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DEUTSCHER HANGEGLEITERVERBAND e.V. im DAeC DH

Fahrplan fiir die Erteilung von Aufienstart- und -landeerlaubnissen
gemiR § 25 LuftVG fiir Hangegleiter und Gleitsegel

Durch die Beauftragungsverordnung des Bundesverkehrsministeriums vom 16.12.1993 ist der Deutsche
Hangegleiterverband e. V. (DHV) zustandig fur die Erteilung der Erlaubnisse zum Starten und Landen mit
Hangegleitern und Gleitsegeln auRerhalb der genehmigten Flugplatze. Der Verband ist bei dieser
Aufgabe an die geltenden Gesetze sowie die bestehenden Rechts- und Durchftihrungsverordnungen
gebunden. In den vergangenen Jahren wurden vom zustandigen Referat bereits eine Vielzahl von
Erlaubnisverfahren durchgefiihrt, die in diesem Zusammenhang gewonnenen Erfahrungen sind in diesen
Fahrplan aufgenommen. Aufgrund der unterschiedlichen Belange, die in einem derartigen Verfahren zu
berticksichtigen sind, kénnen im Einzelfall gelandespezifische Probleme auftreten, die nicht im
vorliegenden Fahrplan behandelt sind. Dieser gilt zudem nicht fur Verlangerungen und Erweiterungen
und nicht fur die Flugplatzgenehmigungen nach § 6 LuftvVG.

1. Schriftlicher Antrag

Ein Erlaubnisverfahren kann nur eingeleitet werden, wenn zuvor ein schriftlicher Antrag in der
Geschéftsstelle eingereicht wurde. Formularantrage kénnen beim Referat Flugbetrieb sowie beim
Referat Mitgliederservice angefordert werden oder unter www.dhv.de im Servicebereich gedownloadet
werden. Diese Antragsformulare sind gewissenhaft und vollstandig auszufullen. Insbesondere die
Koordinaten und die Flurnummern sind ordnungsgemal zu ermitteln. Das als Anlage beizufugende
Kartenmaterial kann im Original oder als Kopie eingereicht werden. Die Start- und Landeplatze sind in
den Karten farblich zu kennzeichnen. Das Gelande betreffende Besonderheiten sind auf einem
gesonderten Beiblatt mitzuteilen. Der Antrag kann erst bearbeitet werden, wenn das Formblatt vollsténdig
ausgefilllt ist und die zugehérigen Unterlagen vorliegen.

2. Eigentimereinwilligung

Bevor eine Erlaubnis beantragt wird, sollten zunachst einige wesentliche Punkte durch den Antragsteller
abgepriift werden. Als erstes sollte geklart werden, ob der / die Grundstiickseigentimer der ins Auge
gefassten Flachen dem beabsichtigten Flugbetrieb zustimmen. Fehlt diese zivilrechtliche Zustimmung, so
kann man sich jegliche weiteren Bemuhungen ersparen. Sind die entsprechenden Flachen verpachtet,
so ist die Zustimmung des Pachters einzuholen, sofern diesem das Nutzungsrecht Ubertragen wurde.
Eine schriftliche Zustimmung ist nicht erforderlich, es reicht die mundliche Zusage. Widerruft der
Grundstiickseigentiimer bzw. Pachter zu einem spéateren Zeitpunkt seine Zustimmung, so ist eine bereits
erteilte Erlaubnis zu widerrufen.

3. Naturschutz

Erfahrungsgeman sind es hauptsachlich Einwendungen der Naturschutzbehérden, die einer Erlaubnis
entgegenstehen. Durch den DHV erfolgt eine schriftliche Beteiligung der Naturschutzbehérde gemals §
13 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG). Sind aufgrund ausgewiesener Schutzgebiete (z.B.
Natura2000-Gebiete, Landschafts- oder Naturschutzgebiete) Befreiungsantrage erforderlich, so sind
diese direkt vom potentiellen Gelandehalter / Antragsteller bei der betreffenden Behorde zu stellen. Sind
besonders geschutzte Tier- und Pflanzenarten betroffen, ist ggf. eine artenschutzrechtliche Prufung
erforderlich (§ 44 BNatSchG). Der DHV hat die von der Unteren Naturschutzbehérde abgegebene
fachliche Stelluingnahme zu wirdigen. Rechtserhebliche naturschutzfachliche Einwendungen sind zu
beriicksichtigen. Werden naturschutzfachliche Einwendungen erhoben, nach Prifung derselben durch
die Geschaftsstelle jedoch die Mdglichkeit gesehen, eine Erlaubnis ggf. unter Anordnung entsprechender
Auflagen zu erteilen, so wird dies den beteiligten Stellen mitgeteilt. In vielen Fallen hat es sich als hilfreich
erwiesen, an den zur Erlaubnis anstehenden Flachen zusammen mit den Tragern offentlicher Belange
und anderen beteiligten Nutzergruppen einen Ortstermin durchzuftihren, um die aufgeworfenen
Probleme mit allen Beteiligten zu besprechen und, sofern méglich, zu l6sen. Liegen die Flachen
innerhalb oder im Nahbereich von Schutzgebieten oder Biotopen, so ist es ratsam, vor Antragstellung in
einem Gesprach mit der zustandigen Naturschutzbehorde die Maglichkeiten zu erortern.



4. Gutachterbestellung

Jedem Antrag auf Erlaubnis einer AuRenstart- und -landeflache ist das Gutachten eines vom DHV
anerkannten Gelandesachversténdigen beizufugen. Der Gutachter ist vom Antragsteller selbst zu
beauftragen. Es handelt sich hierbei um freie Gutachter, die in der Regel zum DHV nicht in einem
Angestellten- oder Abhangigkeitsverhaltnis stehen. Die Kosten fur diese Begutachtung sind ebenfalls
vom Auftraggeber an den Gutachter direkt zu bezahlen. Die Hohe der Kosten ist davon abhéangig,
welchen Anfahrtsweg der Gutachter zurtickzulegen hat, wie lange er fur die eigentliche Begutachtung des
Geléndes benétigt und wie viel Zeit die Ausarbeitung in Anspruch nimmt. In der Regel kann von einem
Betrag zwischen € 150,-- und € 300,-- ausgegangen werden. Die Stundensatze entsprechen denen der
DHV-Prufungsréate und sind daher nicht disponibel. Die Kosten fur die Begutachtung kénnen jedoch dann
gering gehalten werden, wenn der Besichtigungstermin durch den Antragsteller gut vorbereitet ist. Hierzu
gehort, dass alle erforderlichen Karten (Flurkarte und topographische Karte) bereits vorliegen, die
Flurnummern feststehen und die Koordinaten herausgemessen sind. Nach Fertigstellung des
Gutachtens wird dieses an den Antragsteller Ubersandt, welcher dann die Unterlagen zusammen mit
Gutachten und Kartenmaterial bei der Geschéftsstelle des DHV einreicht. Eine Liste der vom DHV
anerkannten Geldndesachverstandigen liegt diesem Fahrplan bei. Es ist auch méglich, das Gutachten in
Absprache mit dem DHV evtl. erst nach der Klarung der anderen Fragen (z.B. Naturschutz oder Forst) zu
erstellen.

5. Beteiligung des Luftwaffenamtes

Stehen Schleppgelénde zur Erlaubniserteilung an, so wird von vielen Antragstellern gewinscht, die
Schlepphthe  fur mehr als 150 m Ausklinkhohe freizugeben. Dies ist méglich, sofern der
Gelandesachverstandige einer solchen Hoéhenfreigabe in seinem Gutachten zustimmt. Bei derartigen
Verfahren ist es erforderlich, dass seitens der Geschéaftsstelle das Luftwaffenamt in KéIn beteiligt wird.
Dort wird gepruft, ob die Flachen im Bereich militarischer Tieffluggebiete, besonderer Areas,
Truppenubungsplétzen oder im Ein- oder Abflugbereich von Militarflugplatzen liegen. Die Praxis hat
gezeigt, dass Schlepphéhe von tber 150 m an Wochenenden sowie gesetzlichen Feiertagen in aller
Regel erlaubt werden, bei Flugbetrieb unter der Woche ist die Ausklinkhéhe zumeist auf 150 m zu
begrenzen.

6. Gemeinden

Die Gemeinden, in deren Gemeindebereich die Flachen gelegen sind, werden vom DHV in Kenntnis
gesetzt. In gleichem Malle wie den Naturschutzbehérden wird auch der Gemeinde der Antrag zusammen
mit den eingereichten Karten zur Kenntnisnahme ubersandt. Handelt es sich bei den Start- und
Landeflachen um gemeindeeigenes Gebiet, so sind die Gemeinden ohnehin bereits im Vorfeld bei
Einholung der zivilrechtlichen Eigentimerzustimmung vom Antragsteller zu befragen. Handelt es sich um
Privateigentum, sind die Start- und Landeflachen oder die Schleppstrecke aber nur Uber
gemeindeeigene, nicht 6ffentliche Wege zu erreichen, so muss die Gemeinde ebenfalls vorab gefragt
werden. Auch wenn es erforderlich wird, wahrend des Schleppbetriebes 6ffentliche Wege oder Strallen
abzusperren, ist es erforderlich, die hierfur benétigte Erlaubnis vorab einzuholen.

7. Trager offentlicher Belange

Anderweitige Trager offentlicher Belange sind ggf. an den Erlaubnisverfahren zu beteiligen. Dies ist zum
Beispiel die zustéandige Baubehorde, wenn ein Bodenauftrag oder Abgrabungen erforderlich sind. Diese
muss dem Vorhaben zustimmen. Bei der Anlage eines Startplatzes im Wald und bei der erforderlichen
Entnahme von Baumen (Rodung) ist die zustandige Forstbehdrde zu beteiligen. Auch hier ist eine
gesonderte Genehmigung erforderlich. Es ist sinnvoll, dass der Antragsteller einen direkten Kontakt mit
den Behorden herstellt und den Antrag mit den Mallnahmen méglichst prazise beschreibt. Je besser der
Antrag ausgearbeitet ist (Beschreibung, Geldndeschnitte, Bedarf, Zugang, Parkplatze, etc.), umso héher
sind die Erfolgsaussichten.



8. Gelande- und Startleiterhaftpflichtversicherung

Far die Regulierung von Personen- und Sachschaden muss eine  Gelande-und
Startleiterhaftpflichtversicherung mit der Mindestdeckungssumme von 500.000,-- Euro fur Personen-
und Sachschaden abgeschlossen und fir die Dauer der Erlaubnis aufrechterhalten sein. DHV-Mitglieder
und —Mitgliedsvereine sind uber den DHV automatisch mitversichert und erhalten diese Versicherungen
kostenlos. Nicht-Mitglieder haben eine entsprechende Versicherung abzuschlieRen.

9. Jagerschaft

Bei vielen Erlaubnisverfahren hat sich gezeigt, dass besonders die Jager ihre Probleme mit dem
Flugbetrieb von Hangegleitern und Gleitsegeln haben. Zwar werden diese nicht offiziell an den Verfahren
beteiligt, sie sind in aller Regel aber bereits von den Gemeinden tber das Vorhaben informiert.
Fruhzeitige Gesprache mit den Jagern erleichtern die Arbeit ungemein. Auf diese Weise kann i.d.R. das
Einverstandnis der Jagerschaft erzielt bzw. eine fur beide Seiten tragbare Kompromisslésung gefunden
werden. Auch hier gilt: Kooperation fuhrt weiter als Konfrontation!

10. Kosten

Wird die Erlaubnis an einen DHV-Mitgliedsverein oder an ein Einzelmitglied des DHV erteilt, so betragt
die Erlaubnisgebuhr € 195,--, sofern auf den ausgewiesenen Flachen auch Géste fliegen durfen. Ist dies
aus Grinden, die der Geschéftsstelle darzustellen sind, nicht méglich, so erhéht sich die Gebuhr auf

€ 240,--. Dieser Betrag (€ 240,--) gilt auch, wenn es sich um ein Nichtmitglied / keinen Mitgliedsverein
handelt, jedoch eine Gastflugregelung besteht. Ist der Antragsteller weder DHV-Mitglied / Mitgliedsverein
noch die Befliegung des Gelandes durch Gaste mdoglich, so betragt die Gebuhr € 260,--. Die
Erlaubniserteilung fur Fluggelande sowie die Méglichkeit der Nutzung durch Gaste wird vom Verband aus
Mitgliedsbeitragen subventioniert. Hinzu kommen noch die fiir den Geléndesachversténdigen anfallenden
Kosten. Wird ein Ortstermin erforderlich, so hat der Antragsteller hierfur lediglich die anfallenden
Anfahrtskosten der DHV-Mitarbeiter zu tragen, héchstens jedoch einen Betrag in Héhe von € 150,--
(sofern DHV-Mitglied oder Mitgliedsverein), ganz gleich, wo in Deutschland sich das Gelénde befindet.

Wir hoffen, mit diesen Informationen einen Leitfaden zusammengestellt zu haben, der die im
Zusammenhang mit Gelandezulassungen auftretenden Fragen beantwortet. Sollten dartiber hinaus noch
weitere Fragen offen sein, so werden diese von der Geschaftsstelle des Deutschen
Hangegleiterverbandes e. V. (DHV), Referat Flugbetrieb, Tel.: 08022 / 9675-10 gerne beantwortet.
Gmund, Juli 2012

Referat Flugbetrieb



