,Entwurf’-Gelandegutachten

,Kronenberg"

durch den DHV anerkannten Gelandesachverstandigen

l. Gelandedaten

Karsten Kirchhoff

Hauptstr. 56

73105 Dirnau

Tel: 07164/903101

Fax: 07164/903101
karsten.kirchhoff@t-online.de

am 04.08.2013

1. Gelandename Kronenberg

2. Land Deutschland

3. Bundesland Rheinland-Pfalz

4. Regierungsbezirk Koblenz

5. Landkreis Bad Kreuznach

6. Gemeinde mit PLZ 55595 Hargesheim

Antragsteller

Verein

Drachen und Gleitschirmclub Nahetal (DGCN)

Name

Friedhelm Merz

Strasse

Bergstrasse 38 a

Gemeinde mit PLZ

55595 Roxheim

1
2
3
4,
5. Telefon
6
7
8
9
1

0671/2001
Fax -
Mobiltelefon 0171/7807718
e-mail friedhelm.merz@t-online.de
. Homepage -
0. Besichtigung am: 25.07.2013
. Gelandeart
1. Hanggelande X

2. Windenschleppgelande

3. UL-Schleppgelande

4. E-Startgelande



mailto:friedhelm.merz@t-online.de

V. Katastereintragungen

Gelandename

Kronenberg

Startplatz 1

Kronenberg

Gemeinde mit PLZ

55595 Hargesheim

Flur -

Flurstick 121
Gemarkung Hargesheim
Landeplatz 1 Hargesheim

Gemeinde mit PLZ

55595 Hargesheim

Flur -
Flurstiick 205 bis 212
Gemarkung Hargesheim
V. Flugsicherung
Flugsicherungslage FIR Langen
Luftraum Unkontrollierter Luftraum G.
In 2.500 ft AGL beginnt der kontrollierte Luftraum E.
In 3.500 ft/1.067 m MSL beginnt der kontrollierte Luftraum
C der CTR Frankfurt-Flughafen, der bis FL 100/3.048 m
MSL reicht.
Besonderheiten Auf Streckenfligen sind die Luftrdume und die Platzrunden

unter anderem der nachfolgend genannten Flugplatze und
Fluggeldnde zu beachten.

Benachbarte Flugplatze

Die Drachen- und Gleitschirmfluggelande ,,Auf dem unteren
Mergesfeld — Hang“ und ,,Auf dem unteren Mergesfeld -
Schlepp liegen ca. 3,6 Kilometer nordwestlich der
beantragten Flachen.

Der Flugplatz Langenlohnsheim liegt ca. 7,7 Kilometer
nordoéstlich der beantragten Flachen.

Der Flugplatz Bad Sobernheim liegt ca. 13,5 Kilometer
sudwestlich der beantragten Fléachen.

Beeintrachtigung/Beteiligte
Dritte(r)

Weitere Auflagen aus Stellungnahmen von beteiligten
Dritten sind ggf. im Erlaubnisbescheid zu bertcksichtigen.
Im Norden der Landeflache stehen in einem Abstand von
ca. 70 Metern die ersten Hauser der Ortschaft Hargesheim.

Bemerkungen

Die Sicherheitsmindesthéhen zu Gebauden, Stral3en,
Stromleitungen, ect. sind wahrend des gesamten Fluges
geman Flugbetriebsordnung (FBO) und 86 LuftvVO)
zwingend einzuhalten.

VI. Windenschleppgelande (entfallt bei Hanggelanden!)

. Startrichtung

. Lange der Schleppstrecke

. Breite der Schleppstrecke

. Hindernisfreiheit

1
2
3
4., Ausklinkhdhe
5
6

. Beschreibung der
Hindernisse

7. Bemerkungen

8. Schleppsystem:




VII.  Startplatzbeschreibung

Startplatz 1

Kronenberg

Foto Startplatz 1

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

[

. Koordinaten (WGS 84)

N 49° 51’ 20,27” E 007° 49’ 51,19”

N

. Startplatzhbhe MSL

207 m

3. Startplatzbeschaffenheit

Erst flach, dann gleichm&Rig steiler geneigte Wiesenflache.
Momentan ist die Startplatzflache noch mit hohem Gras und
Gestripp bedeckt. Die Hangkante (teilweise Weinberge)
liegt oberhalb von Hargesheim.

N

. Startrichtung

ca. 260° - 285°, bevorzugt 270°

5. Startplatzgrofe

Breite = ca. 50 m
Lange = ca. 100 m

6. Hindernisse

Zwei einzelne kleine B&dume stehen im sidlichen
Randbereich der Startflache etwa in Hangmitte.
Hoéherer Straucher und Baume stehen entlang des
nordlichen Randbereiches der Startflache. Eine kleine
(Schutz-) Hiitte steht im stidostlichen Randbereich der
Startflache.

7. Startabbruch méglich

Die Startplatzflache muss tber die gesamte Breite noch
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gemaht werden. Anschlie3end ist ein Startabbruch zu
beiden Seite oder in Aufziehrichtung durch rechtzeitiges
Ablegen des Gleitschirmes (Achtung: Gefahr des
UberschieRens!) moglich.

8. Sicherung fir Zuschauer

Durch eine Beschilderung ist am Startplatz auf den
Flugbetrieb mit Gleitschirmen und Drachen hinzuweisen.
Gegebenenfalls ist der Auslege- und Startbereich gegen
unbefugten Zutritt bei Flugbetrieb mit geeigneten Mitteln
(z.B. Baustellenband, ect.) zu kennzeichnen.

9. Windrichtungsanzeiger

Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist bei Flugbetrieb
am Startplatz aufzustellen.

10. Erste Hilfe-Ausriistung

Eine Erste-Hilfe-Ausriistung ist bei Flugbetrieb
bereitzuhalten.

11. Fernmeldeeinrichtung

Ein Mobiltelefon ist bei Flugbetrieb bereitzustellen. Ein
Festnetztelefon befindet sich im Ort Hargesheim.

12. Bemerkungen

Die Startflache bietet ausreichend Raum fir das Auslegen
und den Start eines Gleitschirmes oder eines Drachens.
Der Gleitschirm sollte, wenn es die Windverhaltnisse/die
Windstarke zulassen, moglichst weit oben im Hangbereich
ausgelegt werden um die maximale Startplatzlange fir den
Startvorgang ausnutzen zu kénnen. Um einen sicheren
Start zu gewahrleisten sollte auf einen turbulenzfreien
Gegenwind von vorne geachtet werden. Bei starkerem
Seitenwind dirfen keine Starts erfolgen.

VIIl.  Flugstreckenbeschreibung

Foto Flugstrecke 1




Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

YL

Sichtverbindung
Start-Landeplatz

Teilweise:
Vom oberen Auslegebereich unterhalb des Weges ist der
Landeplatz nicht einzusehen. In etwa von der Mitte des
Hanges besteht eine Sichtverbindung zum Landeplatz.

Hohendifferenz

70m

Flugstreckenlange

ca. 305 m (direkte Flugstrecke)

Gleitverhéaltnis

ca.1:45

Hindernisse

Einzelne Baume (mittlerer Hangbereich im Siden) im
Abflugbereich. Westlich des Landeplatzes fihrt die
Landesstrasse L234 in Nord-Sid-Richtung zum Ort
Hargesheim. In einer Entfernung von 300 Metern verlauft
sudlich der Startflache die vierspurige Bundesstrasse B41
in Ost-West-Richtung. Nérdlich des Landeplatzes beginnt in
einer Entfernung vom 70 Metern der Ortsbereich von
Hargesheim.

Notlandeplatze

Momentan freier Hangbereich sudwestlich unterhalb der
Startflache. Hanglandung erforderlich.

Bemerkungen

Ohne das Auffinden von Aufwinden nach dem Start, ist der
Hang rechtzeitig und mit einer ausreichenden Hohe in
Richtung Landeplatz zu verlassen, damit der Landeplatz
sicher erreicht werden kann. Die Sicherheitsmindesthdéhen
zu Gebauden, StralRen, Stromleitungen, ect. sind wahrend
des gesamten Fluges gemal Flugbetriebsordnung (FBO)
und 86 LuftVO) zwingend einzuhalten.




IX. Landeplatzbeschreibung

Landeplatz 1

Hargesheim

Foto Landeplatz 1

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

a

1. Koordinaten (WGS 84) N 49° 51’ 25,49” E 007° 49’ 38,82
2. Landeplatzh6he MSL 137 m
3. Landeplatzbeschaffenheit | Ebene Wiesenflache sidlich von Hargesheim
4. Landeplatzgrol3e Breite = ca. 75 m
Lange = ca. 100 m
5. Landerichtung Bevorzugte Landerichtung ca. 180°/360°
6. Hindernisse Im Norden der Landeflache stehen in einem Abstand von

ca. 70 Metern die ersten Hauser der Ortschaft Hargesheim.
Im Westlichen Bereich ist der Landeplatz durch eine héhere
Baumreihe begrenzt. Im Siiden begrenzen einzelne Baume
und ein Schrebergarten die Landeflache. Im Westlichen
Randbereich stehen einzelne Bische.

7. Platzrunde/Landeeinteilung

Die Platzrunden (Links- bzw. Rechtslandevolte) fiir
Héangegleiter und Gleitschirme kdnnen im 6stlichen Bereich
der Landeflache geflogen werden. Bei direktem Anflug (nur
70 m Hohenunterschied!) des Landeplatzes kbnnen unter
Umstanden keine Positionskreise geflogen werden. In
diesem Fall sollte der Pilot aus dem Anflug direkt in den
Gegen- bzw. Queranflug fliegen. Es empfiehlt sich die
Landevolten/den Anflug hangseits zu Fliegen, da der Hang




in diesem Bereich nur langsam ansteigt und in diesem
Bereich ein Uberflug tiber Hauser und die Landesstrasse
vermieden werden kann. Gegebenenfalls kann die Hohe in
Achterschlaufen im nérdlichen Bereich des Landeplatzes
vor den ersten Hausern abgebaut werden. Die bevorzugte
Landerichtung ist ca. 180°. Der Landeanflug in Richtung
Norden (360°) ist anspruchsvoller, da der Raum zum Abbau
der Flughdhe geringer ist und im Endteil der
Schrebergarten und einzelne Baume einen Anflug
erschweren. In Richtung Osten ist ein freier Anflug kaum
moglich. Aus Richtung Westen ist der Anflug auf Grund der
geringeren Ausfluglange und der abgrenzenden Baumreihe
im Westen erschert. Bei Seitenwindkomponenten sollte der
Endanflug entsprechend angepasst werden und das
Fluggerat moglichst weit gegen den Wind ausgerichtet
werden (z.B. Landung diagonal). Die Baumreihe im Westen
kann zudem ein Lee erzeugen.

8. Absperrung flr Zuschauer

Auf Grund der Lage des Landeplatzes auf einer freien, aber
von Baumreihen und landwirtschaftlichen Flachen
umgebenen Wiesenflache im Randbereich der Ortschaft
Hargesheim ist eine besondere Absperrung fir Zuschauer
nicht erforderlich.

9. Windrichtungsanzeiger

Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist bei Flugbetrieb
aufzustellen.

10. Erste-Hilfe-Ausstattung

Eine Erste-Hilfe-Ausriistung ist bei Flugbetrieb
bereitzuhalten.

11. Fernmeldeeinrichtung

Ein Mobiltelefon ist bei Flugbetrieb bereitzustellen. Ein
Festnetztelefon befindet sich im Ort.

12. Bemerkungen

Bei der Landevolte ist darauf zu achten, dass Position,
Gegen-, Quer-, und Endanflug in einem ausreichend
groRRen Sicherheitsabstand (50 m) von der Landstral3e L236
geflogen werden. Die Landevolten/Anflige sollten daher
hangseitig gelegt werden. Die Landstrasse sollte nach
Mdoglichkeit nicht tiberflogen werden. Sollte ein Uberflug aus
einem besonderen Grund unvermeidbar sein, muss eine
Sicherheitsmindesththe von 50 Metern zwingend
eingehalten werden. Drachen sollten ggf. Uberschiissige
Hohe in Achterschlaufen nordlich des Landeplatzes in
ausreichendem Abstand zu den Hausern abbauen.
Fluggerate bendtigen zum Erreichen des Landeplatz eine
Gleitzahl von mindestens 5. Ggf. getrennte Landevolten
sind vom Gelandehalter mit einem ausreichenden
Sicherheitsabstand zur LandesstralRe festzulegen.
Drachenpiloten benétigen fur das Befliegen des Gelandes
auf Grund der Charakteristik des Landeplatzes und des
erschwerten Anfluges den unbeschrankten
Luftfahrerschein. Das Gelande eignet sich nicht fir
Doppelsitzerflige mit Drachen.




X.

Gelandespezifische Auflagen

Gastpiloten mussen vor dem ersten Flug vom
Gelandehalter eine Einweisung in die gelandespezifischen
Besonderheiten erhalten.

Vor Aufnahme des Flugbetriebes ist vor allem die
Startflache herzurichten (mé&hen und roden).

Durch eine Beschilderung ist am Startplatz auf den
Flugbetrieb mit Gleitschirmen und Drachen hinzuweisen.
Gegebenenfalls ist der Auslege- und Startbereich gegen
unbefugten Zutritt bei Flugbetrieb mit geeigneten Mitteln
(z.B. Baustellenband, ect.) zu kennzeichnen.

Die Sicherheitsmindesthéhen zu Gebauden, Stral3en,
Stromleitungen, ect. sind wahrend des gesamten Fluges
gemalf Flugbetriebsordnung (FBO) und 86 LuftvVO)
zwingend einzuhalten.

Grundschulung mit Gleitschirmen darf auf dem Gelande nur
unter folgenden Voraussetzungen durchgefihrt werden:

- turbulenzfreier Gegenwind am Startplatz

- Flige von Flugschulern dirfen nur unter ,,Anleitung und
Aufsicht” von je einem Fluglehrer am Start- und am
Landeplatz durchgefiihrt werden

- sichere Funkverbindung zwischen Fluglehrern und
Flugschilern

- eindeutige und einfache Windverhéaltnisse am Start- und
am Landeplatz, die ein sicheres Starten, Fliegen, Anfliegen
und Landen gewahrleisten

- Flugschiiler miissen bereits tiber ausreichende
Flugerfahrung verfligen. Sie missen bereits engere Kurven
fliegen kdnnen sowie das ,Abachtern” sicher beherrschen.

Die Platzrunden (Links- bzw. Rechtslandevolte) fur
Héangegleiter und Gleitschirme kdénnen im 6stlichen Bereich
der Landeflache geflogen werden. Bei direktem Anflug (nur
70 m Hohenunterschied) des Landeplatzes kénnen unter
Umsténden keine Positionskreise geflogen werden. In
diesem Fall sollte der Pilot aus dem Anflug direkt in den
Gegen- bzw. Queranflug fliegen. Es empfiehlt sich die
Landevolten/den Anflug hangseits zu Fliegen, da der Hang
in diesem Bereich nur langsam ansteigt und in diesem
Bereich ein Uberflug Gber Hauser und die Landesstrasse
vermieden werden kann. Gegebenenfalls kann die Héhe in
Achterschlaufen im nérdlichen Bereich des Landeplatz vor
den ersten Hausern abgebaut werden. Die bevorzugte
Landerichtung ist ca. 180°.

Drachenpiloten benétigen fur das Befliegen des Gelandes
auf Grund der Charakteristik des Landeplatzes und des
erschwerten Anfluges den unbeschrankten
Luftfahrerschein.

Das Gelande ist fur die Grundausbildung mit
Héangegeleitern nicht geeignet.

In dem Gelande dirfen keine Doppelsitzerflige mit Drachen
durchgefihrt werden.

10.

Am Wirtschaftsweg im Bereich des Startplatzes ist mit
geeigneten Mitteln auf den Flugbetrieb hinzuweisen.




XI. Schlussbeurteilung

Das begutachtete Gelande ist
mit oben aufgefuhrten Auflagen

fur Hangegleiter

fur Gleitsegel

1. fur die Grundausbildung

nicht geeignet

bedingt geeignet
(s. Auflagen)

2. fur die Hohenflugausbildung

nicht geeignet

nicht geeignet

3. fur Inhaber des beschrank- nicht geeignet geeignet
ten Luftfahrerscheines

4. fur Inhaber des unbe- geeignet geeignet
schrankten Luftfahrerscheines

5. fur Doppelsitzerfliige nicht geeignet geeignet

6. fur Windenschlepp

nicht geeignet

nicht geeignet

7. fur Windenschleppaus-
bildung

nicht geeignet

nicht geeignet

8. fur Stufenschlepp

nicht geeignet

nicht geeignet

9. fur GS-Grundausbildung-
Winde

nicht geeignet

nicht geeignet

Das Gutachten besteht aus 19 Seiten, Topografische Karte, Ausschnitt ICAO-Karte, Flurkarte, Fotos.
Jede Haftung aus der Benutzung des Gelandes sind auf Grund dieses Gutachtens ist im gesetzlich

zulassigen Umfang ausgeschlossen. Die Geléandebesichtigung und Beurteilung wurde unparteiisch und
nach bestem Wissen und Gewissen durch den Unterzeichner vorgenommen.

Vorname, Name, Unterschrift




Topokarte (ohne Maf3stab)

Topografische Ubersichtskarte
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Topokarte — Ausschnitt (ohne MaRRstab)

Topografische Ubersichtskarte
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Flurkarte (ohne Maf3stab)

Flurkartenausschnitt beantragtes Fluggelande
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ICAO-Kartenausschnitt (ohne Maf3stab)

130 600 isé)gm 5513‘”,?5 bt EDEL gnm AMS
[N 765m
P’
o 5

g = 4 z 3 W ~ S 7 3
© Yo et ) ! A g -3
= ¢ \ EDFZ ) ch ORFERD T SeH
~ } 1 ¥ % 72171 VA 93 ENBURG
NANNHAUSEN o) Sirorbery \'}e) lJ 5 4 ( HOMEC B T sl ) > ”~é§u‘{mw ] B} -
{ Boderhein) SV 23 BT
3 T000m = NiederOm g Tw o S e e, EED

ADUNERG

VS
ot =2 Re Y
»n r st KR % / 7r¥e06% Bm
i f, DS mmm / < ’ITT r,,’ OFPENHEM
o o 294

’ b = inf~ 122.000 800
L e '
/ uammmn - 2 Qdéimheim

S | Eoes 2
EDRG 480m AMSL 540 SoBERHERS
\ %, IDAR.OBERSTEIN/GOTTSCHIED DOMBERG i QBE,RWE""R
-vzzesu 65om 079w - 118925 700ms™ < Obemiosafst /7 A e 1 »
5 [ ooni O S . r 61 I ]

2 | NGy
£64im EIM ? FDRME \

e 717 7 of) 1
B B 596m / 614m I m B\72 E = an] L1915 M
& gt BUH \Laytorocprs’ H* o4 f candes e g 0 95 AMSL 1SS
7 & B nssichs ool 89:1”‘ VP /875m ° \ G zar iy = o e i LSTAADT 100U, a
| 333m AMSL 160 el | B szsm s I‘.uswsm 590 AUST )| RONST 24601 A3 EOEp Sem e I R N,,’ 545m wm,suu'r
STADTEGWEIERS| e'f Tesiinge igesizm "WGBSm i GRUNSTADT oSS AT HEM foRimbach B4

! PREN
150 S0073,0,6% NW+S 1 (‘ \ P == 3 ?;gn_‘;vm \ :224r5605m34
ﬁss Fayvotisien /4"

o s

S cacrnousais ,,
:E:‘_L‘JB g«{ 587

Msisenheim/B;

S, Michatgc!
GSTRASS‘
775m 0,40 E 13

Birkenau _E

,ms& 450m aMsC ‘\!"J, \ ﬂ
AR 2377
‘ i’) *-\RAMS\'&TJM TED® o RKHE\HS

B i 5F2007 7 et S A WACHENHEIM ?223)%:5(1 ok O
o8I 7 KAISERSLAUTER o)

e /d‘ ST
8o , lﬂmahr 5 wnsruﬁmsmn‘ﬂm
/> o

- . ¥ ]
oAk e /?77)'5; \ eI g St
Engmnﬁlmﬂ ; 11m vokvsoznosmfonmnou': 72 ivectt, B {PIioe $ \svsvsn
by / > ‘, -Mssmcms 1807
) ‘ LA /) 573 520 RS o 100 "
& "“ S0 Y i 1  LHCHEN-SPEVERDORF ~+<.20-350510m 37 7 2K o
N g 118,175 10 Dmusvsua« 3 ; EDFXvBGMM .
3 W GIHOCKENHEI NB
ey £123 550 ezum\snex oA
0 o/ ~MALLDORS

R[5 29§7:4 m::n SE
; 3 7 "’1 ogmgan"'ﬂ
,zwas ncxeu 2 5)24}0;:. vt
oy;m PIRMASENS igenthal > \
Ly 5ssmrimm/ / Y - by = F /2T 7 257”,\
A > B 2 ok B A TRASL O Eptgs Q)
e BlerucksalS

ey 7 2 0ari1n e s

’lM\ 642m Rheinbslien @ ‘_.,' 7|65m \'\\\ 4

Sk 7638m L LA
: 277\ |2
AT n%\ : 4s,m ""’4’"

Argenthal
373m S % M‘\ é) 4 .

A E MAINZ/FINTHEN 3
IAUSEN J.s 30, romberg \'"‘ »-' , \232m AMSlae o) : M\
0 560m 653m ||2 | EDEL 90 AMSE ¢ 122.925

W+SE nl«x ‘ LANGENLONSHEIM : 7000m
765m <122.8757450m 0. 405 “ . 5

¢ Nierstein
/ A2 Oppe -a
PFERDSFELD, ; s =30 O FEDGP 85m. AMS

R 5
bl Waldb Ty e =g OPPENHEIM\HF
gl Bax = X W 122.000 800

J V Woiistein WALLERTHEIM
KIRN, 4 SmAM J’ Fonbein 5B e cou Guntersblum
>\123375 1000m X heim > g
L 7ﬂr :

’ EDRS 247m AMSL f=2 ~a
BAD SOBERNHE|M-
TSCHIED DOMBERG

W 118925700m’ M’\Obe"me' A s,

0.55 SE o0 - -
” Meisenheim/D 550 // 424m V//\\\ ggmﬂDEERRS Wesofen
I m 0 4/641m 2
) \\
Lautere i.f 4

OBERWEILER

Z
n ?rlchl:ieim- K
olan en
489m X o
ZROSSBERG _(558m \‘ AR <1,/875m

‘425m AMS o

MSWEILER-290m AMS{’* = e
p - GRUNSTADT-Monsha A~
’23 N 723 425(290m; NW 686/ DONNERS- | /Y QURNHEIMER BERG )

\\
&\°

315m AMSL
1,67 1m Donnersberg 21 122.300
L. £ nn & Walfstein A RRNm AL

13



Weitere Fotos
Foto 1

Blick vom oberen Bereich des Startplatzes in Richtung Stidwesten auf die B41

Foto 2

Blick vom oberen Startbereich in Richtung Westen
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Foto 3

Blick vom Startplatz Richtung Nordwesten. Im Hintergrund das Geléande ,,Auf dem unteren Mergesfeld*

Foto 4

Blick auf den Wirtschaftsweg am Startplatz
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Blick auf den Startplatz vom sudwestlichen Ende des Starthanges

Foto 6

Blick auf den Notlandebereich unterhalb des Startplatzes
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Foto 7

Blick auf den Landeplatz vom Feldweg unterhalb des Startplatzes

Foto 8

Blick auf den Landeplatz vom Feldweg oberhalb des Landeplatzes
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Foto 9

Blick auf den Ortsrand von Hargesheim hinter dem Landeplatz

Foto 10

Blick auf die Landeplatzflache
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Foto 11

Blick auf das Fluggeléande und den Startplatz von der Bundesstrasse B41

Foto 12

Blick auf den Starthang
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