Anforderungen an die Eignung eines Fluggelandes

Gelandegutachter Meeting Nov. 2013

Grundsatzliches zur Flugtechnik (GS):

Aufziehen des Gleitschirms: Moderne Gleitschirme (vor allem leichte Kappen) stehen
bereits bei 8 km/h liber dem Piloten und ,,fliegen*.

Bei ca. 20° Neigung benétigt ein Pilot bei Nullwind eine Strecke von ca. 10 m bis zum
Abheben.

Ab 12° Neigung hebt der Gleitschirm ab (bei Nullwind)
Gleitwinkel 12° entspricht ca. Gleitzahl 5

Gleitwinkel 15° entspricht ca. Gleitzahl 4

Gleitwinkel 7° entspricht ca. Gleitzahl 8

Startgelande:

Das Startgelande ist zu unterteilen in:

Auslege- und Aufziehbereich
Anlauf- und Startbereich bis zum Abheben
Abflugbereich

Mindestanforderungen an ein sicheres Fluggelande:

GroRe:

Auslege- und Anlaufbereich bis zum Abheben: Ca. 30 m breit, 40 m tief, abhédngig
von Hangneigung und Hindernissen.

Abflugbereich weitere ca. 60 m frei von Hindernissen (Gleitwinkel 5 ist im
Abflugbereich als ungefdhren Mal3stab anzusetzen). In Schneisen eine nach unten
trapezférmige Aufweitung anzusetzen.

Neigung:

Ein optimaler Flughang ist im oberen Bereich zum Auslegen und Aufstellen des
Segels flach geneigt (unter 12°)

dann zunehmend steiler bis ca. 25° (konvex). Dies ermdglicht auch einen gefahrlosen
Abbruch in der Kontrollphase. Der Abflugbereich kann steiler sein.

Untergrund und Bewuchs im Auslege- bis zum Abhebebereich:

Homogener Untergrund, wie z.B. Wiese ohne Buckel oder Locher im Auslege- und
Anlaufbereich.



e Frei von Asten und Steinen (Verhaken der Leinen). Wiese ist der beste Untergrund.
Die Vegetation muss auf Dauer kurz gehalten werden.

Abflugbereich:

e Frei von Hindernissen
Kann mit niedrigen Strauchern und Bdumen bewachsen sein

o Ideal ist Wiese oder Vegetation, die den Piloten bei einem mdglichen unkontrollierten
Start nicht verletzt. Verletzungsgefahr besteht beim Vorhandensein von
Baumstiimpfen oder verblocktem Felsgelande.

Anstromung:

e Vorgelagerte Berge, Higel, Baumreihen bewirken Turbulenzen
e Optimal ist eine weitl&ufige und ungehinderte Anstromung

Zuweqgung:

e Liegen Start- und Landegeldnde in der Nahe von Strallen oder sind diese sogar mit
offentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen, steigt die Attraktivitat.
e Rettungsmdglichkeit durch Zuwegung

Landeplatz:

e Eine grof3ziigige und frei angestromte Landewiese bietet Sicherheit und Attraktivitat.

e Grole Landeplatz abhéngig von Anstromung (z.B. Talwind) und Hindernissen.
MindestgroRe ca. 60m x 60m. — Schulungsgelande ca. 100m x 100m.

e Ebene Wiesenflachen

Waldschneisen

e Breite und Tiefe ist abhdngig von Topographie und Bewuchs.

Flachengrolie fast immer problematisch. MindestgroRRe: 30m breit, 100m tief, nach
unten trapezférmige Offnung

Leesituation und Turbulenzen berucksichtigen

Anstrdmung mit Vorwind

Verletzungsgefahr durch Unebenheiten, Baumstiimpfe, Aste, Mulden

Problem seitliches Hangenbleiben (exaktes Fliegen und Schirmhandling erforderlich)
Startabbruch im steilen Gelande problematisch

Hindernisfreier Abflug tiber vorgelagerte Baume muss sicher maoglich sein.
Gleitwinkel ab Abhebepunkt mind. 1:5 (12°)

Mdogliche Baumrettung im Gelande beriicksichtigen

»Weiche Vegetation* im Abhebebereich ist anzustreben (z.B. Straucher,
Buchenjungwuchs, etc.).



e Sicherheitsauflagen durch Gutachter
o Gelandeprofil muss erstellt werden (Ggf durch Vermessungsbiiro)

Flache Startplatze

e Positiv, da geringere Verletzungsgefahr
e Abbruch wahrend der Kontrollphase leichter méglich
e Ldngere Startstrecke

Steile Startplatze

Unsicherer (groRere Verletzungsgefahr)

Gefahr: UberschieRen der Kappe, Aushebeln
Erschwerter Startabbruch

Kirzere Startstrecke

Rutschgefahr

Hohere Anforderungen hinsichtlich Schirmbeherrschung

Klippenstart

o  Klippenstart® ist nicht zulassungsfihig

e Sollte sich im Abflugbereich eine ,,Klippe* bzw. Geldndeabbruch befinden, so ist
sicherzustellen, dass sich der Abhebepunkt deutlich vor dem Abbruch befindet.

e Auch bei solchen Geldnde muss eine Kontrollphase mdéglich sein.

Hilfreich ist Startleiter (auch bei mdglichen Unféllen)

o Auflagen sind zwingend erforderlich. Z.B. Starts dirfen nur erfolgen, wenn
sichergestellt ist, dass der Pilot vor dem Geléandeabbruch mit dem Fluggerét
abgehoben ist.

e Festlegung der Mindestwindgeschwindigkeit durch den Gutachter

e Sicherheitsauflagen durch Gutachter

Rampenstart

Optimal ist eine eher flachere Neigung: 15° bis 22° gegentiber der Horizontalen
Mindestlange: 15 m bei flachen Rampen

Mindestbreite: GS: Ca. 4m HG: Ca. 2m

Anstromung beachten

Abflug und Hindernisse: Rampenwinkel muss sich auch an den Gelandehindernissen
orientieren.

e GS: Leesituation im Auslegebereich beachten (Rampenscheitel und Hindernisse)



GS: Kontrollphase muss moglich sein (inkl. Abbruch)

Problem: Flache Rampe, sehr steiles Gelande (Absturzgefahr von der Rampe)
Bausicherheit

Betreten der Rampe durch Unbefugte (Absicherung z.B. mit Schranke, Kette,
Beschilderung).

Durchtauchen nach Abheben

e Bewuchs unterhalb der Rampe

e Sicherheitsauflagen durch Gutachter

Aufzieh- und Groundhandlingswiesen

Zulassung nach 8 25 LuftVG notwendig, wenn Abheben mdglich ist (Graubereich)
Windstarke, Windrichtung

Eigentimerzustimmung

Flugplatze / Kontrollzonen

Hindernisfreiheit

Freie Anstrémung

Sicherheitsausrustung wie beim Fliegen (Helm, Protektor)

Gewasser

Sicherheitsabstand

Uberflug vermeiden

Ggf. Auflagen wie Schwimmweste, Rettungsboot (z.B. bei Ausbildungsfliigen)
Gefahreneinweisung, Schiffsverkehr, etc.

Zulassungsfahigkeit prufen

Notlandemdglichkeiten vor dem Gewasser

Weinberge

Verletzungsgefahr durch Pflécke und Drahte
Auflagen erforderlich

Wirtschaftsbetrieb auf Fahrwegen
Sicherheitsauflagen fir Dritte (Wege)
Geléndeprofil und Abflug

Flugweq und Hindernisse

Erreichbarkeit des Landeplatzes

Hindernisse auf Flugroute (Liftseile, Leitungen)
Windkraftanlagen (Abstand ausreichend)
Leewirkungen, z.B. durch vorgelagerte Bergriicken
Sicherheitsmindesthohe (LuftvVO)

Talwinde



¢ Notlandeplatze

Landeplatze

Grolke GS: 60m x 60 m bzw. A-Schein Anforderungen
Hindernisfrei

Eben oder Hanglandung

Frei anfliegbar

Landeeinteilung und Platzrunde

Abstand zu StraRRen, Geb&uden, Hindernissen, Gewésser
Leelandeplatze

Toplandeplatze zulassen und beschreiben
Mischflugbetrieb (HG / GS)

Notlandewiesen

Ebene Wiesenflachen

Ausbildungsgeldnde

Fehlerverzeihend

Erhohte Anforderungen an FlachengréiRe

Startabbruchmdglichkeit

Maoglichst flache Gelande

Maoglichkeit mit einschrénkenden Auflagen bei anspruchsvolleren Gelénden (z.B.

Flugschuler missen bereits 30 Hohenfliige in anderen Geldnden absolviert haben;

Fluglehrer an Start- und Landeplatz; Windstarke, Sichere Funkverbindungetc.)

e Ubungshang Hohendifferenz mind. 30m

e Hohenfluggelande mind. 300m, Ersatzweise komplettes A-Schein
Prifungsprogramm

e 10 Fluge 100 — 300m (nicht offizielle Regelung)
15 mit mind. 500m ab 1.1.2014

e Schneisenstarts immer problematisch

Windenschlepp

Siehe Merkblatt Windenschlepp

Mindestlange: 400m

Sicherheit fur Dritte

Kreuzende Wege

Sichtverbindung zur Winde

Hindernisse (Baume neben Schleppstrecke)
Windkraftanlagen

Ausreichend grof3er Start- und Landebereich
Ausbildungsgelande: Mindestbreite 100 — 200m
Bewuchs (Mais, Getreide ggf. problematisch)



Auflagen durch Geldndegutachter

Klare Formulierung
e Verantwortung Piloten und Gelédndehalter einbeziehen

Gefahrenpunkte formulieren und Auflagen festsetzen (fiir die Gelandeerlaubnis
nach § 25 LuftvVG)

Sonstiges:

Windrichtungsanzeiger bei Flugbetrieb

Erste Hilfe

Telefon

Beschilderung und Betreten durch Dritte

Trager Offentlicher Belange im Umfeld von Fluggelanden (Verkehrsbehorden,
Betroffene Dritte (Kirchen), Gemeinden, Wasserschutz, Forstbehérden,
Naturschutzbehorden)

e Geléndetafeln DHV

e \Wetterstation

e Luftraum

DHV Referat Flugbetrieb
Gmund, 21. Nov. 2013



