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Abschnitt 1

Allgemeines

1.1 Geltungsbereich

Diese Richtlinien gelten fir die Erteilung einschlieflich Anderung, Erweiterung
und Verlangerung der Genehmigung von Flugpldtzen nach § 6 LuftVG und der Erlaub-
nis von AuBenstarts und AuBenlandungen nach § 25 LuftVG, soweit sie sich auf die
alleinige Nutzung durch Luftsportgerdte (Luftsportgelinde) oder auf die Mitbe-
nutzung durch Luftsportgerdte erstrecken. Im Einzelfall kann von den Richtlinien
abgewichen werden, wenn eine sichere Betriebsdurchfilhrung gewdhrleistet ist.

Die anliegenden Musterbescheide sind Bestandteil dieser Richtlinien.

1.2 Verfahren

Fiir andere Luftfahrzeuge erteilte Genehmigungen nach § 6 LuftVG kénnen zur Mit-
benutzung durch Luftsportgerite erweitert oder durch eine Erlaubnis nach § 25
LuftVG erganzt werden.

Wenn die Luftfahrtbehdrde des Landes fiir die Genehmigung nach § 6 oder die Er-
laubnis nach § 25 zustdndig ist oder zustindig wird, umfaBt diese Zust&ndigkeit
auch die Erteilung der Aufenstart- und -landeerlaubnis fiir nichtmotorgetriebene
Luftsportgerdte auf der gleichen Fliache.

Wenn ein Beauftragter die Erlaubnis fiir ein Luftsportgelidnde bereits erteilt
hat, darf nur mit dessen Zustimmung :ein anderer Beauftragter fiir die gleiche
Fliache eine weitere Erlaubnis erteilen.

In allen F&dllen einer unterschiedlichen Zustindigkeit oder der Nutzung durch
unterschiedliche Luftfahrzeuge oder mehrere Antragsteller ist die Sicherheit des
Flugbetriebs durch geeignete MaBnahmen zu gewdhrleisten. Die MaBnahmen sind zwi-
schen den beteiligten Stellen abzustimmen.

1.3 Betriebliche Eignung

Bei der Neuanlage und Erweiterung eines Geldndes hat der Antragsteller grund-
sdtzlich durch ein Gutachten eines von der zustdndigen Stelle anerkannten Sach-
verstidndigen nachzuweisen, daB das Geldnde fiir den vorgesehenen Flugbetrieb ge-
eignet ist. )

Zu StraBen, Eisenbahnen, Wasserstralen und Freileitungen miissen Abstidnde einge-
halten sein, die Gefihrdungen durch den Flugbetrieb ausschlieBfen. Bei nichtaus-
reichenden Abstinden miissen Gefiahrdungen durch geeignete MaBnahmen vermieden
werden. Dies gilt entsprechend bei benachbarten Flugplatzen und Fluggel&nden,
wobei die zu treffenden Mafnahmen mit der dort zusténdigen Stelle abzustimmen

sind.



Erforderlichenfalls ist die Genehmigung oder Erlaubnis zur Vermeidung von Gefah-
ren fiir die Sicherheit des Flugbetriebs und filr die &8ffentliche Sicherheit und
Ordnung zu beschrénken und/oder mit besonderen Auflagen zu verbinden. Durch Auf-
lage kann auch eine besondere betriebliche Regelung getroffen werden, die Ge-
fidhrdungen ausschlieBt.

1.4 Umweltvertraglichkeit

Bei der Genehmigung von Flugplitzen und der Erlaubnis von AuBenstarts und AuBen-
landungen sind die erforderlichen Mafnahmen zur Minderung des Fluglirms und zum
Naturschutz zu treffen. Genehmigungen und Erlaubnisse diirfen grundsitzlich nicht
in Naturschutzgebieten und in Wohngebieten erteilt werden.

Zur Beriicksichtigung von Naturschutz und Landschaftspflege kann die Genehmigung
oder Erlaubnis beschrdnkt und mit besonderen Auflagen verbunden werden. Erfor-
derlichenfalls ist eine besondere betriebliche Regelung zu treffen, die Beein-
trachtigungen ausschlieBt.

Die zust&ndige Stelle hat grunds&tzlich die untere Naturschutzbehdrde zu betei-
ligen. Von der Beteiligung kann bei tageweiser Erteilungsdauer abgesehen werden,
wenn das betroffene Geldnde nicht in einem Naturschutzgebiet liegt.

1.5 Stellungnahme der Flugsicherung

Bei der Flugplatzgenehmigung oder bei der Erweiterung der Flugplatzgenehmigung
ist die gutacherliche Stellungnahme der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS) ein-
zuholen und zu beriicksichtigen.

Erlaubnisse fiir AuBenstarts und AuBenlandungen werden grundsatzlich ohne guta-
cherliche Stellungnahme der DFS erteilt, es sei denn, das Fluggelinde liegt in
einer Kontrollzone.

1.6 Bekanntmachung und Information

Flugplatzgenehmigungen und Anderungen oder Erweiterungen von Genehmigungen wer-
den in den Nachrichten filr Luftfahrer bekanntgemacht. Flugplatzgenehmigungen und
AuBenstart- und -landeerlaubnisse werden, unabhingig von der Bekanntmachung in
den Nachrichten fiir Luftfahrer, in der Informationsschrift des fiir die
Luftsportgerdateart Beauftragten bekanntgemacht. Die Bekanntmachung erfolgt in
Kurzfassung. Bel tageweiser Erteilungsdauer entfidllt die Bekanntmachung.

Wenn besondere betriebliche Regelungen {iber die Vorschriften der Flugbe-
triebsordnung und die Auflagen im Musterbescheid hinausgehen, ist der Gelinde-
halter durch Auflage zu verpflichten, diese Regelungen am Fluggeldnde auszuhin-
gen.

Die Beauftragten informieren - ausgenommen bei tageweiser Erteilungsdauer - die
Luftfahrtbehtrden der Linder iiber die in ihrem Gebiet erteilten AuBenstart- und
-landeerlaubnisse. Die Luftfahrtbehdrden der Linder informieren die Beauftragten
Uber die fiir ihre Luftsportgerdteart erteilten Genehmigungen und Erlaubnisse.



Abschnitt 2

Ultraleichtflugzeuge

2.1 Verfahren

Luftsportgelinde fiir Ultraleichtflugzeuge sind, soweit sie nach § 6 Luftvg der
Genehmigungspflicht unterliegen, Sonderlandeplétze nach §§ 49 ff. Luftvzo.

2.2 Start- und Landebahn!

Die Mindestgrundlinge betridgt 150 m, Sie erhdht sich multiplikativ um
al} 2 % fiur je 100 m Héhenlage iber NN,

b) 20 % fir Grasoberflidche,

c) 10 % fiir je 1 % Langsneigung® der Bahn,

d} gutacherlich festgestellte Besonderheiten.

Die Mindestbreite soll bei Hartbelag 10 m und bei Grasoberfliche 15 m betragen.
bie Richtung soll der Hauptwindrichtung Rechnung tragen. Aus 2 m Hohe ilber der
Bahn muf Uber die halbe Bahnlange zu jedem anderen Punkt in 2 m Hohe (ber der
Bahn freie Sicht bestehen. Die Tragfdhigkeit soll Ffir 400 kg Abfluggewicht aus-
reichen.

Die Liangsneigung an jeder Stelle der Bahn sowie Wechsel von Lingsneigungen sol-
len 6 % nicht Uberschreiten. Die Querneigung soll bei Hartbelag 2 % und bei
Grasoberfliche 6 % nicht {iberschreiten, im ibrigen aber eine ausreichende Ober-—
flachenentwisserung erm&glichen.

2.3 Sicherheitsbereich

Die Bahn soll inmitten eines 50 m breiten rechteckigen Streifens liegen, der um
je 15 m tber die beiden Enden der Bahn hinausreicht. Bei Eignung darf der Si-
¢herheitsstreifen vor Bahnanfang zum Starten mitbenutzt werden. Der Sicherheits-
bereich soll eingeebnet sein, keine Neigung iber € % aufweisen unf fiir Notfille
berollbar sein. Der Ubergang von der Bahn zum Streifen soll méglichst stetig
sein.

L Beispiel =2zu 2.2: Bei 600 m Héhenlage, 9 m Hohendifferenz und Grasoberfliche
einer Bahn entspricht der Grundlénge von 150 m die tatsichliche Linge von 282 m
gemall folgender Berechnung:

Zuschlag fir Hohenlage = 2/100 x 150 m X 6 = 18 m; 150 m + 18 m = 168 m.

Zuschlayg fir Grascberfliche = 20/100 x 168 m = 33,6 m ; 16B m + 33,6 m = 202 m.
l&ngsneigung in Prozent = 9 m / 202 m x 100 = 4.

Zuschlag fiir Léngsneigung = 10/100 x 202 m x 4 = 80 m = 282 m.

? Die Liangsneigung in Prozentangabe errechnet sich mittels Dividierens des Un-
terschiedes zwischen der héchsten und niedrigsten Hohe auf der Bahn durch die
Linge der Bahn x 100.



2.4 An- und Abflugbereiche

An beiden Enden des Sicherheitsstreifens soll sich eine in dessen Breite 1 : 12
geneigte An- und Abflugfléche anschlieBen, die 1200 m weit reicht. Thre Seiten-
begrenzungslinien laufen in einem Winkel von 10° von der gedachten Mittellinie
auseinander. Gekrimmte An- und Abfluglinien sind zuldssig.

2.5 Seitliche Bereiche

An den beiden Seiten des Sicherheitsstreifens und den Seitenbegrenzungen der An-
und Abflugfléchen sollen sich 1 : 2 geneigte seitliche Ubergangsflichen an-
schlieflen, die bis auf eine Hshe von 100 m bezogen auf den Bezugspunkt des Ul-
traleichtfluggelindes, ansteigen.

2.6 Platzrundenbereich

Die An- und Abflugbereiche und die seitlichen Ubergangsbereiche werden in einer
Héhe von 30 m, bezogen auf den Bezugspunkt des Ultraleichtfluggelidndes, von ei-
ner Horizontalfldche umgeben. Diese wird von 2 Halbkreisen mit den Halbmessern
von 600 m und deren Verbindungstangenten begrenzt. Die Mittelpunkte der Halb-
kreise liegen liber den Schnittpunkten der verlingerten Bahnachse mit der AuBen-
begrenzung des Sicherheitsstreifens. An die Horizontalfliche soll ein 1 : 12
geneigte obere Ubergangsfliche anschlieBen, die bis auf eine Hshe von 100 m,
bezogen auf den Bezugspunkt des Ultraleichtfluggelindes, ansteigt.

Erforderlichenfalls soll fiir Motorschirme und fuBstartfidhige Ultraleichtflugzeu-
ge eine gesonderte kleine Platzrunde festgelegt werden.

2.7 Hindernisfreiheit

Die Bahn und der Sicherheitsstreifen mlissen von Hindernissen einschlieBlich st&-
render Vertiefungen frei sein. In die An- und Abflugbereiche und die seitlichen
Ubergangsbereiche sollen keine Bauwerke und sonstigen Erhebungen hineinragen,
die nach den &rtlichen Verhiltnissen die sichere Durchfithrung des Flugbetriebs
gefdhrden kénnen.

2.8 Aufbau- und Abstellfliachen
Fiir das Abstellen der Ultraleichtflugzeuge, Transportwagen und sonstige Fahrzeu-

ge sowie zum Auf- und Abriisten und zur Startvorbereitung sollen dem Umfang des
Flugbetriebes entsprechend zusitzliche Flichen vorhanden sein.

2.9 Bezugspunkt

Der Bezugspunkt des Ultraleichtfluggelindes soll in der Mitte der Betriebsfliche
liegen. Seine H&he soll so festgelegt werden, daB sie zwischen dem h&chsten und
tiefsten Punkt der Betriebsfliche liegt.



2.10 Besonderheiten fur Ultralejchtflugzeugschlepp

Die Mindestgrundlinge der Startbahn nach 2.2 betrigt 180 m. Die Breite des
rechteckigen Streifens nach 2.3 soll 70 m betragen. Die Neigung der An~ und Ab-
flugflachen nach 2.4 erhsht sich auf 1 : 15 und reicht 1500 m weit,

Im Platzrundenbereich nach 2.6 sollen getrennte Anflugrdume fir Hingegleiter und
Ultraleichtflugzeuge nach den jeweiligen &rtlichen Gegebenheiten festgelegt wer-
den. Die Neigung der oberen Ubergangsfliche soll sich auf 1 : 15 und die Halb-
messer auf 750 m erhdhen.

Die Landeflichen fiir Hingegleiter k&nnen je nach den &rtlichen Gegebenheiten und
Wetterverhiltnissen festgelegt werden.

2.11 Besonderheiten filr Motorschirme und fubstartfiahige Ultraleichtflugzeuge

Motorschirme und fulstartfahige Ultraleichtflugzeuge sollen aus betrieblichen
Griinden genau gegen den Wind starten und landen k&nnen. Die Mindestgrundfliche
betrigt 40 m im Durchmesser,

éuschlédge fiir Grasoberfliche entfallen. Zuschlige fiir Hdhenlage {iber NN und Nei-
gung sollen entsprechend 2.2 angewendet werden. Neigung sowie Wechsel von Nei~
gungen sollen € % nicht Uberschreiten, Uber die gesamte Start-~ und Landefliche
soll zu jedem Punkt freie Sicht bestehen. Die Oberfliche sell eben, trittfest
und ausreichend oberflichenentwissert sein.

Die Fliche so0ll von einem 15 m breiten Sicherheitsstreifen umgeben sein. Bei
Eignung darf der Sicherheitsstreifen vor Bahnanfang zum Starten mitbenutzt wer~
den. Der Sicherheitsbereich soll eingeebnet und im Ubergang zur Start- und Lan-
defliche stetig sein,

Um den Sicherheitsstreifen seoll sich, in die geplante Ab~ und Anflugrichtung
eine 1 : 10 geneigte An- und Abflugfliche, die 1000 m weit reicht, anschlieBen.
Gekriimmte An~ und Abfluglinien sind zuléassig.

2.12 Besonderheiten fir Mischhetrieb mit Flugzeugen und Segelflugzeugen

Soweit Ultraleichtflugbetrieb auf eigenen Bahnen durchgefithrt wird, scllen diese
zu den gleichzeitig betriebenen Start- und Landebahnen fiir Flugzeuge parallel
verlaufen und mindestens 100 m Mittellinienabstand haben, Start—- und Landefli-
chen fir Motorschirme und fuBstartfihige Ultraleichtflugzeug mindestens 150 m
Mittellinienabstand. Werden diese Mindestabstinde unterschritten, ist erforder—
lichenfalls eine besondere betriebliche Regelung zu treffen, die gegenseite Ge-
fahrdungen ausschlieBRt.

Erforderlichenfalls soll, insbesondere fiir Motorschirme und fuBstartfihige Ul-
traleichtflugzeuge, eine gesonderte kleine Platzrunde festgelegt werden,



Abschnitt 3

Hingegleiter und Gleitsegel

3.1 Verfahren

Starts und Landungen mit Hingegleitern und Gleitsegeln aufierhalb der fiir sie zur
Mitbenutzung zugelassenen Flugplitze bediirfen der BErlaubnis nach § 25 Luftve.

3.2 Start- und Landeplatz

Start- und Landeflédche missen so beschaffen sein, daB die Starts und Landungen
sicher durchgefiihrt werden kénnen. Bei Starts mit Gieitsegeln muB die Startfla-
che auch den Startabbruch erméglichen.

Der nidchstgelegene Landeplatz mufl vom Startplatz aus im Regelfall erreichbar
sein.

3.3 Startleiterdienst

Erforderlichenfalls ist der Gelandehalter durch Auflage zur bDurchfihrung von
Startleiterdienst zu verpflichten.

3.4 Hauptflugbuch

Erforderlichenfalls ist durch Auflage festzulegen, du«b der Flugbetrieb durch ein
Hauptflugbuch zu dokumentieren und dieses Hauptflugbuch den zustindigen Stellen
auf Verlangen vorzulegen ist.

3.5 Besonderheiten £fiir Windenschlepp

bDie Schleppstrecke und ausreichende Seitenstreifen milssen soweit hindernisfrei
sein, daf Starts sicher durchgefithrt und abgebrochen werden kénnen. Von der
Startstelle zur Winde soll freie Sicht bestehen. Fiir Starts mit mobilen Winden
an Fahrzeugen muB die Fahrbahn auBerdem eine ausreichende Geschwindigkeit zulas-
sen.

Wenn Start- und Landebahn sich iiberdecken, Schleppstarts an mehreren Bahnen
gleichzeitig betrieben werden oder verschiedene Startarten gleichzeitig betrie-
ben werden, sind gegenseitige Gefihrdungen gegebenenfalls durch eine besondere
betriebliche Regelung auszuschliefien.

3.6 Besonderheiten fiir Mischbetrieb

Fiir jede Luftfahrzeugart soll eine eigene Platzrunde festgelegt werden. Dies
gilt auch flir den gleichzeitigen Betrieb von Hingegleitern und Gleitsegeln.



Soweit Héngegleiter- und Gleitsegel-Windenschleppstarts auf eigenen Bahnen
durchgefihrt werden, sollen diese zu den gleichzeitig betriebenen Start- und
Landebahnen fir verkehrszulassungspflichtige Luftfahrzeuge parallel verlaufen
und zu ihnen als Mittellinienabstand die halbe Schlepphthe haben, mindestens 250
m.

Wenn keine getrennten Platzrunden festgelegt werden kénnen oder wenn die Min—
destabstidnde filr den gleichzeitigen S$tartbetrieb unterschritten werden, ist eine

besondere betriebliche Regelung 2u treffen, die gegenseitige Gefdhrung aus-
schliefit.

Abschnitt 4

Sprungfallschirme

4.1 Verfahren

Landungen mit Sprungfallschirmen auBerhalb der fiir sie zur Mitbenutzung zugelas-
senen Flugplitze bedirfen der Erlaubnis nach § 25 Luftve.

4.2 Sprungbetriebsleiter

Erforderlichenfalls ist der Gel#ndehalter durch Auflage zur Purchfithrung wvon
Sprungbetriebsleiterdienst zu verpflichten.

4.3 Hauptsprungbuch

Erforderlichenfalls ist durch Auflage festzulegen, dal der Sprungbetrieb durch

ein Hauptsprungbuch zu dokumentieren und dieses Hauptsprungbuch den zustindigen
Stellen auf Verlangen vorzulegen ist.

4.4 Abstande auf Flugpldtzen
Die Landeflidche soll grundsitzlich einen ausreichenden Abstand zur Schleppstrek-
ke, zur Platzrunde und zur Start- und Landebahn anderer Luftfahrzeuge haben,

4.5 Besonderheiten fiir Fallschirmspringe bei Nacht

Fine Zulassung fiir Fallschirmspriinge bei Nacht soll insbesondere mit folgenden
Auflagen verbunden werden:



Der Landeraum einschiiefilich des Windrichtungsanzeigers mufl ausreichend be-
leuchtet sein.

Um den Landeraum mufl eine hindernisfreie Kreisfliche mit einem Durchmesser
von mindestens 400 m vorhanden sein.

Der Sprungfallschirmfithrer hat verschiedenfarbige und fir andere Luftraum—
nutzer erkennbare Lichter zu fihren, mit deren Hilfe seine Fortbewegungs-
richtung festgestellt werden kann.

4.6 Besonderheiten fiir Fallschirmspriinge in Gewisser

Eine Zulassung Ffilr Fallschirmspringe in Gewissern soll insbesondere mit folgen-
den Auflagen verbunden werden:

ERC Y

Die Fallschirmspringer miissen eine Schwimmweste tragen, die den Sitz der
Gurte und die Schirmentfaltungsvorrichtung nicht beeintrichtigen.

Zum Zweck der Rettung und Bergung der Fallschirmspringer muf mindestens ein
mit 2 Rettungsschwimmern besetztes Boot bereitsein.

Eine mit den wverwendeten Fallschirmmustern erreichbare Notlandefliche auf
festem Boden mufl zur Verfigung stehen,

Abschnitt §

Inkrafttreten
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Anhang 1.1

Tabellarische Ubersicht

Fluggelidnde fiir

Fluggeldnde fiir

Fluggeldnde fiir

Flubetrieb:

Ultraleichtflug- |Ultraleichtflug- Motorschirme und
zeuge zeugschlepp fuBstartfihige uUl-
traleichtflugzeuge
Bahn
Grundlinge 150 m 180 m 40 m
Zuschlige .
je 100 m H&he + 2 % + 2 % + 2 %
bei Grasoberfliche: + 20 % + 20 % + 20 %
je 1 % Lingsneigung: + 10 % + 10 % + 10 %
Breite
bei Hartbelag: 10 m 10 m -
bei Grasoberfliche: 15 m 15 m 40 m
max. Lingsneigung: 6 % 6 % 6 %
max. Neigungswechsel: 6 % 6% 6%
max. Querneigung
bei Hartbelag: 2% 2% -
bei Grasoberfliche 6 % 6 % -
Tragfihigkeit: min. 400 kg min. 400 kg trittfest -
Sicherheitsstreifen
Lénge Bahnlédnge Bahnlé&nge -
+ 2 x 15 m + 2 x 15m
Breite: 50 m 70 m 15 m umlaufend
|max. Neigung 6 % 6 % 6 %
An- [/ Abflugfliéchen
Neigung: 1: 12 l1: 15 l1: 10
Linge: 1200 m 1500 m 1000 m
Divergenz: 10° 10° -
Seitliche Ubergangs-
fléchen
Neigung 1z 2 1l = 2 -
Obere tUbergangsfliche
Hohe Beginn: 30 m 30 m -
Halbmesser Beginn 600 m 750 m =
Neigung: 1: 12 1 : 15 —
Endhéhe: 100 m 100 m 100 m
Mittelabstinde von
Bahnen bei gleichz. 100 m 100 m 150 m




Anhang 1.2

Optische Darstellung
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Anhang 1.3

-MUSTER -

(Genehmigungsbehdrde)

I.

Genehmigung

Gemdl § 6 des Luftverkehrsgesetztes (LuftVG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom ......19.. {(BGBl.....} in Verbindung mit § .. der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung {LuftVZ0) in der Fassung der Bekanntmachung wvom

...... 18.. {BGBL.....) wird
ottt e a e N s e et ety s tecre et e cre
i d e e e meennn e et et et e r e et st as e a e .

{(Genehmigungsinhaber)
die Genehmigung zur Anlegqung und zum Betrieb eines
Sonderlandeplatzes
als Luftsportgeldnde filr Ultraleichtflugzeuge fiir die Durchfithrung von
Fliigen nach Sichtflugregeln bei Tage auf dem nachstehend naher bezeich-
neten Geliande erteilt.
Bezelichnung: s.viesvessnvseasnsarrososacatsatscasatosnsnnnsss Cenmae s
Lage: LandKkrEedls .vcrinrenainiresatinsitansanacranenens e,
L ot o8 -2 o o ¥ 3 iy o N
Flurteil ....iivirrinianerinerncrananss et e e rat ey
B < 1 v o W R 3 ub i 3 o
wreress KM tiviiiane VO tuearsesasnasresnesssas 2ntfernt
Halter: trtrararsaarrasrasaanaenns e e Cr e taaeaeraaaae e
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Bezugspunkt Geographische Lage:!: ....... A h AR ANt e ..

Hohe iiber NN: ... .04 m

Betriebsflichen fir Ultraleichtflugzeuge /Ultraleichtschleppflugzeuge
Startbahnrichtung: ....., -l&nge: ......m, ~breite: ..... m

Landebahnrichtung: ......, —-lénge: .....m, -breite: .....m

Betriebsflachen fir Motecrschirme und fullstartfihige Ultraleichtflugzeuge
Startflichenausmale: ....... D m

Landeflidchenausmale: ... ..veeseesXeonorranonna m

Betriebsflichen fir Hangegleiter:

Die Grenzen und Anlagen des Fluggelindes ergeben sich aus dem beiliegen~—
den Plan (Platzdarstellungskarte M 1 : 5000 oder 1 : 2500) vom
svissarsns, der Teil dieser Genehmigung ist.

Zugelassen sind folgende Betriebsarten:

Von der Vérpflichtung, den Landeplatz einzufrieden, wird befreit, wenn
die Verbotsschilder nach § 46 Abs. 2 LuftVZ0 aufgestellt sind

II.

Auflagen

Ein Windsack in {iblicher Beschaffenheit und Farbe mull so aufgestellt
sein, daB er aus der Luft und von den Betriebsflachen her gut sichtbar
ist und eine Anzeige fiir die Richtung und St#rke des Bodenwindes bietet.

Die Bahn soll in geeigneter, nicht die Flugsicherheit gefihrdender Weise
und gut sichtbar aus der Luft und vom Boden her in ihren Begrenzungen
markiert sein. Start- und Landerichtung sollen in gleicher Weise kennt-
lich gemacht werden.

Wahrend des Flugbetriebes sind eine ausreichende Sanitdtsausstattung fir
Erste~-Hilfe sowie ausreichendes Rettungsgerit und Feuerldschgerit be-
reitzuhalten.

Per Flugbetrieb ist durch ein Hauptflugbuch zu dokumentieren. Das
Hauptflugbuch ist den zustdndigen Stellen auf Verlangen vorzulegen. Die-



se Genehmigungsurkunde, nachtridgliche Anderungen und auf den Landeplatz
bezogene Verfiigungen der Luftfahrtbehdrden sind gesammelt aufzubewahren
{Flugplatzakte).

5. Fiir die Regelung von Personen- und Sachschiden muf eine Platzhalterhaft-
pflicht {einschliefilich Flugleiterhaftpflicht) mit der Mindestdeckungs-
summe von 1.000.000 DM fiir Personen— und Sachschiden abgeschlossen und
fiir die Dauer der Genehmigung aufrechterhalten sein.

6. Die Flugbetriebsordnung fir Ultraleichtflugzeuge des DULV und des DAeC
ist in der jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

iTI.

Hinweise

1. Diese Genehmigung ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erfor-
derliche Genehmigungen oder Erlaubnisse.

2. 2Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen diser Genehmigung kénnen nach § 58
Abs, 1 Nr. 10 und 11 LuftvG, § 108 Nr. 7 LuftVZ0 als Orxdnungswidrigkeit
geahndet wexden,

3. Die Bestellung und die Bestitigung von Flugleitern entbindet den Gelin-
dehalter nicht von der eigenen Verantwortung fir die ordnungsgemiBle An-—
legung und Unterhaltung des Fluggeldndes und die sichere Durchfithrung
des Flugbetriebes auf dem Fluggelinde und nicht von der Beachtung der
sonstigen fiir die Luftfahrt geltenden Bestimmungen und Anordnungen.

4. Diese Genehmigung kann widerrufen werden, wenn die Voraussetzungen fir
ihre Erteilung nicht vorgelegen haben oder nachtriglich nicht nur vor—

Ubergehend entfallen sind oder die erteilten Auflagen nicht eingehalten
werden (§ 6 Abs. 2 Satz 3 Luftve, §§ 48, 53 Luftvzo).

Iv.

Kosten

V.

............................



Anhang 2

-MUSTER -

Der Deutsche Hingegleiterverband e.V. {DHV) erteilt aufgrund des An-
trages de. ........0 S teerreeees. folgende

Erlaubnis

Dem Antragsteller wird die Erlaubnis nach § 25 Abs. 1 LuftVe fiir
Starts und Landungen mit Hangegleitern und Gleitsegeln erteilt.

Die Erlaubnis erstreckt sich auf das Fluggelidnde .......covivrunn.
mit den Flurnummern ...... eer e s e Cea e fee e
Ort, GemarkUng .. .veerscnvrsnsoeas Cees e r et e e a e

Die Erlaubnis ist unbefristet. Sie kann widerrufen werden.
Sie gilt allgemein, fir die Mitglieder des Antragstellers und fiir
Nichtmitglieder. Die Anderung von Auflagen und die Erteilung wei-
terer Auflagen bleiben vorbehalten.

{Bei Schlepp:}

4,

4.

Erlaubt sind Windenschleppstarts mit ........... bis zur Ausklink-
hthe von .... m tiber Grund.

I,
Auflagen

Starts und Landungen diirfen nur auf denjenigen Flichen erfolgen,
die in den beigefilgten Karten eingezeichnet sind.

Von der Erlaubnis darf nur Gebrauch gemacht werden, wenn die Zu-
stimmung der Grundstiickseigentiimer oder sonstiger Verfiigungsbe-
rechtigter vorliegt.

Die Start- und Landeflédchen, bel Schlepp auch die Schleppstrecke,
sind bei Flugbetrieb mit geeigneten Mitteln gegen das Betreten
durch Unbkefugte zu sichern, beispielsweise durch Beschilderung
entsprechend § 46 Abs. 2 LuftViO "Fluggelinde fiix Hingegleiter und
Gleitsegel. Bei Flugbetrieb Betreten aus Sicherheitsgriinden verbo-
ten. Der Geldndehalter.™

An den Start- und Landestellen mull je ein Windrichtungsanzeiger
(Windsack o0.8.} gut sichtbar aufgestellt sein.



An Start~ und Landeplatz ist je eine Sanititsausstattung fiir Er-
ste~Hilfe bereitzuhalten.

Fiir die Regelung von FPersonen— und Sachschiden muB eine Platzhal-
terhaftpflichtversicherung (einschlieflich Startleiter-/Fluglei-~
terhaftpflicht] mit der Mindestdeckungssumme von 1.000.000 DM fir
Personen— und Sachschiden abgeschlossen und filr die Dauer der Er-
laubnis aufrechterhalten sein.

Die Flugbetriebsordnung filix Héngegleiter und Gleitsegel des DHV,
verdffentlicht in den Nachrichten fir Gleitsegel- und Hingeglei-
terfihrer (NfGH} 42/353, ist in der jeweils geltenden Fassung anzu-
wenden.

Unfdlle und andere Stérungen beim Flugbetrieb sind vom Antragstel-
ler dem DPHV unverziiglich anzuzeigen. Dies gilt unbeschadet der
weiteren Meldepflichten nach § 5 Luftvo.

Anderungen gegeniiber den Angaben im Antrag und in den eingereich-
ten Unterlagen sowie scnstige Verdnderungen des Fluggelidndes, die
den Flugbetrieb gefidhrden k&nnen, sind dem DHV unverziglich mitzu~
teilen.

IIT.

Hinwelids e

Diese Genehmigung ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften
erforderliche Genehmigungen und Erlaubnisgse.

Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Erlaubnis k&nnen wvom

Luftfahrt-Bundesamt nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG als Ordnungs-
widrigkeiten mit GeldbuBe geahndet werden,

Iv.

Kos ten

Rechtsmittelbelehrung



Der
des

Anhang 3

MUSTER

tessrresrersassaressess (Erlaubnisstelle) erteilt aufgrund
Antrages de. .....ieieiiaiiiiiisiiiiiienasraaaae-.. folgende
I.
Erlaubnis
Dem Antragsteller wird die Erlaubnis nach § 25 Abs. 1 Luftve

fir Landungen mit Sprungfallschirmen wie folgt erteilt:

Geladnde: ..... Pes e C A ke etarrris et ar bt s a e
FIUMSTIUIMBEITI? v s s v v st st n s e s s o s s austnnnsainsennoanas Ch e
Ort, GemarKUNG:! .. .iveiurasassarnacerssassatosssatsansnsnnnns
Tag{e): «.iviiarieniinnnaenn., Busweichtag(e) .ot vrnanrenn
Tageszeil: ...t nannannns

Verantwortliche/r Sprungleiter/ini.. ...t

Die Erlaubnis kann widerrufen werden. 8ie gilt allgemein.
Die Anderung von Auflagen und die Erteilung weiterer Aufla-
gen bleiben vorbehalten.

Bie Erlaubnis gilt nur fir PFallschirmspringer/innen, die ei-
ne Mindestzahl von ..... Springen nachweisen konnen.

II.
Auflagen

Von der Erlaubnis darf nur Gebrauch gemacht werden, wenn

- die Zustimmung der Grundstiickseigentiimer oder sonstiger
Verfilgungsberechtigter und

~ die schriftliche Flugverkehrskontrollfreigabe durch die
deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)

vorliegen.

Die Brtliche Polizeidienststelle ist vor dem Springen zu in-
formieren.

Der/die Sprungleiter/in hat sgich vor dem Springen davon zu
ttberzeugen, daB jede/r beteiligte/r Fallschirmspringer/in
mindestens ...... Spriinge nachweisen kann und im Besitz ei-~
ner gliltigen Erlaubnis 4ist. Er/sie entscheidet, ob die



Springe unter Beriicksichtigung der Gegebenheiten des Einzel-
falles durchgefithrt werden k&énnen.

Per Landeraum ist zu markieren.

Die maximale Bodenwindgeschwindigkeit darf ... m/sec nicht
tbersteigen. Die Bodenwindrichtung ist durch geeignete Mit-
tel anzuzeigen.

Der Landeplatz ist beim Sprungbetrieb durch geeignete Ab-
sperrmafinahmen so zu sichern, daB niemand gefihrdet wird,

Unfdlle und andere Stérungen beim Sprungbetrieb sind vom An-
tragsteller der Erlaubnisstelle unverziglich anzuzeigen.
Dies gilt unbeschadet der weiteren Meldepflichten nach § 5
Luftvo.

Anderungen gegeniiber den Angaben im Antrag und in den einge-
reichten Unterlagen sowie sonstige Verdnderungen des Lande-
platzes, die den Sprungbetrieb gefihrden k&nnen, sind der
Erlaubnisstelle unverziiglich mitzuteilen.

Die folgenden Auflagen sind einzuhalten, wenn sie angekreuzt
sind:

9.

[l Es durfen als Haupt- und Reservefallschirme ausschlieB-
lich Flichenfallschirme verwendet werden.

10. L] Tandemspriinge sind im Rahmen dieser Erlaubnis nicht er-

laubt.

11. [ als Boden~Bord-Verbindung ist Funkverbindung sicherzu-

stellen.

12. 00 ver Beginn des MAbsetzens muBl Uber dem Landeplatz ein

13.

Winddrifter aus der vorgesehenen Offnungshdhe geworfen
werden. Dieser muB etwa dieselbe Sinkgeschwindigkeit ha-
ben wie die Fallschirme, die wvon den Springern/innen
verwendet werden.

[} rFur die Regelung von Personen- und Sachschiaden muB eine
Platzhalterhaftpflichtversicherung {einschlieBllich
Startleiterhaftpflicht) mit der Mindestdeckungssumme von
1.000.000 DM £ir Personen— und Sachschiéden abgeschlossen
und filr die Dauer der Erlaubnis aufrechterhalten sein.

Weltere Auflagen:



ITIX.
Hinweldse

Diese FErlaubnis ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschrif-
ten erforderliche Genehmigungen und Erlaubnisse.

Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser frlaubnis kdnnen
vom Luftfahrt-Bundesamt nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 Luftvé als
Ordnungswidrigkeit mit Geldbulie geahndet werden,

Fallschirmspriinge mit einer Sprungerfahrung wvon weniger als
e Spriingen stellen Straftaten nach § 60 Abs. 1 Nr. 4
LuftvVe dar.

Die betrieblichen Regelungen der "Neufassung der Bekanntma-
chung zur Durchfithrung von Fallschirmabspriingen und dem Ab-
werfen von Gegenstinden an Fallschirmen™ (NfL I ~ 55/85, NfL
I - 65/85) sind zu beachten.

-----------------------------



