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NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

49. Jahrgang Offenbach a.M., 29. November 2001

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen:
Richtlinien fiir die Anlage und den Betrieb von
Flugpldtzen fiir Flugzeuge im Sichtflugbetrieb

(Stand: 2. November 2001)
1. Allgemeines

1.1 Diese Richtlinien* erfassen Flugplatze gemaR § 6 LuftVG
und §§ 49 bis 53 LuftVZO, die fiir den Betrieb von
Flugzeugen nach Sichtflugregeln bestimmt sind.

Fiir Wasserflugplatze sind die Richtlinien sinngemal
anzuwenden.

* Die Richtlinien beruhen auf den Empfehlungen der
ICAO Anhang 14, Band |, "Flugplétze" (Aerodromes)
zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt.

1.2  Grundsatzlich gelten die Richtlinien sowohl fir Flugplétze
des allgemeinen Verkehrs als auch fiir Flugplatze fir
besondere Zwecke. Die Zweckbestimmung eines Lande-
platzes kann im Einzelfall Abweichungen auf der Grund-
lage der Mindestanforderungen nach ICAO Anhang 14
rechtfertigen oder erforderlich machen.

1.3 GemaR § 31 Abs. 3 LuftVG ist eine gutachterliche
Stellungnahme der fur die Flugsicherung zustdndigen
Stelle einzuholen.

1.4  Abweichungen von den Richtlinien sind nur mit Zu-
stimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen zulédssig. Soweit Einzelheiten in diesen
Richtlinien nicht geregelt sind, gilt ICAQ Anhang 14.

2. Einteilung der Start- und Landebahnen
- Bezugscode -

2.1 Das Bezugssystem besteht aus zwei Code-Elementen,
die sich auf die Leistungsmerkmale und die
Abmessungen des kritischen Flugzeuges beziehen (s.
Anmerkung).

Der Landeplatz-Bezugscode - Code-Zahl und Code-
Buchstabe - wird in Ubereinstimmung mit den Merkmalen
und Eigenschaften des kritischen Flugzeugs
(Auslegungsflugzeug) festgelegt. Die Bestimmung der
Grundlénge dient ausschlieBlich der Auswahl des
Bezugscodes und soll nicht die vorgehaltene tatséchliche
Start- und LandebahnlZnge beeinflussen. Ein Landeplatz
soll den Merkmalen entsprechen, die fir den Bezugscode
der Flugzeuge angegeben sind, fir die er vorgesehen ist.
Soweit eine Unterscheidung nicht getroffen ist, gelten die
Merkmale fiir alle Codegruppen gleichermalen.

Anmerkung: Code-Element 1 isl eine Zahl auf der Grundlage der Bezugs-
startbahnldnge
Code-Element 2 ist ein Buchstabe entsprechend der Spann-
weile und der Spurweite des Hauptfahrwerkes



Flugplatzbezugscode
Code-Element 1 Code-Element 2
Code- Flugzeug- Code- Spannweite der Spurweite des
zahi Bezugsstartbahnidnge Buchstabe Tragfidchen Hauptfahrwerkes
{Hartbelag)

1 < 808 m A <150m <45m

2 = 800 m bis < 1200 m B =150mbis<240m =45mbis<80m

3 =1200 m bis < 1800 m G =24,0mbis < 350m =60mbis<90m

Tabelle 1: Flugplatzbezugscode

Bei Bezugsstarthahnléngen = 1800 m (Code Zah! 4} sowie
Spannweiten der Tragfldchen = 36 m oder Spurweiten des
Hauptfahrwerks = 8 m (Code-Buchstaben D und & } sind die
Empfehlungen der ICAS Anhang 14 anzuwenden,

3.

3.1
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3.3

3.4

3.5

Flugplatzdaten
Geographische Koordinaten

Die Bestimmung und VerSffentlichung der geographi-
schen Koordinaten {Breite und Ladnge) erfolg! auf der
Grundlage des geodatischen Referenzsystems WGS-84.

Fiugplatzbezugspunkt

FUr jeden Flugplatz muss sin Flugplatzbezugspunki fesi-
gelegt werden, Er scil in der Milte des Star- und Lande-
bahn-Systems liegen. Die Lage des Flugplatzbezugs-
punktes ist zu vermessen und die gecgraphischen Koor-
dinaten (Breite und Lange} in Grad, Minuten ungd
Sekunden zu beschreiben. Dar Bazugspunkt ist sofern
moglich bodengleich zu vermarken.

Flugplatzh&he

Die Angabe der Fiugplatzhthe erfoigt in Meter iber
Normainull {r NN). Sie muss so festgelegt werden, dass
sie dem héchsten Punkt der Start- und Landebahnen ent-
sprichi.

Flugplatzbezugstemperatur

Fir jeden Flugplatz ist eine Flugplaizbezugstemperatur in
Grad Celsius zu bestimmen, die dem langjghrigen Mittel
der taglichen Hochstiernperatur fiir den heiflesten Monat
des Jabres angenghert ist.

Flugpiatzmerkmale und -abmessungen

Folgende Angaben sind soweit vorhanden zu messen
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Abbitdung 1: Darsteliung der verfligharen Strecken
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3.7

oder zu beschreiben:

- Start- und Landebahn, rechiweisende Richtung,
Bezeichnung, Lange, Breile, Lage der versetzten
Schwelle, Langs- und Querneigung, Art der Oberfidche

- Streifen, Bicherheitsfliche am Start- und Landebahn-
ende, $Stoppbahnlénge, Breite, Art der Oberfldche

- Freiflache: Lange, Bodenprofil

- Roflbahnbezeichnung, Breite, Art der Oberfliche

- Vorfeld: Art der Oberflache, Zahl und Grole der Lufi-
fahrzeug-Standplédtze

- bedeutsame Hindernisse am Fiugplatz oder in seiner
Niéhe - Lage, hochste Hihe Uber Normalnull auf den
nachsten (ndchsthéheren) Meter gerundet,

~ optische Landehilfen, Markierung und Befeuerung von
Start- und Landebahnen, Rolfbahnen und Vorfeldern,
andere optische Fihrungshiffen auf Rolibahnen und
Vorfeldermn.

Tragfahigkeit von Beldgen

Die Tragfahigkeit von Beliigen ist zu besttmmen. Bei
Nutzung durch Flugzeuge mit einer Vorfeidstandmasse
von mehr als 5700 kg ist die in ICAD Anhang 14 darge-
stellte Methode zur Bestimmung von Tragidhigkeiten
(ACN/PCN-Methode) anzuwenden. In allen anderen
Féilen hat der Flugplatzuniermehmer auf Verlangen der
Genshmigungsbehorde die Tragféhigksit geeignet nach-
zuweisen.

Verfiighare Strecken

Die fir jeda Start- und Landebahnrichtung festzusetzen-
dan Strecken umfassen: die verflighbare Starflaufstrecke
{TORA), die verfiighare Startstrecke (TODA), die verfug-
bare Startabbruchstrecke (ASDA) und die verfiigbare
Landestrecke (LDA}.

An Flugpldtzen mit Sichtflugbetrieb ist es im Normalfall
ausreichend die TORA und die LDA festzulegen. Sind
Freiflachen und Stoppbahnen vorgesehen, sind zusétz-
lich die TODA und ASDA festzulegen.
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Adynekung: Alle festgesetzien Strecken G Betrieb von

Iinks nach rechts dargestefit



4, Aullere Merkmale

Anmerkung: Flr das Abfertigen, Rollen, Starten, Landen,
Abstellen und die Badenabfertiging von
Flugzeugen solien dem Umifang des Flug-
verkehrs  entsprechend  ausreichende
Fidchen vorhanden sein.

4.1 Start- und Landebahnen

Anzahl und Richtung, Lage der Schwelle, tatsachiiche

Lange

Die Ausrichtung der Star- und Landebahnen muss der

jeweiligen Hauptwindrichtung Rechnung  tragen.

Richtung und Anzahl der Start- und Landebahnen solite

so gewdhlt werden, dass der Benutzbarkeitsfaktor min-

destens 95 % fr die Flugzeuge betrdgt, fir die der

Flugplatz bestimmt ist.

Die Schwelle soilte normalerweise am dubersten Ende

einer S/L-Bahn liegen. Die sténdige oder zeitwailige Ver-

setzung einer Schwelle kann durch die Hindernissitu-

ation oder die Unbenutzbarkeit eines Teils der Start- und

Landebahn erforderlich werden.

Die fir den Betrieb bestimmier Luftfahrzeugmuster tat-

sachiich erforderliche Linge einer 3/L-Bahn ergibt sich

aus den Betriebseigenschaften der Flugzeuge unter

Beriicksichtigung der drtfichen Bedingungen {Héhe Gber

NN, Temperatur, S/l.-Bahnneigung, Feuchtigkeit, Eigen-

schaften der S/~ Bahnoberflache).

Die vorzusehende tatsdchliche Lange der S/l-Bahn

errechnet sich aus der Bezugsstarthahnlange {vgl. Flug-

platz Code-Zahl} und folgenden Zuschidigen:

a} 7 % fur 300 m Hohenlage lber NN,

b} 10 % filr 1 % Langsneigung der Bahn,

¢} 5 % als pauschaler Temperaturzuschlag, der einer Be-
zugstemperatur von 20 ° C entspricht,

¢} 20% fir Grasbahnen

Berechn 14 dchlich erfi B-Linge

Bei 100 m Hohenlage, 0,9% lLéngsneigung und Grasoberflache

ainer Bahn errechnet sich mit der Bezugsstaribahnidnge von

800 m eine tatsachlich erforderliche Start- und Landebahnlange

von 1265 m. Die Berechnungsschritte gliedern sich wie folgt auf:

-

. Festiegung der
Bewugsstantahniange: SO0 m

]

. Berlicksichliguny

der Hohenlage: 200 m + {800 m x 0,07 x 300s3C0) =321 m
3. Berdcksichtigung der

Léngsneigung: EimE2mx i x091  =rd 1004m
4. Bericksishtigung der

Flugpiatzbazugstemperalurn 1004 m + {1004 m % 0.05} = rd, 1054 m
5. Berticksichtigung der

Grasoberfliche: 1054 m + (1084 mx 0.2) =rd, 1260 m
Anmeskung:

Die Ldngsnaigung in Frozen! errachnet sich mittels Divigieren des Unterschicdes Twi-
sehan der ndchsten und niedngsten Hiha auf der $tant- und Landebahnmitietlinia durch
dier Liinge der Slar- und Landebahn ung Multipiikation des Ergebnisses mit der Zaht
160,

4.1.2 Breite der Start- und Landebahn

Flugplatzbezugscode
Code- Code-Zah!
Buchstabe
Hreite S/L-Bahn mit Hartbelag, m
1 2 3
A 18 23 kit
B 18 23 30
< 22 30 30
Breite S/L-Batin ohne Hartbelag, m
A 30 40 40
B 49 40 4B
c 40 49 43

Tabells 2: Breite von Start und Landgbzhnan in Matem

4.1.3 Mindestabstande zwischen Paralielbahnen
Fir Parallelbahnen mit gleichzeitigem Fiugbetrieb muss
der Mittellinienabstand folgende Werte aufweisen:

128 m bet Code-Zahi 1
158 m bei Code-Zahl 2
210 m bet Code-Zahl 3

ANMBIHUNG:

Der Mindaslabstand richtel sich nach der jeweils héheren Code-Zahl,

Ber Mindestabstand zu einer Parallelbahn fir Windenstarls und fite Wrafifabrzeug-
schiepp von Segetfiugzeugen betragl 250 m {s. Richilinien fir die Genehmigung der
Anlage und des Belriebs von Segelfiuggelénden vom 23. Mai 1989 (NIL | - 129/68).

4.1.4 Neigungen

Die Langsneigung an jeder Stelle der Start- und Lande-
bahn sowie Wechsel zwischen zwei aufeinanderfolgen-
den Neigungen sollten 2 % bei Code-Zah! 1 oder Z baw.
1% bet Code-Zahi 3 nicht Gberschreiten. Der Aus-
rundungsradius von Neigungswechseln solite mindes-
tens 7.500 m (bei Code-Zahl 3 15000 m ) sein.

Die Quemneigung soilte 2 % bei Code-Buchstabe A oder
B bzw. 1,5 % bei Code-Buchstabe © nicht Gberschrefter.
Bei einer Grasoberfldche solte die Querneigung 3 %
nicht {berschreften; im Ubrigen sollte sie eine ausrei-
chende Oberfiichenentwésserung erméglichen.

Abstande zu Verkehrswegen

Von Strallen sowie Wasserstrafien, Eisenbahnen, stram-
flhrenden Leitungen und sonstigen Leitungen [/ Seil-
bahnen sind entsprechendea Lichiraumprofile frei zu hal-
ten, die ausreichende (berflughhen gewahrleisten.

4.2  Start- und Landebahnstreifen
4.2.1 Streifenlange

Die Start- und Landebahn und zugeordnete Stoppbahnen
sind mit einem Streifen zu umgeben. Der Streifen hat vor
der Schwelle und Uber das Ende der Start-/Il.andebahn
cder Stoppbahn hinaus folgende Lénge.

- 80 m bei Code-Zahl 2 oder 3
- 30 m bei einer Code Zahl 1

4.2.2 Streifenbreite
Der Streifen muss Uber seine ganze Lange, beiderseits
der Mitteltinie und veridngerien Mittellinie der Start- und
Landebahn mindestens folgende Breite haben:

+ 75 m bei Code-Zahi 3
%+ 40 m bei Code-Zahi 2
+ 30 m bei Code-Zaht 1.

Der Streifen sollte eingeebnet sein und muss mit der
Oberflidche einer Start-/Landebahn oder Stoppbahn in
einer Ebene liegen.



4.2.3

4.3

4.4

4.5

4.6

4.8.1
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Lédngsneigungen/Querneigungen

Die Langsneigung des Streifens solite 1,75 % bei Code-
Zahl 3 und 2 % bei einer Code-Zahi 2 oder 1 nicht Uber-
schreiten. Querneigungen des Sireifens sollien so be-
messen sein, dass sie 2,5 % bei Code-Zahl 3und 3 % bei
einer Code-Zahl 2 oder 1 nicht Gberschreiten; um fedoch
die Entwésserung zu erleichtern, soilte die Neigung fur
die ersten 3 m aulierhalb der Start- und Landebahn-
Schultern oder des Stoppbahnrandes, gemessen in der
von der Start- und Landebahn wegfiihrenden Richiung,
negativ sein und kann bis zu & % betragen,

Der Ubergang von der Bahn zum Streifen soll moglichst
stetig sein; dies gilt auch fir die Tragfahigkeit.

Sicherheitsflichen

Bei der Code-Zahl 3 ist eine Start- und Landebahn End-
Sicherheitsflache einzurichien.

Biese Start- und Landebahn-End-Sicherheitsfiache muss
sich an jedem Ende der Start- und Landebahn befinden
und eine Lange mindestens 90 m haben. ICAC empfiehit
240 m.

Die Breite sollte der des Streifens, mindestens aber der
doppelters Start- und Landebahnbreite entsprechen.

{Sicherheitshdche s. ICAQ, Anhang 14 - "Runway end safety areas").
Freiffdchen

Eine Freifldche solite nicht [anger als die haibe Lange der
verfugbaren Startlaufstrecke (TORA) sein und sich seif-
lich bis zu einer Enffernung von mindestens 75 m auf bei~
den Seiten der veridgngerien Start- und Landebahnmittel-
finie erstrecken.

Anmerking: Fraiffdchen milssan an Landepldtzen nicht vorgehahen warden
{Frefiachen s. ICAQ, AnRang 14 - "Cleanways™).

Stoppbahnen

Eine Stoppbahn am Ende einer Start- und Landebahn
muss die Breite der Start- und Landebahn haben. Sie
scilte geeignet sein, bei Startabbrichen die Flugzeuge
ohne Herbeifithrung struktureller Beschadigungen zu ra-
gen.

Armerkung: Stoppbabnen missen an Landepiilzen nicht vorgehaitan wetden
{Stopphatinen 5. Anhang 14 - "Slopways™)

Roillbahnen

Breite
Die Breile von Rolibahnen solite folgende Werte nicht
unterschreiten:

Code-Buchstabe Relibahnbreite

A 7om
B 105 m
c 15,0 m {18 m bei

Radstand > 18 m)

Rolibhahnkurven

In Kurven und an Abzweigungen Kann es erforderlich
sein, die Rolibzhn zu verbreitern, um ausrgichenden
Sicherheitsabstand zwischen Hauptfahrwerk und
Rolibahnrand zu bewahren.

4.6.3

Rolibahnmindesiabsiande
Code-Zahi Abstand zwischen
Rolibahnmittellinie und
Start- und Landebahnmifteliinie
1 45 m
2 S5 m
3 100 m

Tabelle 3 : Rolibahnmindestabsténde zu S/L.-Bahnen

Code- Abstand Roilbahnmitteliinie
Buchstabe zu Hindemnissen
A 20m
B 25 m
< 3G m

Tebelle 4 : Roltbahnmindestabstande zu Hindernissen

4.6.4

4.6.5

MNeigungen, Tragfahigkeit

Die Langsneigung auf siner Rolibahn solite 1,5 % bet
Code-Buchstabe C und 3,0 % bei Code-Buchstabe A
oder B nichi Uberschreiten. Die Quemeigung soiite 1,5 %
bei Code-Buchstabe C und 2,0 % bei Code-Buchstabe A
oder B nicht iberschreiten, im Ubrigen eine ausreichende
Oberflachenentwasserung ermoglichen,

Die Tragfahigkeit einer Rolibahn sollte mindestens der ihr
zugeardneten Start- und Landebahn entsprechen,

Anmerkung: Bel Code-Buchslabe C soliten Relbahnen mit Schullern verse-
hen werien {Gesamibrefie siner Rolibahn mit Schulter nichi
gennger als 25 my.

Vorfelder

Vorfelder soliten dort vorgehaiten werden, wo es notwen-
dig ist, das Ein- und Aussteigen von Fluggésten, Ein- und
Ausladen von Fracht oder Post sowie die Bodenab-
fertigung von Luftfahrzeugen zu erméglichen. Der ge-
samte Vorfeldbereich soilie ausreichend grof sein, um
die zigige Abwicklung des Luftverkehrs bei seiner hich~
sten zu erwarlenden Dichte zu erméglichen.

Ein Luftfahrzeug-Standplatz auf dem Vorfeld sofite so an-
gelegt werden, dass ein Mindestabstand von 3,0 m bei
Code-Buchstabe A und B und 4,5 m bei Code-Buchstabe
C zwischen einem den Standplatz nutzenden Luftfahr-
zeug und benachbarten Gebduden, Luftfahrzeugen auf
anderen Standpldtzen und anderen Objekten sicherge-
steilt ist.



5.1

5.2

Hindernisbegrenzung

Isometrische Darstellung der einzelnen Hindernisbe-
grenzungsflachen fiir Start- und Landebahnen.

Abbildung 2: tsometrische Darsteliung der Hindernisbegranzungsflichen fir
Start- und Landebabnen

~- obere Ubergangstldcne

~--— Horizontaifidche

seitt. {lbergangsf|dche
(R

anfiugf|dche

Beschreibung der Flichen siehe tabellarische
Ubersicht

Innere Hindernishegrenzungsfliche

Die innere Hindernisbegrenzungsflache besteht aus den
An- und Abflugfisichen und seitlichen Ubergangsfiéchen.
Die Anfiugfidche endet im Absiand von 60 m bei
Codezah! 3 oder 2 und 30 m bei Codezahl 1 vor der
Schwelle der Landebahn. Dis Basisbreite entspricht der
des Streifens.

Die Abflugfidche beginnt im Abstand von 60 m bei Code-
zahl 3 oder 2 und 30 m bei Codezah! 1 hinter dem aus-
gewiesenen Startbahnende oder am Ende der Freifliche,
wenn eine solche vorhanden ist und ihre Linge die
genannten Abstinde dberschreitet. Die Basisbreite ent-
sprichi bei Codezahl 1 oder 2 der Breite des Streifens, bai
Codezaht 3 betrégt die Basishreite 180 m.

Codezahl An- und Abflugflichen
Neigung Linge
1 1:20 2000 m
1:25 2500 m
Anflug: 1:30 Anflug: 3000 m
Abflug: 1:5¢ Abflug: 15.0066 m

Tabells 5 Netgung ynd Lange der An- und Atflugfisichen

Die Divergenz der Seitenbegrenzungen betrdgt 10 %.
(Abflugfiache bei Codezahl 3: 12,6%) Die Basislinie der
Anflugfidche liegt in geodatisch gleicher Héhe wie die
Landaschwelle und verlduft Horizontal und rechtwinklig
zur vertdngerten Bahnachse.

Die Basislinie der Abflugftéche verlduft horizontal in geo-
datisch gleicher Héhe des zugehdrigen Bahnendes und
rechiwinklig zur verldngerien Bahnachse.

Die seitlichen Ubergangsflachen schiislen an die seit-
lichen Begrenzungslinien des Streifensg bzw. der An- ung
Abflugfiichen an. Die seiffichen Ubergangsfidchen stei-
gen mit der Neigung van 1:5 bei einer Codezaht 2 oder 1
und 1:7 bei einer Codezahl 3 und enden in einem
HMéhenabsiand von 104 m zu thren Basislinien. Letzters
sind die hohengieichen Parallelen zur Bahnachse, die bis
zum Beginn der An- und Abflugflachen reichen.

Aufterhalb dieses Bereichs lehnen sich die seitlichen

5.3

o4

Ubergangsflachen an die hohengleichen Seitenbegren-
zungen der An- und Abflugflachen an.

Aufiere Hindernisbegrenzungsfiiche

Die dufiers Hindernisbagrenzungsfiache besteht aus der
Horizoralfidche und der oberen Ubargangsfliche. Die
Horizontalfldche umgibt die innere Hindernisbegren-
zungsfiiche in 45 m Hohe Ober dem Flugplatzbezugs-
punkt und wird von zwei Halbkreisen mit den folgenden
Radien und deren Verbindungstangeriten begrenzt.

Codezahi Radien Horizontalfliche
1 2000 m
2 2560 m
3 3800 m

Tabele 6: Radien der HorizonlziliGche

Die Mitteipunkte der Halbkreise lisgen tGber den Schnitt-
puniten der vertdngerten S/L-Bahnachse mit der Aullen-
begrenzung des Streifens. Die obere Ubergangsilache
schliefit mit der Neigung 1 : 20 an die Horizontzlfiche an
und steigt bis auf eine Hahe von 160 m, bezogen auf den
Flugplatzbezugspunkt,

Anforderungen an die Hindernisfrethelt

Die Start- und Landebahn und der sie umgebende
Streifen sind von aufragenden Bauwerken, Veriiefungaen
und sonstigen Hindernissen freizuhallen, Hiervon sind
Einrichtiingen auf den Sireifen ausgenommen, wenn sie
dort zur sicheren Durchfiihrung des Flugbetriebs notwen-
dig sind. in diesem Fall missen die Einrichtungen, soweit
mit ihrer Zweckbestimemung vereinbar, maglichst weit von
der S/l.-Bahn entfernt, so niedrig wie moéglich und so kon-
struiert sein, dass sie anstollenden Luftfahrzeugen einen
maoglichst geringen Widerstand entgegensetzen.
Bauwerke/Obiekie sollen die An- undfoder Abflugfidchen
sowie die seitlichen Ubergangsfischen nicht durchsto-
Ren.

Existierende Hindemisse, die die genannten Flédchen
durchsioflen, sind wenn mdglich zu entfernen.
Ausnahmen bilden Bauwerke / Objekte, die von beste-
henden nicht entfernbaren Hindemnissen abgeschatiet
warden.

in die dullere Hindernisbegrenzungsfldche soilten keine
Bauwerke und sonstigen Erhebungen hineinragen, die



6.1

6.2

nach den orilichen Verhdlinissen die sichere Durch-
fihrung des Fiugbetriebs gefahrden kénnen.

Weltere Erfordernisse

Fir die Markierung und Befeuerung von Flugplatzen mit
Sichtflugbetrieb, die Kennzeichnung von Luftfahrthinder-
nissen, sowie fir den Brandschutz und das Retiungs-
wesen gelten besondere Richilinien des Bundesministeri-
ums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen,

Flugpldtze mit Sichiflugbetrieb missen fir die orilich
zusténdigen Dienststelien der DFS Deutsche Fiug-
sicherung GmbH und des Deutschen Wetterdienstes
fernmeidetechnisch erreichbar sein.

Haftpflichtversicherung
Dem Landeplatzhalier soff der Abschluss einer Haft-
pflichtversicherung (ber eine angemessene Deckungs-

summe zur Auflage gemacht werden.

In der Hohe der Deckungssumme sind Art und Umfang
des Flugbetrisbs zu berilcksichtigen,

inkrafttreten
Die Richtlinien sind mit Wirkung vom 29, November 2001t

anzuwenden. Gleichzeitig werden die Richtlinien fir die
Genehmigung der Anlage und des Betrlebs von Lande-

plétzen fiir Flugzeuge vom 25. September 1968 (NfL ) -
278/68) aufgehoben,

[iie genehmiglen Landeplatze sind innerhaib siner ange-
messenen Frist den Anforderungen dieser Richtlinien

anzupassan.

NfL { - 278/68 wird hiermit aufgehoben.

Bonn, den 6.11.20061
LS 11/60.01.81-01/4 Va 87
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau~ und Wohnungswesen

i, A.Hellenbroich

Tabellarische Ubersicht

Anlagen

Codezahl 1 2 3
1. Start- und Landebahn
1.1 Bezugsstartbahnlange (Hartbelag) < 800 m 800 bis <1200 m | 1200 bis <1800m
Zuschiage
a) 7 % fir 300 m Hoéhenlage ber NN 7% 7 % 7%
b} 10 % firje 1 % Langsneigung 10 % 10 % 10 %
cy 5 % als pauschaler 5% 5% 5%
Temperaturzuschlag, der einer
Bezugstemperatur von 20° C
entspricht 20 % 20% 20%
d) 20 % fur Grashahnen
1.2 Mindestbreite
bei Hartbelag A 18m A 23m A 30m
B 18m B 23m B 30m
C 23m C 30m C 30m
bei Grascberflache A 30m A 40m Ad40m
B 40m B 40m B 40m
C 40m C 40m C 40m
1.3 Parallelpahnabstand 120 m 150 m 210m
1.4 maximale Langsneigung 2% 2% 1%
maximaler Neigungswechsel 2% 2% 1 %
Mindestausrundungshalbmesser 7500 m 7500 m 16000m
1.5 maximale Querneigung
bei Hartbeiag A 2% A 2% A 2%
B 2% B2% B 2%
C 15% C15% C15%
bei Grasoberflache A 3% A 3% A 3%
B 3% B 3% B 3%
C 3% C 3% C3%




2. Streifen

2.1 Lange (L = Lange der Bahn) L+2x30m L+2x60m L+2x60m
Breite (einschl. Bahn) +-30m +/- 40 m +-75m
2.2 Langsneigung 2% 2 % 1,75 %
2.3 Querneigung 3% 3% 25 %
3. Innere Hindernisbegrenzungsflachen
3.1 An- und Abflugflachen Anflug / Abflug
Basisbreite 60 m 80m 150 m/ 180m
Neigung 1:20 1:25 1:30/ 1:50
Lange 2000 m 2500 m 3000 m /15000 m
Divergenz 10 % 10 % 10 % / 12,5%
3.2 Seitliche Ubergangsfiéchen
Neigung 1.5 1.5 17
Endhbhe 100 m 100 m 100 m
4. Auftere Hindernisbegrenzungsfliiche
4.1 Horizontalftdche
Hihe 45 m 45 m 45 m
Halbmesser 2000 m 2500m 3600 m
4.2 Obere Ubergangsfiiche
Neigung 1:20 1:20 1:20
Endhbhe 100 m 100m 100 m
5. Rollbahnen
5.1 Mindestbreite A 75m A 75m A 75m
B 10.6m B 10.5m B 10,5m
C 16m C 15m c 15m’
Mindestkurvenhaibmesser 7500 m 7500 m 15000 m
5.2 Rollbahnmindestabsténde
zu S/L-Bahnen 45m 55m 100 m
zu Hindernissen A: 20m A: 20m A 20m
B: 25m B: 25m B: 25m
C:30m C: 30m C: 30m
5.3 maximale Léngsneigung A3 % A3 % A3 %
B:3% B:3% B:3%
C:1,5% C:1,5% C:15%
5.4 maximale Quermeigung A2% A2% A2%
B:2% B2% B:2%
C:15% C:1,5% C.15%

* 18 m bei Radstand > 18 m
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Abbiidung 8: Darstefiung der Hindernisbegrenzungsfachen fir Sichtanfiug-Landebzhnen
der Code-Zahl 2



