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Step by Step in die Thermik

’ Erste Erfahrungen aus dem Stufenschlepp-Erprobungsprogramm

TEXT UND FOTOS MARKUS KAUP

52 DHV-info178 www.dhv.de

A L oy T e S e A S AR S S e




1.000 m und mehr aufgrund kleiner, zersie-

delter landwirtschaftlicher Flichen nahezu
nicht zu finden. Das Erreichen bereits kanalisier-
ter Thermikbdrte in Hohen von 300 bis 400 m
AGL ist bei pulsierender Flachlondthermik ent-
sprechend schwierig. Der Stufenschlepp fiir Gleit-
segel kbnnte hier eine interessante Option sein,
nach einem Workshop mit dem DHV im Novem-
ber 2011 sind wir jetzt in Deutschland im Erpro-
bungsprogramm. Einige Auflagen milssen hierzu
eingehalten werden (siehe Infobox).

Im Miinsterland sind Schleppstrecken von

Kurz vor Beendigung der
Wegdrehkurve: Vor- und
Schleppseil gelangen hinter
den Piloten. Der Winden-
fahrer hat das Seil bereits
ausgekuppelt.

www.dhv.de

Eine erste Hiirde ist, eine geeignete Schlepp-
winde zu beschaffen, es sei denn man nimmt sehr
viel Geld in die Hand. Die meisten Winden in
Deutschland sind Doppeltrommelwinden mit ei-
nem wechselseitig gesperrten Differentialge-
triebe. Bei dieser Bauart sind die Auszugskriifte
beim notwendigen Riickflug mit eingehdingtem
Seil beim Stufenschlepp jedoch viel zu hoch und
der Pilot wiirde regelrecht an den Boden gezo-
gen. Ein Umbau scheint nahezu unmdglich. Den-
noch gibt es einige weniger verbreitete
Windentypen in Deutschland, die mit etwas Um-
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bauarbeit diese Voraussetzungen erfiillen kén-
nen. Bei der Adelwarth-Winde und deren Nach-
folger beispielsweise kgnnen die Trommeln
komplett ausgekuppelt werden.

Bei der von uns gebraucht beschafften Winde
fehlte die notwendige automatische Seilbremse,
die dafiir sorgt, dass das Seil beim Zuriickfliegen
und Wiedereindrehen keinesfalls entlastet wird
(.Seilsalatgefahr!*). In ca. 300 Arbeitsstunden
konstruierten wir ein zweites Bremssystem, wel-
ches nicht hydraulisch, sondern pneumatisch be-
trieben wird. Durch die Komprimierbarkeit der

Windenschlepp ist
Teamarbeit:
Normalschlepp-
und Stufen-
schleppwinde

bei uns im gut
funktionierenden
Wechselbetrieb
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Am Ziel:
Gemeinsamer
Streckenflug im
Flachland nach
Thermikeinstieg
aus dem Stufen- |
schlepp.

S

Luft erfolgt die Bremswirkung sanft, kaum spiir-
bar fiir den Piloten. Im Friihjahr 2012 konnten wir
die Winde beim DHV zur Einzelabnahme vorstel-
len. Unser Umbau machte in allen relevanten Be-
reichen einen iiberzeugenden Eindruck und wir
bekamen die Erweiterung fiir den Gleitschirm-
stufenschlepp. Piloten und Windenfahrer absol-
vierten die erforderliche Ausbildung.

In der Zwischenzeit haben wir iiber 100 Stu-
fenschlepps mit bis zu 5 Stufen durchgefiihrt. Bei
keinem der durchgefiihrten Schlepps haben wir
kritische Flugzusttinde beobachten kénnen. Die
automatische pneumatische Bremse arbeitet zu-
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Umbau einer Bestandswinde: Eine ,Messrolle” Neben der hydraulischen Betriebsbremse
auf dem Schleppseil steuert die pneumatisch ~ [rechts] wurde eine zusitzliche pneumatisch ANOLECH
hetriebene zusétzliche Bremszange undver-  betriebene Bremszange (links) fiir die automa-  Verldssig. Die anspruchsvollste Aufgabe kommt
1 adert sicher den gefiirchteten ,Seilsalat”, tische Seilbremse montiert. nach unserer Erkenntnis dem Windenfahrer zu.
‘ g ¥ Besonders wichtig sind das gut abgestimmte ,Ti-

~ =

i G Thermikeinstieg 5 mir}g“ beim Wiedereindrehen des Pi!c]ten und das
=2 350m AGL »Wiederanschleppen® des Gleitschirms. In der
Anfangsphase kam in zwei Féillen die Zugkraft zu
schnell und die Sicherheitsklinke gab unverziig-
lich das Schleppseil frei. Die betroffenen Piloten
konnten den Flugzustand problemlos beherr-
schen und berichteten lediglich von einem leich-
ten seitlichen ,Ruck“. Die -eingehaltene
Mindestflughthe ermdglichte in beiden Fiillen
eine sichere Landeeinteilung.

Besonders effektiv erleben wir den Stufen-
schlepp bei Wind ab 10 km/h (Hohengewinn je
Stufe ca. 100 m). Seitenwindkomponenten bis
ca. 30° sind auch gut fliegbar, jedoch durch den
notwendigen Vorhaltewinkel weniger effektiv. Bei
fehlendem Wind ist der Stufenschlepp nicht ef-

210m AGL f;—‘f"“m__;,a 250m AGL

<

Start

_\,_., Schleppzeit insgesamt: 2:50 min Graflk: toyoll

Kritische Nachbetrachtung: Je nach Windverhilt-  Miinsterléndische Parkland-
nissen ist der Stufenschlepp unterschiedlich ef- schaft mit vielen Hecken
fektiv. Idealerweise gelingt der Thermikeinstieg

bereits in der zweiten oder dritten Stufe.
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fektiv und es werden viele Stufen bis zum Errei-
chen der max. zuléissigen Hohe benitigt (Hghen-
gewinn max. 50 m je Stufe).

Der Zeitbedarf ist unterschiedlich: Bei norma-
len Windverhdltnissen werden je Stufe ca. 2 Mi-
nuten zustitzlicher Zeitaufwand bendtigt und
nach der dritten Stufe ist die moximal zuldssige
Schlepphahe erreicht (450 m AGL). Je nach Pilo-
tenaufkommen am Startplatz reduzieren wir ggf.
die Zahl der zu fliegenden Stufen, um nicht zu
groBe Wartezeiten entstehen zu lossen (Piloten,
die durch Thermikanschluss auf Strecke gehen,
sorgen ebenfalls fiir weniger Andrang am Start-
platz).

Gelingt durch den Stufenschlepp ein hiufigerer
Einstieg in die Thermik? Bei dieser Frage sind wir
zu recht interessanten Ergebnissen gekommen.
Es gibt Tage, da ,zieht” die Thermik von unten
heraus recht gut. Hier haben wir keinen Vorteil
der Stufenschlepptechnik festgestellt. An ande-
ren Tagen konnte aus dem Normalschlepp, bei
Ausklinkhhen um 260 m AGL, kein Thermikein-
stieg geschafft werden, aus dem Stufenschlepp
gelang an diesen Togen mehrfach der Thermik-
einstieg bei Klinkhdhen zwischen 300 m und 430
m AGL. Interessanter Weise gelingt den meisten
Piloten der Thermikeinstieg bereits nach der ers-
ten oder zweiten Stufe in einer Hohe zwischen

300 m und 400 m AGL. Die Chance, die pulsie-
rende Thermik beim zweiten oder dritten Durch-
fliegen an den typischen Geldndepunkten zu
erwischen, ist viel effektiver als das Erreichen der
maximal méglichen Schlepphdhe. Bei den meis-
ten Thermikeinstiegen ous dem
Stufenschlepp betrug die Gesamt-
schleppzeit am Seil zwischen 4
und 5 Minuten. Fiir Geléinde mit
Schleppstrecken von 1.000 m und
mehr ist der Stufenschlepp ver-
mutlich nicht effektiv, da im ,Nor-
malschlepp” schon thermisch
interessante Hahen/Fléichen er-
reicht werden kénnen. An jedem
Flugtag sammeln wir neue Erfah-
rungen; kritische Reflektionen zwi-
schen Piloten und Windenfahrern
erweitern unseren Horizont. Nach
hisheriger Einschiitzung stellt der
Stufenschlepp fiir die Piloten oft
eine verbesserte Méglichkeit zum Thermikein-
stieg dar. Eine geringe Anzahl an geeigneten
Schleppwinden im Bestand der Vereine, fehlende
zugelassene oder zulassungsfiihige Geléinde und
notwendige Investitionen in Ausbildung und
Schleppklinke lossen sich als Griinde fiir die der-
zeitige Zuriickhaltung - insbesondere wéihrend

klinke
WINDE:

GELANDE:

Zulassung fiir Gleitsegelstufenschlepp

Mindestflughthe 150 m AGL (Wiedereindrehkurve)

max. Schlepphdhe 450 m AGL

Piloten und Windenfahrer: Schulung bzw. Einweisung fiir
Gleitsegelstufenschlepp mustergepriifte Sicherheits-
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der Erprobungsphase - vermuten, Fiir Vereine mit
kieineren Mitgliederzahlen und kiirzeren Schlepp-
strecken kann diese Schlepptechnik jedoch eine
interessante Option zum Thermikeinstieg dar-
stellen. Informationen iiber unseren Verein findet

Zulassung fiir Gleitsegelstufenschlepp

automatische Seilbremse

Seilausgabekraft beim Losbrechmoment: max. 5 daN
Seilausgabekraft bei laufender Trommel: ca. 3 daN

ihr unter www.schleppstart.de, einen ausfiihrli-
chen Bericht iiber die Realisierung des Stufen-
schleppprojektes, insbesondere auch den Umbou
der Schleppwinde, stehen im folgenden Blog:
hitp://windenblog.blogspot.de. Gerne geben wir
unsere bislang gesammelte Erfohrung an inte-
ressierte Piloten und Vereine weiter. ©J
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Schnellpackschlauch

Press To Talk System € 38
Cockpit €35

Ein exklusiver Bildband
fiir den Genussflieger.
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