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STUFENSCHLEPP MIT DI
GLEITSCHIRM -=ssizsszmisesis

FLACHLAND-STRECKENFLUGES WURDE REALITAT

Seit 2013 kann auch in Deutschland der Stufenschlepp legal betrieben  w7icK-ZACK-KURS NACH OBEN

werden. Die notige Ausbildung ist unkompliziert, die technischen ZUM SICHEREN THERMIKANSCHLUSS

Anforderungen an die Winde gering und die erweiterten Moéglichkeiten

5|.nd manmgfach: Wir erkundlgten. uns bei Hans Baugenwem, dgr als Der Stufenschlepp in der Geschichte des

einer der Ersten in Deutschland eine Stufenschleppwinde betreibt und Gleitschirm- und Drachenfliegens

bereits tolle Strecken aus seiner Winde realisiert hat. Bereits Anfang der 80er Jahre experimentier-
ten Drachenflieger in Deutschland mit Stu-
fenschleppsystemen — fiir Drachen, wohlge-
merke, Die Piloten verwendeten damals keine

Von Hans Bausenwein spezielle Stufenschleppklinke und auch die
Winden waren nicht speziell fiir diesen Zweck
modifiziert. Dadurch war das Verfahren nicht

wirklich sicher — im Falle eines nicht geplan-
ten Zwischenfalls, wie zum Beispiel einer
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blockierten Seilcrommel der Winde oder Ver-
hiingen des Schleppseils an einem Hindernis.
Der Stufenschlepp mit dem Drachen wurde so
nie zu einem Erfolgsmodell und die Probleme
blieben ungeldst. Ein Grund war vielleicht
auch, dass sich mit dem UL-Schlepp, bei wel-
chem ein Drachen von einem Drachen-Trike
oder einem speziell fiir den Schlepp konzipier-
ten 3-Achs-gesteuerten Uleraleichtflieger, wie
dem Dragonfly von Moyes, geschleppt wird,
der ideale Einstieg zu einem Streckenflug mit
dem Drachen im Flachland entwickelt hatte.
Drachenwettbewerbe bis hin zu Weltmeister-
schaften wurden mit dieser Startart nicht nur in
den USA und Australien ausgetragen, sondern
auch am Flugplatz Altes Lager bei Berlin. An

einem Tag mit Thermik konnte der Schlepppi-
lot den Drachenpiloten, den er hinter sich her-
zog, direkr im Barr absetzen und es gab somit
so etwas wie ,Basis-Garanrie" fiir das Erreichen
der ersten Wolkenbasis.

Auch im vergangenen Jahrzehnt gab es immer
wieder Versuche, das Prinzip UL-Schlepp auch
fiir einen geschleppten Gleitschirm zu erschlie-
Ben. Piloten hatten zum Beispiel versuchr,
einen Gleitschirm hinter einem Mortorschirm
zu schleppen. Dave Prentice machte Versuche
in Texas, bei denen er sich von einem Dragonfly
mit dem Gleitschirm schleppen lieR. Der Dra-
gonfly flog grofle Kreise und der Gleitschirm
folgte am Schleppseil mit geringerer Geschwin-
digkeir auf ciner kleineren Kreisbahn.

Bei Laborbedingungen ohne Thermik klapp-
ten diese Versuche so leidlich, aber sobald
Thermik mit ins Spiel kam, war das geregelte
Zusammenspiel zwischen Schleppfluggerit und
geschlepprem Gleitschirm nicht mehr méglich.
Es war schlieflich cine Gruppe von Gleit-
schirmpiloten aus Holland um den Winden-
bauer und Windenseilhersteller Jan Meerbeek,
der cs als Erste gelang, die speziellen Anforde-
rungen an Winde und Schleppklinke zu l8sen,
die der Stufenschlepp mit dem Gleitschirm
stellte. Jan und seine Freunde befassten sich vor
cinigen Jahren systematisch mit diesem Thema
und fanden Lésungen, die den Gleitschirm-
Stufenschlepp sicher und fiir die Allgemeinheit
zuginglich machten.

Links: Stufenschleppbremse im Detail.

Rechts: Stufenschleppklinke von Meerbeek
Techniek mit Befestigung.
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2011 begann cin Erprobungsprogramm des
DHYV unter der Leitung von Jan Meerbeek, an
dem einige Windenschleppgemeinschaften und
2 Flugschulen teilnahmen. Die AFS Flugschule
von Charly Paul in Fritzlar/Bad Wildungen
sowie die Active Zone Flugschule von Markus
Berghaus in Beelen. Sie sind momentan die
cinzigen Anbicter von Stufenschleppausbildung
fir Piloten und Windenfithrer in Deutsch-
land. Das DHV-Erprobungsprogramm fiir
den Gleitschirm-Stufenschlepp in Deutschland
wurde im Mirz 2013 erfolgreich abgeschlossen.
Die Stufenschleppberechtigung kann mit einer
Zusarzausbildung von 20 geschleppten Stufen
fiir Piloten mit Windenschleppberechtigung
und fiir Windenfithrer erworben werden.

Stufenschlepp begeistert

Im Sommer 2012 beim Wertbewerb German
Flatlands in Cottbus, bei dem mit der Winde
gestartet wurde, traf Hans Bausenwein die
Stufenschlepppiloten Jan Meerbeck und Mar-
tin Speis. Dic Berichte beider begeisterten den
passionierten Flachlandflieger, der viele Winter
in Australien beim Fliegen mit dem Drachen
und Gleitschirm verbrachte und motivierten
ihn zur Teilnahme an einem Stufenschleppkurs
im Herbst 2012 bei der AFS Flugschule in Bad
Wildungen.

Stufenschiepp-Winden und Stufenschiepp-
Klinken

Als Ergebnis machten sich die drei neuen,
frisch gebackenen Stufenschlepppiloten Ralph
Wnendt, Hans Bausenwein und Martin Arnet
auf die Suche nach einer fiir Stufenschlepp
geeigneten Winde, bauten die Uberreste ciner
alten Koch-3 Winde mit VW-Kifermotor und
modifiziertem Automarikgetriecbe wieder neu
auf und versahen sie mit einer zusitzlichen Stu-
fenschleppbremse. Diese Bremse ist die Erfin-
dung von Charly Paul — Charly bauc sie auf
Wunsch in die Koch-3 Winde ein. Die Stufen-
schleppbremse verhindert, dass das Schleppseil
beim Zuriickfliegen von der Winde zu schnell
und unkontrolliert abrollen kann. Charly fand
dafiir eine simple mechanische Losung: Eine
asymmetrische Wippe mit zwei Rollen. Diese
Rollen, durch die das Schleppseil gefithre wird,
bilden das schwerere Ende der Wippe und sind
dem Piloten zugewandt. Verliert das Schleppseil
an Spannung, kippt die Wippe nach unten und
bremst mit ihrem kiirzeren, leichteren Ende,
das mit cinem Stiick Gummi aus cinem alten
Autoreifen belegt ist, die Trommel. Eine weite-
re, fiir den Gleitschirm-Stufenschlepp geeignete
Winde mit DHV-Musterpriifung ist die Kirch-
ner K6-5 von Windenbauer Dieter Kirchner
in Rémhild. Diese Winde verfiigt iiber eine
Seilbremse, die etwas komplizierter pneuma-
tisch gesteuert wird. Winden, bei denen die
Zugkraft beim Auszichen des Schleppseils zu
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1. Stufenschleppklinke von Aircraft Conceptons aus Carbon und Stahl.
2. Stufenschieppklinke von Jan Meerbeek aus Aluminium und Stahl,
3. Verstellmechanik mit Federn zum Einstellen der Stufenschleppklinke auf unterschiedliches

Kérpergewicht.

grof} ist (>3kg) sind nicht fiir den Umbau als
Stufenschleppwinde geeignet. Der Windenbau-
er Bernd Mohaupt aus Dresden ist gerade dabei,
cine Winde fiir Stufenschlepp zu entwickeln.

Bei den speziell fiir den Stufenschlepp konzi-
picrten Schleppklinken kommt es darauf an,
dass die Klinke, sollte sich das Schleppseil beim
Wegflicgen von der Winde verhingen oder
sich das Seil beim Abspulen von der Trommel
verklemmen, sofort bei seitlichem Zug auslast.
Auf diese Weise wird ein fir den geschleppten
Piloten ungewolltes Acromanéver am blockier-
ten Schleppseil verhindert. Ohne diese spezielle
Stufenschleppklinke wire der Stufenschlepp
gefihrlich! Die Stufenschleppklinken werden
auf das Kérpergewicht des Piloten eingestellr.
Die Auslésekraft soll erwa 50% des Kérperge-
wichts des Piloten betragen. Momentan gibt es
zwei DHV-gepriifte Muster von Stufenschlepp-
klinken. Die eine wird von Jan Meerbeck

hergestelle und ist aus Seahl und Aluminium,
die andere, sehr schén verarbeitete Klinke aus
Carbon und Stahl baut der Modellbauer und
Stufenschlepppilot Andre Klotzbach mit seiner
Firma Aircraft Concept GmbH.

Das Prinzip Stufenschlepp

Am Ende cines ganz normalen Gleitschirm-
schlepps mit einer fiir Stufenschlepp geeigneten
stationdren Winde gibt der ,Schleppmeister*
auf der Winde iiber Funk dem Piloten die
Anweisung, das Schleppseil links seiner Beine
zu legen. Die rechre Seite sollte frei bleiben,
weil sich dort in der Regel der Auslssegriff des
Retrungsgerites befinder. Der Schleppmeister
nimmt Zug zuriick und kuppelt dann aus.
Uber Funk reilt er dem Piloten mit, dass er jerzt
nach rechts wegdrehen kann. Das Seil kann
nun ungehindert, nur von der Stufenschlepp-
bremse kontrolliert, abrollen. Der Pilot dreht
nach rechts weg und fliegr zum Startpunke des

Schlepps oder noch weiter zuriick. Die letzten
300m des Schleppseils sind rot eingefirbr.
Sobald der Schleppmeister ,rot sieht”, teilt er
dies dem Piloten mit. Dies kam bei der Up &
Go Doppeltrommel-Winde, die mit 2 x 1.600m
Schleppseil bestiickr ist, bisher nur einmal vor
— bei einem besonders langen Schlepp mit 8
Stufen bei bedeckrem Himmel ohne Thermik.
Danach kam die Sonne heraus und der Pilot
konnte erfolgreich aufdrehen. 1.500 m 2,5 mm
Dyneema Schleppseil mit iiber 500 daN
Festigkeit wiegen ca. 5 kg und beeinflussen das
Flugverhalten cines Gleitschirms kaum. Der
leichre Zug des Schleppseils ist spiirbar und die
Gleitleistung des Gleitschirms, der das Seil hin-
ter sich herzieht, verringert sich etwas.

Der Hohengewinn beim Stufenschlepp ist
unterschiedlich: Je mehr Wind beim Schlepp,
desto mehr zusitzliche Hohe gewinnt der Pilot
bei jeder Stufe. Ein Beispiel: Nach dem ersten
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1. Der Pilot zieht beim Wegfliegen von der Winde das Schleppseil hinter sich her.

2.- 4. Im Schlepp dber dem Flachland.

5. Blick auf die Winde.

SCHLEPPGEMEINSCHAFT UP & GO

Fiir die Saison 2014 plant Up & Go ihre
Schlepp- und Riickholinfrastruktur éko-
nomisch besser auszulasten und ein oder
zwei weitere Piloten/innen in die Schiepp-
gemeinschaft aufzunehmen. Wer Interesse
hat, kontaktiert am besten Ralph Wnendt
unter mobam(at)t-online.de Das Gleiche gilt
for Gastpiloten. Stufenschlepp ist allerdings
nur mit Stufenschleppberechtigung maglich,
Stufenschieppklinken fiir Gastpiloten sind
vorhanden.

VIDEOS:
Video-Links zum Stufenschlepp:
e http:/vimeo.com/45424251
E E GS Stufenschlepp:
" Einblicke und Infos in die
jetzt in Deutschland zuge-
lassene Schlepptechnik

Schlepp mit ca. 300 m Héhe bei 10 km/h
Wind und einer Schleppstrecke von 800 m
gewinnt der Pilor je nach Thermik ca. 150 m
oder mehr pro weiterer Stufe. Bei Nullwind
ist der Hohengewinn gering und betrdgt
bei einem leistungsstarken Schirm nur ca.

Swufenschlepp geeignetes Windenschlepp-
gelinde in Nordbayern gefunden werden.
Martin Arnet, der ,Schleppmeister” der klei-
nen Schleppgemeinschaft Up & Go, die
aus 2 Piloten und Schleppmeister Martin
besteht, wurde in der Nihe seines Hei-

E .E http://vimeo.com/52349528
Flug von Toldijk nach Arkel
90 km 12.08.2012 2:57

-+ -.Ihr.

[=] ae-Dtt

KONTAKTE

e Windenseil- und Stufenschleppklinken-
hersteller Jan Meerbeek, www.winchline.n/

¢ Windenhersteller Kirchner K6-S von

Windenbauer Dieter Kirchner in Rémhild,
http://www.drachen-gleitschirmwinden.de
» Stufenschleppklinke von Aircraft Concept
GmbH, www.aircraft-concept.de

e AFS Flugschule - Charly Paul in Fritzlar/
Bad Wildungen, www.afs-flugschule.de

¢ Active Zone Flugschule von Markus
Berghaus in Beelen im Minsteriand,
www.active-zone.eu

Erwin Auers Rekordflug (280 km):

http:/ixc.dhv.de/xc/modules/lecnardo/
index.php?name=»leonardo&op=show._
flight&flightiD=37251

20-40 m je Stufe. Mit Schulungsschirmen
kann man bei Nullwind gerade mal die Hohe
halten. Der Vorteil des Stufenschlepps liegt
aber nichr so sehr in der Méglichkeit, zusirz-
liche Héhe zu gewinnen, sondern darin, bei
pulsierender Flachlandthermik so lange am
Schleppseil zu hingen, bis man den Bart
sicher zentrieren und ausklinken kann.

Ist der geschleppte Pilot bercit, mit ciner
Linkskurve wieder in Schlepprichtung cin-
zudrehen, so beginnt der Schleppmeister
bereits bevor die Kurve vollstindig geflogen
ist wieder sanft zu ziehen und nimmr die
Lose aus dem Schleppseil. Die Mindesthshe
bei dieser Wiedereindrehkurve berrigr ca.
150 m iiber Grund.

Geeignetes Schleppgelande

Voraussetzung fiir eine fiir den Stufenschlepp
geeignete Schleppstrecke ist Hindernisfrei-
heit. Nach der erfolgreichen Absolvierung
des Stufenschleppkurses der drei vom Stu-
fenschlepp begeisterten Kandidaten Hans,
Ralph und Martin musste nun noch ein fiir

matortes flindig: Eine 900 m lange Ost-
West Schleppstrecke bei Oberoberndorf. Sie
liegt erwa 20 km nordéstlich von Bamberg.
Wichtig war, méglichst weit und unbehin-
dert von Luftraumbeschrinkungen innerhalb
Deutschlands in die vier Hauptwindrichtun-
gen NO, SW, NW und SO fiir Streckenfliige
fliegen zu kénnen. Dafiir ist dic Lage des
Schleppgelindes Oberoberndorf ideal und
bereits in dieser Saison konnten weite Fliige
realisierc werden (siche Hotspor Nr. 2 auf
den folgenden Seiten). Dic Wunschliste fiir
weite Fliige in alle Richtungen ist lang und
ganz oben auf dieser Liste steht der Deutsche
Rekord im Flachlandfliegen, der derzeit vom
mehrfachen Flachlandmeister Erwin Auer
mit einem Flug von 280 km aus dem Jahr
2008 gehalten wird.

Der Gewinn der Deutschen Meisterschaft im
Flachlandflicgen im Team und in der Ein-
zelwertung, dieser Titel wird 2013 erstmals
vergeben, hat natiirlich auch cinen hohen
Stellenwert auf dieser Wunschliste.

1

| 26 | 1013

www.thermik.at




Imageler2013fAerodatallnternn
20113:Got

09/GeoBasts: DE/EKG

&

Google earth

Der Pilot fliegt 3 Stufen und gewinnt bei jeder Stufe etwas Hahe. Nach der 3. Stufe hat er Steigen klinkt direkt in der Thermik aus und dreht auf.

Die Erfahrung nach einer Saison
Stufenschlepp

Stufenschlepp, vor allem in Oberoberndorf,
rockt! Die Meinung der Kritiker, dass Stufen-
schlepp nichts bringen wiirde, hat Up & Go
klar widerlegen kdnnen. Whas zihle, ist niche
- zusiuzliche Hohe zu gewinnen, sondern lange
genug am Schleppseil in der Luft zu sein, um
einen pulsierenden Flachlandbart sicher zentrie-
ren zu kdénnen. Wiederholungsschlepps werden
zu nahezu 100 % vermieden. Die Winden-
schleppgemeinschaft um Jan Meerbeek besteht

aus 15 Piloten, alle gute Streckenflieger. An
cinem normalen Schlepprag sind iiblicherweise
7 Piloten anwesend. Jan ist iiberzeugr, dass im
Vergleich zum Schlepp ohne Stufe fiir die Pilo-
ten kein zeitlicher Nachreil entstehe.

Erstens gibt es an Tagen mit Thermik keine
‘Wiederholungsschlepps und zweitens versuchen
die Piloten iiber der Startwiese auszuklinken,
Das Ende des Schleppseils fillt so in der Nihe
der anderen Piloten auf den Boden und muss
nicht so wic beim Normalschlepp ohne Stufe
vom Windenfithrer mic dem Seilfallschirm

aus der Luft wieder eingezogen werden und
anschlielend mit einem Seilauszugsfahrzeug
(dem so genannten Lepo) wieder zum Startplatz
gezogen werden. Ein Pilot, der keinen Thermik-
anschluss finder, reiht sich nach cinem Nor-
malschlepp wieder hinten bei den wartenden
Piloten ein und hat vielleicht scine Chance auf
einen weiten Flug an diesem Tag vertan. Dar-
iiber hinaus hitte man mit Normalschlepp bei
einem Schleppgelinde von nur 500 m Linge
wie in Toldijk kaum eine Chance auf Thermik-
anschluss. =
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