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Uberlug mit:dem Motorsehirni dber Bremen EDDW: Solchein
beeindruckendes Erlebnis bleibt eine Ausnanme = derElughaten
war zitdigsem-Zeitpunkt geschlossen:

Eme strenge Struktur teilt den o) grenzenlos erschemenden Hlmmel in Luftr.’:’aume auf. Wir sind nur in
- einem TEII bedmgungsios willkommen... ; i

Von Jérg MaaB (D-MAAS)

ls Antoine de Saint-Exupéry (Auror
von ,Der kleine Prinz“) vor fast
90 Jahren die Luftpostlinie Tou-
louse-Casablanca-Dakar beflog und
dabei nebenher insgesamt 14 in
der Wiiste norgelandete Kollegen rettete, war
die Fliegerwelt noch in Ordnung;: Freizeit- und
Berufspiloten teilten sich einerichtig den Lufi-
raum, kimpfien mit dem gleichen Werter und
erlebten in den seltensten Fillen das Alter ihrer
eigenen Pensionicrung,. Fliegen wir mit unserem
Motorschirm heute irgendwo in Mitteleuropa,
teilen wir uns den Luftraum mit einer gewal-
tigen Industrie, der kommerziellen Lufifahrt
mit tiglich 25.000 Fliigen, und miissen unsere
Rechte kennen und geschickt nutzen. Von der
ICAO, der internationalen Organisation der
Zivilluftfahre, wurden sieben Luftraumklassen
A bis G definiert, wobei in Deutschland aktuell
die Klassen C bis G verwender werden. Aller-
dings ist Luftrecht in Europa immer noch nati-
onales Recht, was die Situation nichr einfacher
gestaltet. In Deutschland sind fiir uns Motor-
schirmflieger der unkontrollierte Luftraum G
sowie der kontrollierte Luftraum E von beson-
derer Bedeutung;: Da fliegen wir in der Regel.

Meile, FuB und Knoten

Die zivile Luftfahrr wird iiber die ICAO bis
heure mafgeblich durch die anglo-amerika-
nischen Staaten geprigt. Obwohl seit langem

keine SI-Einheiten mehr, konnten sich so
,Nautische Meile“, ,Fuf“ und ,Knoten® als
Lingen-, Hohen- und Geschwindigkeitsmafie
in der internationalen Luftfahrt und so auch auf

Der Luftraum iiber Deutschland ist schon hoch frequentiert. Das Beispiel unseres dstlichen Nachbarlandes Polen zeigt aber
eine noch starkere Reglementierung:durch Luftraume. (Bild: GoogleEarth)
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den ICAO-Karten etablicren. Auf Segelflieger-
ausgaben der deutschen ICAO-Karten sind die
Héhenangaben zusitzlich in Metern enthalten.
Es ist sinnvoll, cin Gefiihl fir Meile und Fuf§
zu haben und die Umrechnung zu beherrschen.
Der Fehler bei der Umrechnung per Faustfor-
mel ist fiir unsere Zwecke zu vernachlissigen.
Er berigt bei der Umrechnung von Nautischer
Meile zu Kilometer oder zuriick weniger als drei
Prozent und bei der Umrechnung von Fuf in
Meter oder zuriick weniger als zwei Prozent.

Umrechnung Meilen in Kilometer:
1INM = 1852,216 m

[NM] x 2 -10 % = [km]

[kml/2 + 10 % = [NM]

Umrechnung FuB in Meter:
1ft=0,3048 m

[ft}/3 -10 % = [m]

[mlx 3+ 10 % = [ft]

Umrechnung von Meile und FuB. Der Fehler der
Umrechnungen bleibt vermachlassigbar Klein. Die
Formel zur Umrechnung von Nauischen Meilen gilt
ebenfalls fir die Umrechnung von Knoten in Kilometer
pro Stunde.

So lisst sich entsprechend unserer Faustformel
cine Héhengrenze von 750 m aus 2.500 f
errechnen, der Fehler zur korrekten Hohe von
762 m ist gering und wir bleiben sogar ,.auf der
sicheren Seite. Die Umrechnungsformel fiir
Nautische Meilen gilt ebenso fiir die Umrech-
nung von Knoten (NM/h) in Kilometer pro
Stunde (km/h) und zuriick.
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Luftraume G & F

Der besondere Vorteil des bodennahen Luft-
raums G ist, dass hier keine Instrumentenfliige
(IFR- Fliige) stattfinden, militirische Tiefliige
allerdings schon. Dafiir sind die notwendigen
Anforderungen an Sichc und Wolkenabstand
deutlich reduziert, siche Ubersichtstabelle. Die
Obergrenze ist bei 2.500 ft AGL, also etwa 750
Meter iiber Grund festgelegt. Allerdings wird
diese Hohe in der Nihe von Verkehrslande-
und Flugplitzen bis auf 1.000 ft AGL (300 m)
abgesenke. Wird der cbenfalls unkontrollierte
Luftraum F zeitlich akeiviert (HX), dann meist,
um bodennahe IFR-Fliige zu ermoglichen. Es
darf sich dann maximal ein IFR-Flieger im
Luftraum F aufhalten, und zwar zum Zweck
des An- oder Abfluges. F erweitert also G um
die Erlaubnis fiir einen TFR-Flieger, in der Regel
zeidich befrister (=HX). Fiir uns ist das aber
kaum relevant.

In Luftraum G eingebetter licgen Vogel- und
Wildschutzgebiete (Aircraft-relevant Bird Area
(ABA), Narural Parks). Diese Gebiete sind
meist_jahreszeitlich aktiv, wobei die Angabe
»01-12 ganzjihrig bedeutet. Die Mindest-
héhe sollte iiber Vogelschurzgebieten 2.000 fr
AGL (600 m) sowie iiber Wildschutzgebieten
1.000 ft AGL (300 m) nicht unterschreiten.
Noch zum Thema militirische Fliige im Luft-
raum G: grundsirzlich gibe es drei Maglich-
keiten:

1. Militirische Tieffliige werden nach Siche-
Slugregeln durchgefiihre und jeder Pilot muss
Jederzeit und jedem Ort in Lufiraum G/E
mit militirischen Tieffliigen rechnen. Das

linke Seite: Alle Luftraumklassen in der Obersicht. Die Hahe
5000t oder 3500 ft AGL (in den Alpen) schneidet inshe-
sondere die E-Klasse nochmals in zwei Schichten: oberhalb
dieser Grenze gilt fir Motorschirme Transponderpflicht.

rechte Seite: Moderne Alti-Varios mit GPS-Funktion kénnen
Luftrdume anzeigen, Abstande berechnen und Annihe-
rungsalarm geben. Auch Smartphones verfigen zuneh-
mend Ober diese Maglichkeit. Foto: Jorg Maal

steht unter dem Prinzip ,See and Avoid”, und
der Militirjet muss ausweichen.

2. In Deutschland gibt es momentan siben
Tieffluggebiete, wobei die Fliige in der Regel
zwischen 300 und 450 m GND durchgefiihre
werden. Die in den Neunziger Juhren vorban-
denen Tiefitfluggebicte mit Fliigen von nur
75 m GND wurden nach Ende des Kalten
Krieges abgeschaffi.

3. Zu speziellen MIL-Groffiibungen werden
NOTAMS herausgegeben, die auf Gefabren
und Einschrinkungen hinweisen.

Luftraum E

Oberhalb des Luftraum G liegt der Luftraum E.
In ICAO-Karten werden die Grenzen hellblau
dargestellt. Obwohl dieser kontrolliert ist und
auch IFR-Fliige durch dicsen stattfinden, neh-
men wir die Luftriume G und E hiiufig als Ein-
heit war. Das mag daran liegen, dass wir auch
fiir den Luftraum E keine Freigabe bendtigen.
Daraus ergibe sich eine Forderung nach einem
Wolkenabstand von 1.500 Metern seitlich bzw.
1.000 ft (300 m) vertikal. Die horizontale
Sicht muss mindestens 8 km betragen, dieses
gilt abweichend von den ICAO-Forderungen
als spezielle nationale Forderung im gesamten
Luftraum E. Die Obergrenze ist auf Flightlevel
FL100 definierr, 10.000 fr MSL (3.000 m)
bezogen auf Standardatmosphire. Wihrend
motorlose Luftsportgerite diese Hohe freiziigig
nuwzen dirfen, bleibt uns ,Benzinthermik“-
Fliegern die Héhe iiber 5.000 ft MSL (1.500 m
iiber NN) verwehrt, es sei denn, wir fiihren
einen S-Mode Transponder mit uns. Fiir den
Alpenraum gilt als Maximalhshe 3.500 ft AGL
(1.050 m iiber Grund).
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Als Peter Schulz seinen als FAI-Weltrekord
anerkannten 500-km-Dreiecksflug durchfiihree,
hatte er neben all dem Treibstoff solch einen
etwa 2,5 kg schweren Transponder dabei, um
die Flughohe frei wihlen zu kénnen...

Luftraume C & D

Zur Luftraumklasse C und D gehéren dic
unterschiedlichsten Luftriume. Gemein ist die-
sen, dass wir eine Freigabe benétigen, um sie
befliegen zu diirfen. Das kann im einfachs-
ten Fall vor dem Flug per Telefon erfolgen,
so fiir militirische Flugbeschrinkungsgebiete
(ED-Rs), die hiufig am Wochenende inaktiv

sind. Die Grenzen von ED-Rs werden hellrot
schraffiert dargestellt. Befindet sich das eigene
Flugfeld allerdings in einer CTR, hellrot in der
ICAO-Karte, oder méchte man in eine solche
einfliegen, erfordert dies eine ordentliche Frei-
gabe iiber den lokalen Tower.

Piloten bei Fresh Breeze zum Beispiel, deren
Werksgelinde mit Flugfeld am Rande der CTR
Hannover (EDDV) liegt, melden jeden Flug
vorab ordnungsgemif§ an sowie nach der Lan-
dung wieder ab. Ein Durchflug von Luftriumen
C oberhalb von CTRs, den TMAs bleibt uns
vollkommen verwehrt, ebenso der Luftraum C

oberhalb FL100.

Nur ein bisschen kleiner, aber doch ein vollwertiges Flugzeug: Unsere Gefahrte teilen viele Luftraume prinzipiell

gleichberechtigt mit den Blechkollegen. Foto: Sascha Burkhardt
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LICHT UND LUFT IN DEN
ABKURZUNGSDSCHUNGEL!

Alle wichtigen Abkirzungen zum Thema Luft-
raum im Uberblick:

e [CAO - International Civil Aviation Organiza-
tion/Internationale Organisation der Zivilluft-
fahrt, die fir die Erarbeitung internationaler
Standards des Luftrechts verantwortlich ist.

VFR - Visible Flight Rules/Flug nach Sicht-
flugregeln von Kleinflugzeugen, Luftsportge-
raten It. LuftVO und Militarflugzeugen

¢ [FR - Instrumental Flight Rules/Flug nach
Instrumenten und Fluglotsen

® ED-D - Danger Area, z.B. tiber der Nordsee,
(E = ICAO-Region Nordeuropa, D = Deutsch-
land, D = danger)

e ED-R - Restricted Area/Flugbeschrankungsge-
biet, zum Teil mit Aktivierungszeiten, z.B. bei
GrofBveranstaltungen (E = ICAO-Region Nord-
europa, D = Deutschland, R = restricted)

Der Einflug in temporare Flugverbotszonen wie zum Elbehochwasser oder dem Besuch des amerikanischen HX - Zeitliche befristete Luftraumaktivierung,
Prasidenten im Juni 2013 stehen laut Luftverkehrsgesetz (LuftVG) unter empfindlichen Strafen. (Bild: DFS) z.B. D(HX), F(HX)

* CTR - Nahkontrollbezirk eines Flugplatzes

e« TMA - Terminal Area. Nahverkehrsbereiche
von Flugplatzen, An- und Abflugschneisen
eines Flugplatzes

e AWY - Airway/LuftstraBe: Verbindungsstrecken
zwischen Flugplatzen nach IFR

e ABA - Aircraft-relevant Bird Area/Vogelschutz-
_gebiet, oft mit zeitlicher Aktivierung

e MIL - Militarische Fluggerate oder -Plitze

e NOTAM - Notice to Airmen/Fluginfor-
mationen, die oft kurzzeitig giiltig sind,
z.B. fiir Flugbeschrankungsgebiete bei
GroBveranstaltungen

® NM - Nautische Meile, 1 NM = 1852 m,
dblich far Entfernungsangaben in der Luft-

(46’0) KLTZ/scHARLBg o Oﬁﬁﬁr{n y: £l
NOTAMS in der Praxis mit unnatigem Umweg. .. . s?ﬁ"‘}‘fm(;mm TEon A | e ft - Englische FuB - 1 ft = 0,3048 m, iblich
Unser Mitarbeiter Jarg Maas ist mit mehreren £hoC \l :
Fliegerkollegen vom Motorschirmpokal Ballenstedt SARELERC § for-Hohenangabertinger LUftfahit
2013 nach Plétzin bei Berlin zuriickgeflogen. Dabei P
wurden die Luftraum D(HX) von Cochstedt brav 3 ¢ AGL - Above ground level/Hohe Gber Grund,
umflogen. Angabe in Fuf3

Das war unndtig: ein Blick in die NOTAMS hatte-
gereicht um festzustellen, dass dieser Luftraum an
dem Tag nicht aktiv war. - e o s S

» ASL, MSL - Above sea level, Mean sea level/
Hdhe dber dem Meeresspiegel in Ful

Bilder: DFS (www.dfs.de)

www.thermik.at/paramotor
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e Lufiverkehrsordung
O dlc Slchcmundcsthﬂhe als absolure

500 ft (150 m)._'Dle Mindest-
ie fir Uberlandfliige nach Sicht-
~vorgeschriebene Hohe und betrige

2.000 ft AGL (600 m iiber Grund), sofern die

Luftraumstrukeur und das Wetter es zulassen.

Ob insbesondere die Mindesthshe fiir lang-

same Fluggerite wie unsere Motorschirme

sinnvoll ist, sagt die LuftVO leider nicht und

so muss jeder Pilot fiir sich entscheiden, ob
zum Beispiel der in der Hohe stark zuneh-
mende Gegenwind auf einem Uberlandflug
als Werterereignis interpretiert werden darf,
die Mindesthéhe zu unterschreiten.

NOTAMs - Notices to Airmen

Zum Fliegen gehen wir auf eine Wiese, die
nach §6 oder §25 LuftVO zugelassen sein
sollte, packen unseren Gleitschirm und das
Trike oder den Rucksackmotor aus und los
geht der Flug. Lange vorbei die Zeiten, wo
vor dem Flug ein Flugplan aufgegeben werden
musste. Vorbei damit aber auch die Mag-
lichkeit, automarisch aktuelle Informationen
zu erhalten, die unseren Flug betreffen. Mal
ehrlich: wer kiimmert sich regelmiflig um die
NOTAMs, die, zumal in duflerst kryptisch
kodierter Form, Informationen zur akruellen
Lage unseres Luftraumes bereit halten, z.B.
Flugbeschrinkungsgebiete auf Grund miliciri-
scher Ubungen oder besonderer Ereignisse. Es
sollte uns klar sein, dass auch ein unwissentli-
ches Verletzen solch eine Straftar darstellt und

ﬁrah!ﬁugzeuge’ Ganz ausgeschlossen sind 4 \mrvon

den hoheren Luftraumen nicht. Wer einen S-Transpnndar

mitfihrt, darf auch oberhalb3 500 ft cml.-.en

emsprcchend geahnder wcrdcnkann Bclfn

Besuch Barack Obamas im Juni in Betlin
wurde der Berliner Luftraum fiir fast zwei
Tage fiir VER-Fliige 30 NM um den Reichs-
tag gesperrt. Das legte mit 108 km Durch-
messer den Sicheflug im Berliner Umland still
und ,groundete” selbst Modellflieger. Noch
grof¥flichiger fiel die Flugverbotszone zum
Elbehochwasser aus. Die beste Quelle fiir
NOTAMS : hteps://secais.dfs.de, nach kosten-
loser Registrierung gibt es jederzeit NOTAMS
zu beliebigen Flugplitzen oder Routen. Wer
kein Kennzeichen hat, kann im Anfragefor-
mular das vorgegebene Beispiel kopieren und
eingeben.

Ein Beispiel-NOTAM von Ballenstedt:

NOTAM

--------- BALLENSTEDT EDCB

FROM 13/06/29 18:00 UNTIL 13/06/29
20:07 E2064/13

FLT OPS NOT POSS EXC PARTICIPANT OF
MOTOR FLYING EVENT.

Und in Zukunft?

Bereits seit Mitte der Neunziger Jahre arbeiten
Experten an dem Programm ,,Single European
Sky*. Das urspriingliche Ziel, bis 2010 in ganz
Europa nur noch drei Luftriume zu haben,
ist allerdings deutlich verfehlt worden. Und
so bleibt uns Motorschirmpiloten bis auf
weiteres nicht erspart, unsere Kenntnisse zum
Luftrecht regelmifig aufzufrischen und dabei
die jeweiligen nationalen Besonderheiten zu
beachten. Auf dass unsere dreidimensionale
Freiheit nicht an ihre Grenzen stoflen mége!m




