Luftrecht

Je weiter der Pilot sich vom Startgebiet entfernt und je
héher er fliegt, desto mehr kommt er mit der Ordnung
des Luftraumes und den dort flr den Sichtflug gelten-
den Regeln in Berlhrung. Daher bedarf er zu seiner
eigenen Sicherheit und der Sicherheit der anderen
Luftraumben(tzer genauer Kenntnisse Gber die Arten,
Bezeichnungen und Abmessungen der einzelnen Luft-
rdume, Uber die Flugregeln und die zu seiner Beratung
zur Verfligung stehenden Dienste.

Die Darstellungen zum =»Luftrecht« konzentrieren sich
auf die speziellen Rechtsprobleme beim Uberlandflie-
gen. Das luftrechtliche Grundwissen flr Hangegleiter-
und Gleitsegelpiloten wird als bekannt vorausgesetzt.
Dazu gehdren z.B. auch die Ausweichregeln (§ 13 Luft-
VQ). Hangegleiter und Gleitsegel sind bei der Benut-
zung des Luftraums gleichgestellt. Fir beide Luftfahr-
zeugarten gelten die gleichen Vorschriften. Wichtig: Im
Ausland gelten die dortigen Vorschriften.

Die ICAO-Luftfahrtkarte (MaBstab 1:500000) - her-
ausgegeben von der Deutschen Flugsicherung GmbH
(DFS) - stellt einen Teilbereich des unteren Luftraums
dar, ndmlich von GND bis FL 100 (= ca. 10000 ft GND).
Da die Luftraumgliederung haufig Anderungen unter-
liegt, ist es fiir die Flugvorbereitung und die Flugdurch-
fUhrung Pflicht, sich immer nur der jeweils neuesten
Ausgabe zu bedienen. Die ICAO-Karte erscheint nor-
malerweise einmal jahrlich, meist im Frihjahr.

Abb. 1 Unterer Luftraum
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Luftraumgliederung

Unterer und oberer Luftraum

Der gesamte Luftraum unterteilt sich in den unteren
Luftraum und den oberen Luftraum. Der untere Luft-
raum erstreckt sich von der Erdoberfliche (GND =
Ground) bis zur Flugflache 245. Flugflache 245 (FL =
Flight Level) heiBt 24500 ft Hohe NN bei 1013,2 hPa.
Oberhalb FL 245 beginnt der nach oben unbegrenzte
obere Luftraum.

Wegen seiner Hohe ist der obere Luftraum fur den
Gleitsegel- und Hangegleiterpiloten ohne Bedeutung.
Daher beschrankt sich die Darstellung der Luftraum-
gliederung auf den unteren Luftraum (Abb. 1).

Kontrollierter und unkontrollierter Luft-
raum

Wesentlich ist die Unterteilung in den kontrollierten und
den unkontrollierten Luftraum. Unkontrollierten Luft-
raum gibt es nur unterhalb 2500 ft GND oder tiefer. Das
heiBt, oberhalb 2500 ft ist ausschlieBlich kontrollierter
Luftraum.

In kontrollierten und unkontrollierten Luftraumen darf
nach Sicht nur geflogen werden, wenn die Sichtflugre-
geln (VFR = Visual Flight Rules) eingehalten werden
kénnen. Gegeniiber den unkontrollierten Luftrdumen
sind die Sichtmindestwerte in kontrollierten Luftrau-
men hoher, da sich in ihnen der Verkehr nach VFR und
IFR (IFR = Instrument Flight Rules) mischen.
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Abb. 2 ICAO-Klassifizierung des Luftraums bis FL 100 fiir VFR-Flige (Auszug).
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Die ICAO-Luftraumklassifizierung

Die ICAO schreibt vor, daB alle Mitgliedsstaaten ihre
Luftraume nach einheitlichen Regeln organisieren. Es
gibt insgesamt 7 mogliche Luftraumklassen mit Kenn-
buchstaben von A bis G, mit dem ICAO-Code von
Alpha bis Golf bezeichnet. Davon sind die Luftrdume A
bis E kontrolliert, G ist unkontrolliert, F hat Sonderrege-
lungen. Die fur Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten
relevanten Merkmale der einzelnen Klassen sind hier
verkiirzt zusammengefaBt (Abb. 2).

Luftraum A ist in Deutschland vorerst nicht vorgese-
hen.

Luftraum B ist in Deutschland vorerst nicht vorgese-
hen.

Luftraum C ist primar fir IFR-Flige vorgesehen. VFR-
Flige sind in Ausnahmeféllen mit einer besonderen
eigabe durch die Flugsicherung madglich. Fir Hange-

“—gleiter und Gleitsegel kommt eine solche Freigabe

N

mangels Funknavigationsausristung und fehlendem
Transponder nicht in Frage. Der Luftraum C erstreckt
sich iber fast das gesamte Gebiet der Bundesrepublik.
Er beginnt in Flugflache 100 (entspricht etwa 3000 m
NN) und reicht unbegrenzt (UNL = Unlimited) nach
oben. Ausnahme: Im Alpenbereich liegt die Untergren-
ze auf Flugflache 130 (entspricht etwa 3800 m NN).

Luftraum D umfaBt alle Kontrollzonen. Im Luftraum D
sind IFR- und VFR-Fliige zugelassen. Beide Arten von
Fiigen bendtigen eine Flugverkehrskontrollfreigabe,
die fur Hangegleiter und Gleitsegel in der Regel nicht
erteilt wird.

Luftraum E sind die Kontrollbezirke (CTA) einschlie-
lich der Nahverkehrsbereiche (TMA). Der E-Luftraum
beginnt unterhalb des C-Luftraumes, also unterhalb FL

00, und reicht hinunter bis 2500 ft GND und bis 100 ft

bzw. 1700 ft in den TMA-Sektoren. Fur Gleitsegel- und
Hangegleiterpiloten besteht begrenzte Einflugmdglich-
keit in diese kontrollierten Luftrdume auBerhalb der
TMA. -

Luftraum F gibt es in Deutschland derzeit nicht.

Luftraum G ist unkontrollierter Luftraum und VFR-FI0-
gen vorbehalten. Dies ist der Haupt-Luftraum fur Han-
gegleiter und Gleitsegel. Der Luftraum G beginnt bei
GND und reicht bis zum Luftraum E in 2500 ft GND
bzw. 1700 oder 1000 ft GND unterhalb der TMA.
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Die kontrollierten Luftraume

Kontrollierte Luftraume nach § 10 LuftVO bestehen zur
Sicherung des nach Instrumentenflugregeln fliegen-
den, also nicht an Sicht gebundenen Verkehrs. Aus-
gelibt wird die Kontrolle durch die Flugsicherungsstel-
len der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS).

Kontrollbezirk (CTA)

Der kontrollierte Luftraum Uber der Bundesrepublik
Deutschland ist in 5 Kontrollbezirke unterteilt: Berlin,
Bremen, Diisseldorf, Frankfurt und Minchen (Abb. 3).
Die Untergrenze der Kontrollbezirke ist identisch mit
der jeweiligen Untergrenze des kontrollierten Luft-
raums. Die Obergrenze liegt einheitlich bei FL 245.
Zweck des Kontrollbezirkes (CTA = Control Area) ist die
flissige Bewegungslenkung des |FR-Streckenflugver-
kehrs.

Dusseldorf
CTA

Abb. 3 Seitliche Grenzen der Kontrollbezirke
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Abb. 4 Kontrollzone

Kontrollzone (CTR)

Zum Schutz des Start- und Landeverkehrs ist bei
belebten Flugplatzen eine Kontrollzone (CTR = Control
Range) eingerichtet. Die Kontrollzone beginnt immer an
der Erdoberflache (GND) und reicht bis zu der in der
ICAO-Karte bezeichneten Hoéhe. lhre Flachenprojekti-
on entspricht meist einem Rechteck (Lange 14-20 NM
in Richtung der Landebahn, Breite 6 NM), das in der
Mitte durch einen Kreis (Radius 5 NM) ausgeweitet ist
(Abb. 4), in der ICAO-Karte rot geschummert mit blau
gestricheltem Rand dargestellt. Bei eng benachbarten
Flugplatzen kénnen die Kontrollzonen ineinander Uber-
gehen.

Die Kontrollzonen gelten grundsétzlich ohne zeitliche
Einschrénkung. Davon abweichend ist bei vielen
militérischen Flugplatzen ihre Wirksamkeit an Wochen-
enden und Feiertagen aufgehoben. Solche Kontrollzo-
nen sind in der ICAO-Karte mit »HX« gekennzeichnet.
Da sie jederzeit aktiviert werden kénnen, darf in sie erst
eingeflogen werden, wenn vom Fluginformationsdienst
kurz vorher (5-15 Min.) die Nichtwirksamkeit bestatigt
worden ist. Diese Information erfolgt Gber Funk. Nicht
mit Funk ausgerlstete Luftfahrzeuge haben daher
immer von der Wirksamkeit einer »HX«-Kontrollzone
auszugehen.
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Nahverkehrsbereich (TMA)

Der Nahverkehrsbereich (TMA = Terminal Control Area)
dient der sicheren Uberleitung des IFR-Verkehrs vom
Streckenflug auf den Landeanflug und vom Abflug auf
den Streckenflug.

Seine Abmessungen richten sich nach den ortlichen
Gegebenheiten eines Flughafens (Art und Umfang des
Verkehrs, Lage der Navigationsanlagen, benachbarte
Flugplatze, An- und Abflugwege u.a.). Nahverkehrs-
bereiche haben daher unterschiedlichste horizontale
Ausdehnungen. Einem einheitlichen Schema unterlie-
gen jedoch die vertikalen Grenzen. Die Obergrenze
des Nahbereiches endet bei FL 245. Die Untergrenzen
sind nach Sektoren gestaffelt (Abb. 2). Sektor A
beginnt ab 1000 ft GND (in der ICAO-Karte umrandet
mit roter Schummerung und blauem AuBenstrich) und
Sektor B ab 1700 ft GND (in der ICAO-Karte umrandet
mit hellblauer Schummerung und blauem AuBen-
strich). Zu beachten ist bei den Untergrenzen, daB sie
am topographischen Verlauf der Erdoberflache fol-

n.

N

Beschriankungs- und Sperrgebiete

Wihrend kontrollierte Luftraume der Kontrolle des
Flugverkehrs dienen, haben Gebiete mit Flugbeschrén-
kungen und Luftsperrgebiete nach § 11 LuftVO die Auf-
gabe der Gefahrenabwehr.

Flugbeschrénkungsgebiet (ED-R)

Diese haufigste Art der Flugbeschréinkungsgebiete
(ED-R = Europa Deutschland - Restricted Areas) exi-
stieren in erster Linie dort, wo der Luftverkehr vor
militarischen  Aktivitaten (SchieBplatze, Truppen-
{ibungsplatze, Fallschirmabsprunggelénde) zu schit-
sen ist. In der ICAO-Karte ist sie mit »ED-R ... (N«
gekennzeichnet und blau umrandet (Schraffur und
.uBenstrich).

In den horizontalen und vertikalen Abmessungen
richten sich die Flugbeschrankungsgebiete nach den
jeweiligen Gegebenheiten. Ihre zeitliche Wirksamkeit
ist ebenfalls unterschiedlich. Einige sind immer aktiv
(im Luftfahrthandbuch »H 24« = 24 Stunden), andere
nur an Werktagen. Die zeitliche Wirksamkeit kann
aus den ICAO-Karten nicht entnommen werden. Sie
ist im Luftfahrthandbuch Deutschland verdffentlicht.
2ie kann auch beim Flugberatungsdienst erfragt wer-
en.

Fur alle Flugbeschrankungsgebiete gilt fir die Dauer
ihrer Wirksamkeit ein generelles Durchflugverbot. Far
Einzelfille kann die zustindige Flugsicherungsstelle
eine Durchfluggenehmigung erteilen.

Gefahrengebiet (ED-D)

Gefahrengebiete (ED-D = Europa Deutschland - Danger
Areas) haben wie Flugbeschrankungsgebiete unter-
schiedlichste Abmessungen. Sie finden sich in Kisten-
gebieten (ber KistenschieBplatzen und tragen die
Bezeichnung »ED-D ... (Nr.)« (D = Danger). Die derzeit
eingerichteten Gefahrengebiete beginnen alle auf Mee-
reshohe (MSL) und reichen sehr hoch, teils bis 48000 ft
MSL. Ihre Wirksamkeit ist meist an Wochenenden und
Feiertagen aufgehoben.

Im Gegensatz zu den ED-R-Gebieten kénnen Gefah-
rengebiete auf eigenes Risiko jederzeit durchflogen
werden. Die Gefahrengebiete sind in der ICAO-Karte
wie ED-R-Gebiete blau umrandet (Schraffur und
AuBenstrich).

Segelflugbeschrénkungsgebiet

In Segelfiugbeschréinkungsgebieten (Glider Restriction
Areas), die sich derzeit nur um zwei Verkehrsflughéfen
befinden (Stuttgart und Nirnberg), ist der Betrieb von
Segelflugzeugen untersagt und damit wegen der hnli-
chen Betriebsart auch der von Hangegleitern und Gleit-
seglern, soweit nicht durch die zustéandige Flugsiche-
rungsstelle Ausnahmen zugelassen sind.
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Luftsperrgebiet (ED-P)

Durch Luftsperrgebiete ED-P (= Europa Deutschland -
Prohibited Areas) werden besonders geheimhaltungs-
bedUrftige oder vor Flugunfallen dringend zu sichernde
Bodenanlagen geschutzt. In ein Luftsperrgebiet darf
weder eingeflogen noch darf es durchflogen werden. In
der Bundesrepublik Deutschland gibt es derzeit keine
Luftsperrgebiete.

Militdrisches Tiefflugsystem

Zu unterscheiden sind das 500-ft-Tieffluggebiet, das
sich im Héhenband zwischen 500 ft und 1500 ft GND
Uber fast das gesamte Bundesgebiet erstreckt, und die
250-ft-Tieffluggebiete, die bis 250 ft herunterreichen
(Abb. 5). Die 500-ft-Gebiete sind in der ICAO-Karte
nicht speziell eingezeichnet, die 250-ft-Gebiete dage-
gen mit roten Punkten umrandet.

Flige mit militdrischen Strahlflugzeugen erfolgen
iberwiegend nach Sicht und an Werktagen. Sie sind
nicht an feste Strecken und Héhen gebunden. Dabei
wird fast der gesamte Luftraum der Bundesrepublik
Deutschland unter 1500 ft GND gentzt. Es ist haufig
zu beobachten, daB militarischer Tiefflug auch auBer-
halb der Tieffluggebiete und der Tiefflugzeiten stattfin-
det.

Wenn mit Tieffligen zu rechnen ist, sollten aus Sicher-
heitsgriinden Uberlandfliige, soweit méglich und zu-
lassig, oberhalb 1500 ft durchgefiihrt werden. Beim
Starten und Landen sollte das Hohenband zwischen
500 ft und 1500 ft so schnell wie méglich durchflogen
werden.

Tag-Tiefflugzeiten: Nach AIP | RAC-3-3-1 von Montag
bis Freitag auBer an gesetzlichen Feiertagen von 30
Min. vor Sonnenaufgang (aber nicht vor 6.00 Uhr) bis
Sonnenuntergang (aber nicht nach 16.00 Uhr).

Zum Schutz gegen Tiefflige sind an einzelnen Flug-
platzen Schutzzonen errichtet, die von Militér-Jets
nicht unterhalb 1500 ft Uberflogen werden. Bei beson-
deren Anlassen (z.B. Luftfahrtveranstaltungen) werden
auch andernorts zeitlich befristete Schutzzonen einge-
richtet.

Auskunft zum militarischen Tiefflug erteilt die Flugbe-
triebs- und Informationszentrale beim Luftwaffenamt,
Postfach 902500/501/11, 5000 K&ln 90, oder Telefon
{geblhrenfrei) 0130/2073.
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Abb. 5 Militirisches Tiefflugsystem
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