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Anderungen zur Luftfahrtkarte ICAO
1:500000 zum 11 MAR 2010

1. Einleitung

Wie bereits mit AIC VFR 4 vom 18 JUN 2009
angekiindigt, wird die DFS Deutsche Flugsiche-
rung GmbH mit der neuen Ausgabe der deut-
schen Luftfahrtkarte ICAO 1:500000 zum
11 MAR 2010 die Farbgebung einiger Luft-
raume sowie die Bezeichnung von Hoéhen &n-
dern. Anlass dieser Anderungen sind die Vor-
gaben des ICAO Anhangs 4 (Luftfahrtkarten)
sowie die von der EUROCONTROL "ICAO
Chart Harmonization Focus Group" ausgearbei-
teten Vorschlage.

Insgesamt dient die Umstellung der weiteren
Harmonisierung der in Europa unterschiedli-
chen Luftfahrtkarten ICAO 1 :500 000.

2. Die Anderungen im Uberblick

Die Abbildung auf Seite 5 zeigt die einzelnen
Elemente der Luftraumstruktur, die sich in der
Darstellung andem werden. Die Abbildungen
auf den Seiten 6 und 7 stellen die Anderungen
im Vergleich zur derzeit gltigen und zukinfti-
gen Luftfahrtkarte ICAO 1:500000 am Beispiel
eines Ausschnitts im Bereich Kéln/Bonn dar.

Changes to the Aeronautical Chart
ICAO 1:500000 on 11 MAR 2010

1. Introduction

As already announced in AIC VFR 4 of 18 JUN
2009, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH will
change the colouring of some airspaces as well
as the designation of levels in the upcoming
issue of the German Aeronautical Chart ICAO
1:500000 to be published on 11 MAR 2010.
These changes are occasioned by the require-
ments set out in ICAO Annex 4 (Aeronautical
Charts) as well as the by suggestions put forth
by the EUROCONTROL "ICAO Chart Harmon-
ization Focus Group".

Altogether, the changes serve the continuing
harmonisation process of the various Aeronaut-
ical Charts ICAO 1:500000 in Europe.

2. Survey of the changes

The illustration on page 5 shows the individual
elements of the airspace structure which will
change in the depiction. The illustrations on
pages 6 and 7 depict the changes in comparis-
on with the currently valid and future Aeronaut-
ical Chart ICAO 1:500000, taking as an ex-
ample one section of the KéIn/Bonn area.
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Im Wesentlichen werden folgende Anderungen
vorgenommen:

— Blaue Farbgebung fiir Luftraume der Klasse
C,DundE

Luftrdume der Klassen C und D werden mit
blauer Linie und blauem Band, Luftrdume der
Klassen E und F nur mit blauen Linien darge-
stellt (Anmerkung: Luftraum F wird bereits heu-
te mit blauer Linie gezeigt).

Das zuséatzlich zur blauen Linie dargestellte
blaue Band bei den Luftrdumen der Klassen C
und D unterstreicht, dass es sich hierbei um
Luftrdume handelt, fiir die eine Durchflugfreiga-
be erforderlich ist.

Die Darstellung von Kontrollzonen bleibt in der
bisherigen Form bestehen.

— Rote Farbgebung fiir Flugbeschrankungsge-
biete und Gefahrengebiete

Zur Unterscheidung von den Luftraumklassen
werden Flugbeschréankungsgebiete und Gefah-
rengebiete mit roter Farbe dargestellt. Die rote
Farbe unterstreicht die Gefahrenpotentiale, die
von diesen Luftrdumen ausgehen kénnen.

— Verwendung des Begriffs "AGL" und Weglas-
sung der Bezeichnung "MSL"

Fir Luftraumunter- oder Luftraumobergrenzen,
die in einer bestimmten Hoéhe iiber Grund fest-
gelegt sind, wird zukiinftig die Abkiirzung "AGL"
(above ground level) anstelle von "GND" ver-
wendet.

Wie schon seit langem auf Karten fir den IFR-
Verkehr (blich, wird nun auch auf den Karten
fir den VFR-Verkehr bei H6henangaben in Be-
zug auf MSL die Angabe "MSL" weggelassen.

3. Die Anderungen im Detail

3.1 Anderungen der Farbe fiir die Darstellung
von Luftrdumen der Klassen C und D

Die bisher mit griner Linie und schraffiertem
grinen Band gezeigten Luftrdume der Klasse C
und D werden zukinftig mit blauer Linie und
blauem Band dargestellt. Die blaue Linie mit

Essentially, the following changes will be made:

— blue colouring for airspace classes C, D and
E

Airspace classes C and D will be depicted by a
blue line and blue band; airspace classes E
and F by blue lines only (remark: Airspace F is
already depicted by a blue line).

The blue band, which is depicted in addition to
the blue line in the case of airspace classes C
and D, emphasizes that for these airspaces a
transit clearance is required.

The depiction of the control zones remain un-
changed.

— red colouring for restricted and danger areas

To emphasize the difference between the air-
space classes, the restricted and danger areas
will be coloured red. Red underlines the danger
which may result from these airspaces.

— utilisation of the term "AGL"; omission of the
term "MSL"

In future, the abbreviation "AGL" (above ground
level) will be used instead of "GND" for the up-
per and lower levels of airspaces which have
been established at a specific height above
ground.

As has long been the practice on charts for IFR
traffic, the designation "MSL" will now also be
omitted on charts for VFR traffic in the case of
levels relating to MSL.

3. The changes in detail

3.1 Changes of colour for the depiction of air-
space classes C and D

Airspace classes C and D, previously shown by
a green line and shaded green band, will, in fut-
ure, be depicted by a blue line and blue band.
The blue line with the blue band will also be
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blauem Band wird ebenfalls fiir die Darstellung
der einzelnen Sektoren eines Luftraums der
Klasse C oder D verwendet (bisher gepunktete
grine Linie). Die &uBere Begrenzung eines
Luftraums der Klasse C oder D wird durch ein
etwas breiteres blaues Band besonders hervor-
gehoben.

3.2 Anderungen der Farbe firr die Darstellung
von Luftrdumen der Klasse E

Bislang werden Luftrdume der Klasse E mit
1000 ft GND Untergrenze durch eine blaue Li-
nie und ein rotes Band und Luftrdume der Klas-
se E mit 1700 ft GND Untergrenze durch eine
blaue Linie und ein blaues Band dargestellt.
Zukiinftig werden Luftraume der Klasse E aus-
schlieBlich durch eine (etwas dickere) blaue Li-
nie umrandet. Die Darstellung der verschiede-
nen Untergrenzen erfolgt durch entsprechende
Héhenangaben entlang der Luftraumgrenzen.

3.3 Anderungen der Farbe fur die Darstellung
von Gebieten mit Flugbeschrénkungen und Ge-
fahrengebieten

Gebiete mit Flugbeschrankungen und Gefah-
rengebiete werden zukinftig mit roter Linie und
schraffiertem rotem Band dargestellt (bislang
blaue Linie mit blauem schraffiertem Band).
Auch die Bezeichnung der Gebiete (ED-R ..,
ED-D ..) einschlieBlich der Hohenangaben er-
folgt zukiinftig in roter Farbe.

3.4 Anderungen der Farbe fir die Darstellung
der Gebiete mit Fluginformationsdienst

Die bislang in blauer Farbe gezeigten Gebiete
mit Fluginformationsdienst (FIS) einschlieBlich
Funkrufzeichen und Frequenz werden zukiinftig
in griiner Farbe dargestellt.

3.5 Anderungen der Darstellung der Héhenan-
gaben von Luftrdumen

—Verwendung der Abkirzung "AGL" (above
ground level)

Bislang wurden Hoéhen (iber Grund durch die
der Zahl nachgestellte Abkirzung "GND" ge-
kennzeichnet. Zukiinftig werden Luftrdume, die
in einer Hohe tiber Grund beginnen, mit der Ab-

used to depict the individual sectors of airspace
class C or D (previously depicted by a dotted
green line). The outer limits of airspace class C
or D will be particularly emphasized by a some-
what broader blue band.

3.2 Changes of colour for the depiction of class
E airspaces

Until now, class E airspaces with lower limit
1000 ft GND were depicted by a blue line and a
red band; class E airspaces with lower limit
1700 ft GND by a blue line and a blue band. In
future, the borders of class E airspaces will be
marked by a (somewhat thicker) blue line only.
The various lower limits will be depicted by the
corresponding levels along the airspace bord-
ers.

3.3 Changes of colour for the depiction of re-
stricted and danger areas

In future, restricted and danger areas will be
depicted by a red line and shaded red band
(until now by a blue line with a shaded blue
band). The areas (ED-R .., ED-D ..), including
the levels, will also be coloured red in future.

3.4 Changes of colour for the depiction of FIS
areas

The areas with FIS previously shown in blue,
including radio call signs and frequencies, will,
in future, be depicted in green.

3.5 Changes in the depiction of airspace levels

— utilisation of the abbreviation "AGL" (above
ground level)

Up until the present time, heights above ground
were designated using the abbreviation "GND"
which was placed after the number. In future,
airspaces commencing at a height above

© DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
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kiirzung "AGL" (above ground level) bezeich-
net, z.B. 1000 ft AGL fir die Untergrenze eines
Luftraums der Klasse E. Die Abkiirzung "GND"
wird ausschlieBlich nur dort verwendet, wo ein
Luftraum direkt am Boden beginnt, z.B. bei
Kontrollzonen.

— Weglassen der Bezeichnung "MSL"

Bei Hohenangaben, die sich auf MSL (mean
sea level) beziehen, wird zukinftig die der Zahl
nachstehende Abkiirzung "MSL" weggelassen.
Hohen ohne die Angabe MSL sind also
grundséatzlich Hohen Gber MSL. Alle anderen
Héhen tragen zur Unterscheidung die Abkir-
zung "AGL" oder "FL".

3.6 Darstellung der Luftraumklassen sowie der
Unter- und Obergrenzen

Neben der farblichen Kennzeichnung der Gren-
zen von Luftrdumen werden die Luftraumklas-
sen einschlieBlich der Luftraumunter- und Luft-
raumobergrenzen durch eine Box in blauer
Farbgebung angegeben. Die Boxen befinden
sich, wo immer maéglich, entlang der jeweiligen
Luftraumgrenze. Die Héhen von Kontrollzonen
werden zukinftig auch mit der Untergrenze,
"GND", dargestellt.

4. Informationen

Fiir weitere Informationen oder Fragen zu den
geplanten Anderungen zur Luftfahrtkarte ICAO
1:500000 steht der Customer Support unter
customer-support@dfs.de zur Verfligung.

ground will be designated using the abbreviat-
ion "AGL" (above ground level), e.g. 1000 ft
AGL for the lower limit of a class E airspace.
The abbreviation "GND" will be used only when
an airspace commences on the ground, e.g. in
the case of control zones.

— omission of the designation "MSL"

In the case of levels which refer to MSL (mean
sea level), the abbreviation "MSL" will, in future,
be omitted after the number. As a rule, levels
without the designation MSL are, therefore, lev-
els above mean sea level. All other levels will
be given the abbreviation "AGL" or "FL" to dis-
tinguish them.

3.6 Depiction of airspace classes as well as
lower and upper levels

In addition to the utilisation of colour to desig-
nate airspace borders, airspace classes, includ-
ing the lower and upper levels of airspaces, will
be depicted by a blue-coloured box. As far as
possible, the boxes will be located along the
respective airspace border. In future, the levels
of control zones will also be depicted with their
lower limits in "GND".

4. Information

Customer Support is available for additional in-
formation or to answer queries concerning the
planned changes to the Aeronautical Chart
ICAQ 1:500000 at customer-support@dfs.de.
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Bisherige Darstellung

Zukiinftige Darstellung

Present depiction Future depiction
LUFTRAUMSTRUKTUR
AIRSPACE STRUCTURE
FL 100 VW FL 100 |
0 FL 60 / FL 60
Luftraum
. C,D
Airspace c FL 100 FL 100
snuMsL SIS ENEEEREENERER 4500
Sektor Luftraum
D FL 100 Sector airspace FL 100 Sektor Luftraum
5500 MSL 5500 Sector airspace
Kontrollzone
o Rich 1o i) S
Luftraum o |E| FL 100
Airspace 1700f/518m GND 1700 AGL
EI FL 100
1000f/305m GND 1000 AGL
Luftraum 2500 GND 2500 AGL
Airspace | F(HX) = d (HX) ~GNp
Lufeian o keine Darstellung no depiction keine Darstellung no depiction

Airspace

LUFTRAUMBESCHRANKUNGEN / VERSCHIEDENES
AIRSPACE RESTRICTIONS / MISCELLANEOUS

Gebiet mit Flugbe-

e e 777777 g 7777
Restricted area _5200 MSL _ “ 5200 7
GND GND

m’;'e"_ ED- D 46 ED-D 46

Danger area __FL245 DL FL 245 A
5500 MSL 5500

Fluginformations- MUNCHEN MUNCHEN

dienst (FIS) INFORMATION —— —— INFORMATION == == o= ===

Flight information 120.650 120.650

service (FIS)
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