LUFTRAUM | NEUERUNGEN

STEIGENDE LUFTVERKEHRSZAHLEN

Luftraum 2010

Auf den ersten Blick hat die ICAO - Lufifahrerkarte Ahnlichkeit mit einem Fleckerlteppich.
Dies ist durchaus gewollt. Statt pauschaler und flichiger Beschréinkungen bieten die
vielen Detaillosungen Raum fiir uns Drachen- und Gleitschirmflieger
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eltweit betrachtet ist Deutschland einer
Wder meist beflogenen Luftriume. Allein

der zivile Verkehrsflugbetrieb ist gigan-
tisch und nimmt von Jahr zu Jahr zu. Die Deutsche
Flugsicherung (DFS) wickelt am Tag tausende Fliige
ab. Das summiert sich pro Johr auf iiber 3 Millio-
nen Flugbewegungen. Darin sind beispielsweise
die Drachen- und Gleitschirmflieger gar nicht ein-
berechnet, die aufgrund der intensiven Verhand-
lungen des DHV mit dem Verkehrsministerium seit
Jahren die Luftrdume G und E gleichberechtigt mit-
benutzen. Bei soviel Luftverkehr ist kiar: Ohne
Spielregeln geht es nicht.
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Luftraumplanungen

Fiir die Luftroumplanung ist die DFS zustdndig.
Statt pauschaler Beschréinkungen geht die DFS den
Weg der maximal moglichen Freiheit. Kontrolizo-
nen und Beschriinkungsgebiete werden in ihren
AusmaBen in der Regel nur so groB wie notig ge-
staltet. Im Vergleich zu anderen Liindern (z.B. Nie-
derlonde) geht’s uns gut. Der Blick auf die
Luftfohrerkarte ist zwar auf den ersten Blick er-
niichternd. Aber wer sich etwos mit der Thematik
beschiiftigt, wird feststellen, dass die Sache fiir uns
vergleichsweise gut geldst ist. Bei der Einrichtung
von Kontrollzonen und einschrinkenden Luft-
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ST '"""eg‘ﬁn

,Hoa Gas
7y
._‘u G

e oie {2
08

\3{ Die Grenzen der neuen TMZ (blau gestri-
. -chelt) mit den. Fiughi:fen Saarbriicken und- 5- 3
1375 4 Zweibriicken - .

% (= ;_r Fn 1115505
\&. -,,5 'FI’E'E' P o
| Rohbach®Z N\ |

FXG("-

"“ " i
off 22 SE|
/] W

¢ W n N

7, & "
A ol Trulben
Il s tagal L

] N
e 25 - iy .
w % Z
N

rdumen wie beispielsweise C und D oder Trans-
ponderzonen wird der Luftsport (DHV und DAeC)
beteiligt. So hat der Drachen- und Gleitschirmsport
eine Stimme.

Der DHV ist Mitglied im Ausschuss Unterer Luft-
raum (AUL) beim DAeC. Zusammen mit den Segel-
fliegern und iibrigen Luftsportlern im DAeC kénnen
wir bedingt ouf Planungen Einfluss nehmen. Bosis
fiir die Verhondlungen ist der sogenannte Krite-
rienkatalog, nochdem Luftrume aufgrund der Ver-
kehrszahlen eingerichtet werden.

www.dhv.de



Luftraum Saarbriicken

Fiir 2010 stand aufgrund der gestiegenen Ver-
kehrszahlen eine groBere Anderung im Soarland
an. Der erste Entwurf der DFS sah einschneidende
Beschriinkungen vor und htte die ohnehin schon
sehr komplizierte Struktur zwischen Ramstein und
Soarbriicken noch schwieriger gemacht. Geplant
war eine sehr groBe transponderverpflichtende
Zone (TMZ) fiir den Flughafen Saarbriicken. Die ur-
spriingliche TMZ hiitte das Aus fiir das Fluggeltnde
Auf der Platte" und massive Einschrdnkungen fiir
das Hanggeléinde ,,Bergehalde Ensdorf* nach sich
gezogen, da ein Einflug fiir Gleitschirme und Dra-
chen ohne Transponder nicht maglich ist. Weder
gibt es derzeit geeignete Transponder, noch macht
es Sinn, Tuchflieger mit Transpondern auszustat-
ten. Mit iberzeugenden Argumenten erzielten DHV
und DAeC eine deutliche Verkleinerung der ge-
([ ten TMZ (siehe Kartenausschnitt Saarbriicken
2010).

Darstellung der

neuen ICAOQ Karte 2010

Die DFS ist Herousgeber der ICAO-Luftfahrerkarte,
die jéihrlich im Mirz erscheint. Generell ist es Ziel,
die ICAO Karten international zu harmonisieren, um
ein gleiches oder zumindest dhnliches Erschei-
nungsbild in den einzelnen Landern zu erreichen.
Daher wird sich fiir 2010 das Bild etwaos éndern.
Die Luftréume C sind in Zukunft blau dargestelit.
Auch die Hohen werden angeglichen (siehe beilie-
genden Kartenausschnitt).

Aussichten

Schon jetzt ist klar, dass fiir 2011 einige Anderun-
gen zu erwarten sind. Dies betrifft die Bereiche Nie-
darrhein, Memmingen, Berlin und Frankfurt.
~ickzufiihren ist dies auf gestiegene Verkehrs-
zahlen und im Fall Berlin auf die SchlieBung von Te-
gel mit einer Verlegung auf den neuen Flughafen
Berlin Schonefeld International. Der DHV wird die
betroffenen Geltindehalter rechtzeitig informieren,
um gemeinsam maglichst optimale Ldsungen zu er-
arbeiten.

Regeln einhalten

Der Freiheit wegen fliegen wir. Um diese Freiheit zu
erhalten, miissen wir die Regeln unbedingt einhal-
ten. Nur als zuverldssige Partner lassen sich lang-
fristig giinstige Bedingungen fiir den Luftsport
aushandeln. Daher bitte Grenzen und Sichtflugmi-
nimas respektieren. Fiir Riickfragen steht euch das
Referat Flugbetrieb (gelaende@dhv.de) gerne zur
Verfiigung. A

www.dhv.de
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Die neue Darstellung der Luftriume auf der ICAO Karte 2010 (giiltig ab 11, Mirz 2010)
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