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Informationen zum militirischen Flugbetrieb in der Bundeswehr

Der Flugbetrieb mit Luftfahrzeugen der Bundeswehr und der alliierten Streitkrifte {iber der
Bundesrepublik Deutschland bildet die Voraussetzung zum Erlangen der Einsatzbefdhigung und zur
Aufrechterhaltung der Einsatzbereitschaft. Es gilt sicherzustellen, dass die daraus resultierende
Belastung fiir Bevolkerung und Umwelt auf ein unvermeidbares Mal} begrenzt bleibt.

Die Diskussionen im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit iiber den militéirischen Flugbetrieb und hier
im Besonderen die Eins#tze mit strahlgetriebenen Kampfflugzeugen haben uns gezeigt, dass ein
grofer Informationsbedarf besteht. Hiermit mochten wir eine Darstellung flugbetrieblicher
Sachverhalte anbieten. Sollten Fragen offen bleiben oder weitergehende Informationen benétigt
werden, stehen wir IThnen gerne fiir weitere Auskiinfte zur Verfiigung.

*»  Wozu brauchen wir eigentlich eine Luftwaffe?

»  Wiedervereinigung und Flugstundenentwicklung
*  Ein kleiner Blick in die Bestimmungen

»  Mindestflughthen und Reservierte Luftriume

*  Betriebszeiten fiir Tag- und Nachttiefflug

» st eine gleichmiBige Verteilung des Flugbetriebes tiberhaupt méglich?
»  Zutief und zu laut — alles nur "Luftrowdies"?

»  Das Biirgertelefon - Wir sind fiir sie da!

»  FAQ - Héufig gestellte Fragen

»  Ansprechstellen bei entstandenen Schéden durch den Flugbetrieb

WEITERFUHRENDE LINKS

Das Biirgertelefon - Wir sind fur sie da!

0800~
8620730
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Betriebszeiten fiir Tag- und Nachttiefflug

Eurofighter (Quelle Abteilung Flugbertrieb Luftwaffenamt)

Ebenfalls in eigener Zustindigkeit werden durch das Bundesverteidigungsministerium die
Betriebszeiten fiir Tieffliige festgelegt. Tieffliige, die unter 1.500 FuB} (circa 450 m) stattfinden, sind
iber Land von Montag bis Freitag zwischen 30 Minuten vor Sonnenaufgang, jedoch nicht vor 07:00
Uhr Ortszeit und 30 Minuten nach Sonnenuntergang, jedoch nicht spéter als 17:00 Uhr zuléssig.
Ausgenommen davon sind Feiertage und Wochenenden, an denen Tieffliige grundsétzlich nicht
gestattet sind.

Zusitzlich gilt vom 1. Mai bis zum 31. Oktober in der Zeit zwischen 12:30 Uhr und 13:30 Uhr als
freiwillige Selbstbeschrinkung eine Mittagsruhe, in der ebenfalls keine Tieffltige unter 1.500 Fuf3
stattfinden diirfen.

Tieffliige miissen im Ernstfall auch nachts durchgefiihrt werden. Daher ist es zwingend notwendig,
dies auch zu tiben.

Im Gegensatz zu Tieffliigen am Tag ist der Nachttiefflug an Korridore eines speziell fiir den
Nachttiefflug entwickelten Routensystems gebunden, welches sich iiber die gesamte Bundesrepublik
Deutschland erstreckt. Diese Flugrouten wurden in Absprache mit dem
Bundesverteidigungsministerium, dem Ministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, der
Deutschen Flugsicherung und den jeweiligen Landesregierungen festgelegt. Hier darf in Héhen von
mindestens 1.000 FuB (circa 300 m) iiber Grund mit Geldndefolgeradar geflogen werden. Eine
regelméfige Nutzung erfolgt jedoch nicht.

Tieffliige bei Nacht iiber Land sind zuléssig von Montag bis Donnerstag zwischen 30 Minuten nach
Sonnenuntergang und 24:00 Uhr. Auch hier sind Feiertage und Wochenenden flugfreie Zeit.

= nach oben

http://www.luftwaffe.de/portal/a/luftwaffe/kcxml/04 Sj9SPykssyOxPLMnMzOvMOY... 29.06.2006



Betriebszeiten fiir liettliige Seite 2 von 2

Fluggeschwindigkeiten und Uberschallfliige

Bei Fliigen im Uberschallbereich muss iiber Land grundsitzlich eine Mindestflughéhe von 36.000
FuB (circa 11.000 m) eingehalten werden.

Solche besonderen Fliige dienen zum Beispiel zur Uberpriifung der Funktion von Triebwerken und
Steuerorganen der Flugzeuge. Sie werden aber unter anderem geiibt, um in kiirzester Zeit iiber weite
Entfernungen unbekannte Luftfahrzeuge zu identifizieren, abzufangen und im Ernstfall zu
bekdmpfen.

Uberschallfliige diirfen nur unter vollstindiger Radariiberwachung durchgefiihrt werden.

Im Rahmen von Uberschallfliigen erreicht ein Flugzeug - abhiéingig von Luftdruck,
Fluggeschwindigkeit und umgebender Luftdichte - eine Geschwindigkeit von mehr als 330 Metern
pro Sekunde, also rund 1.188 km/h bzw. 641 Knoten und héher.

Eine Begleiterscheinung solcher Fliige, der so genannte Uberschallknall, ist physikalisch bedingt und
wird durch die aerodynamische Form des Flugzeuges, dessen Geschwindigkeit und Flughthe sowie
durch die meteorologischen Bedingungen beeinflusst.

Mit dem Eintritt in den Bereich der Schallgeschwindigkeit treten Druckverdichtungen in der das
Flugzeug umgebenden Luft auf, welche als Druckstofe oder Druckwellen auf den Boden treffen.

Diese breiten sich kegelformig hinter der Schallquelle - also dem Flugzeug - aus. Die Breite dieses
Kegels kann bis zu 80 km betragen. Auf diese Weise verursachte Druckstofe werden als Knall und
Druckschwankungen wahrgenommen.

Fliige, bei denen die Schallgeschwindigkeit erreicht oder tiberschritten wird, sind grundsétzlich nur
von Montag bis Freitag von 08:00 Uhr bis 20:00 Uhr erlaubt. Hier gilt eine Mittagspause von 12:30
Uhr bis 14:00 Uhr - sofern Fliige wihrend dieser Zeit nicht zwingend erforderlich sind.

2 nach oben
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Militirischer Flugbetrieb/Flugbetrieb mit Hingegleitern und Gleitsegein

i Flugbetrieb mit Hingegleitern und Gleitsegeln wird hauptsichlich an Wochenenden und
Feiertagen durchgefiihrt; in seltenen Fillen auch wochentags nach Feierabend. In der
Ferienzeit, insbesondere wihrend der Sommerferien findet jedoch grundsitzlich an allen
Tagen Flugbetrieb mit Hingegleitern und Gleitsegeln statt.

Hingegen wird militarischer Tagtiefflugbetrieb mit strahlgetriebenen Kampfflugzeugen
grundsétzlich Montag bis Freitag in der Zeit von 0700 loc bis 1700 loc durchgefiihrt.

Am Freitag endet der militirische Flugbetrieb der Bundeswehr iiblicherweise um
ca. 1400 loc.

Aus diesem Sachverhalt resultiert, dass eine Sichtung von Hingegleitern/Gleitsegeln durch
die Besatzung eines strahigetriebenen Kampfflugzeuges wochentags eher selten, jedoch
insbesondere wihrend der Sommerferien haufiger vorkommt.

Der Flugsport mit Hingegleitern und Gleitsegeln wird groBtenteils in der Nihe von
Auflenstart- und Landegelinden ausgeiibt. Uberlandfliige sind eher die Ausnahme.

Bereiche, in denen héchste Aufmerksamkeit erforderlich ist, sind Gebiete besonderer
geographischer Gegebenheiten an denen gemeinsames ,,Interesse™ besteht. Ein Beispiel
hierfiir sind markante Geldndeerhebungen. Diese bieten einerseits hiufig ideale thermische
Bedingungen fiir Hangegleiter/Gleitsegel, andererseits sind sie im Tiefflug eine weithin
erkennbare Navigationshilfe. Der Umstand, dass sich auf Erhebungen dieser Art haufig
Funktiirme befinden, verstirkt dies noch, da sich diese Funktiirme aufgrund ihrer genau
bekannten Position dazu eignen, das bordeigene Navigationssystem einzumessen. Dazu
braucht der Turm jedoch nicht iiberflogen werden.

Auch in Gebieten, in denen der militérische Tiefflug , kanalisiert” wird und sich AuBenstart-
und Landegelinde befinden, ist eine Sichtung aufgrund des begrenzten gemeinsam genutzten
Lufiraums wahrscheinlicher. Ein Beispiel hierfiir ist der Abstieg der Schwibischen Alb nach
Norden hin. Auch dieses Gebiet bietet wiederum ideale Bedingungen fiir
Hiéngegleiter/Gleitsegel. Durch die Luftraumstruktur von Luftraum C, D Stuttgart und der
ED R 130 Miinsingen, welche fiir den militirischen VFR-Verkehr nicht durchlissig sind,
erfolgt eine , Kanalisierung™ zwischen den beiden Lufiriumen. Hiufig kénnen solche
Bereiche aus verschiedenen Griinden (Aufirag, Wetter, Reichweite, usw.) nicht umflogen
werden.

Ein wichtiger Aspekt ist auch die geringe Grofle eines Hingegleiters/Gleitsegels, was zur
Folge hat, dass sie sehr spéat erkannt werden. Auch fiihrt die niedrige Geschwindigkeit dazu,
dass diese Luftsportgerite scheinbar in der Luft ,,stehen® und auch deshalb hiufig schwer
aufzufassen sind.

Die genannten Faktoren fiithren in der Gesamtheit hiufig dazu, dass ein Erkennen der
Hingeglerter/Gleitsegel erst sehr spit moglich ist.
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Die Erkennbarkeit von Hingegleitern/Gleitsegeln hiingt von verschiedenen Faktoren ab.
Diese sind u. a.

- GroBe,

- Form,

- Farbe,

- Entfernung zum anderen Lfz,

- Winkelgeschwindigkeit in Relation zum anderen Lfz,
- Sichtverhiltnisse,

- Wettererscheinungen,

- Sonnenstand, usw.

Diese Aufzihlung hat keinen Anspruch auf Vollstindigkeit, man erkennt jedoch deutlich von
wie vielen Faktoren die Erkennbarkeit abhéingig ist. Ich méchte in meinen weiteren
Ausfiihrungen nur auf die, fiir Hingegleiter/Gleitsegel typischen Faktoren eingehen.

Problematisch ist die geringe GroBe dieser Luftsportgerite, welche in Verbindung mit einer
entsprechenden Fluglage dazu fiihren kan.u, dass z.B. ein Hingegleiter von der Seite extrem
schwer zu erkennen ist.

Die hiufig sehr farbigen Materialien, welche beim Bau von Hingegleitern/Gleitsegein
Verwendung finden, erhhen gliicklicherweise in gewissem MaBe die Erkennbarkeit, da sich
das Fluggerit hierdurch vom Hintergrund besser abhebt.

Durch die niedrige Geschwindigkeit der Hingegleiter/Gleitsegel ergibt sich insbesondere in
groBerer Entfernung und/oder bei Kollisionskurs eine sehr niedrige Winkelgeschwindigkeit.
Deshalb scheint der Hingegleiter bzw. das Gleitsegel in der Luft zu stehen. Dies fiihrt in
Verbindung mit der geringen GroBe wiederum zu einer reduzierten Erkennbarkeit.

Eine Besonderheit militérischer strahlgetriebener Kampfflugzeuge ist, dass sie mit einem
Bordradar ausgeriistet sind. Es wird bei dem Waffensystem TORNADOQ hauptsichlich zur
Navigation genutzt und dient bei den Waffensystemen F-4 F PHANTOM und MIG-29 dem
Auffassen von Luftzielen. Die Wahrscheinlichkeit Luftziele mittels Radar zu erkennen ist
jedoch u. a. von der Radarriickstrahlflache (GroBe, Bauart, Materialien, Fluglage, usw.) des
Luftzieles abhingig. Hingegleiter und Gleitsegel haben eine geringe Radarriickstrahifliche
und sind deshalb sehr spdt oder gar nicht mit dem Bordradar aufzufassen.

Auferund der o. a. aufgefiihrten Faktoren sind Hingegleiter/Gleitsegel hiufig sehr spit
erkennbar und die verbleibende Reaktionszeit sehr kurz. Tiefflug wird in der Regel mit einer
Geschwindigkeit von 420 KGS (ca. 780 km/h) durchgefiihrt; der Endanflug zum Ziel erfolgt
mit 480 - 540 KGS (ca. 890 - 1000 km/h). Das Kampfflugzeug legt somit ca. 220 - 280 m/s
zuriick. Dies bedeutet, dass unter Umstinden nur Sekunden vom Sichten bis zum
Ausweichen verbleiben.
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Hingegleiter/Gleitsegel werden naturgem#B am hiufigsten in der Nihe von Aufenstart- und
Landegelinden und an den unter Punkt 1. beschriebenen Gebieten besonderer geographischer
Gegebenheiten gesehen.

In Bezug auf die geschilderten Besonderheiten des Flugbetriebes mit Hingegleitern/
Gleitsegeln wird folgendes Verhalten empfohlen, wenn der Eindruck besteht, dass sich ein
militérisches Kampfflugzeug auf Kollisionskurs befindet:

- wechselndes Verindern der Fluglage (Fliche zeigen) um gesehen zu werden, denn
Bewegung macht auffillig,

- die jeweilige Fluglage kurze Zeit halten, nicht wild ,,Hin- und Herwackeln®,

- rechtzeitig weitrdumig ausweichen,

- nach Vorbeiflug unter allen Umstinden die Wirbelschleppen meiden.

. Beim Betrieb von schweren LuﬂfahIZeugen treten in erh6htem MaBe Wirbelschleppen auf,

die fiir Hangegleiter und Gleitsegel zu einer erheblichen Gefahr werden kénnen. Dies trifft
insbesondere dann zu, wenn der Flugweg des anderen Luftfahrzeuges gekreuzt und dabei in
gleicher Hdhe oder in einem vertikalen Abstand von weniger als 300 m unterhalb dieser
Héhe geflogen wird.

Das Auftreten von Gefahren durch Wirbelschleppen 148t sich nicht prazise vorhersagen. Zur
Abwendung méglicher Gefahren wird jedoch dringend empfohlen mindestens drei Minuten
zu warten, bevor der Flugweg in gleicher Héhe gekreuzt bzw. ein vertikaler Abstand von
300 m unterhalb dieser Hohe unterschritten wird.

Im Rahmen von besonderen Vorhaben (Fliegerlager, Wettbewerbe, intensiver
Schulungsbetrieb, usw.) kann die Versffentlichung einer Navigationswarnung beim
Luftwaffenamt Abteilung Flugbetrieb in der Bundeswehr beantragt werden. Genaue
Informationen hieriiber und das auszufiillende Formblatt kénnen dem NiL I-156/96
entnommen werden. Diese Navigationswarnung gilt nur fiir militarische Luftfahrzeuge.

Zum militdrischen Flugbetrieb der Bundeswehr tiber dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland kommt der Flugbetrieb verbiindeter Staaten (USA, GB, Belgien, Niederlande,
Dénemark, usw.) in geringem Umfang hinzu. Solche militirischen Fliige unterliegen den
selben Vorschriften/Gesetzen wie die der Bundeswehr.

Tieffliige unter 1.500 Fufl iiber Grund fiir strahigetriebene Kampfflugzeuge und
Propellerflugzeuge sind am Tage zulidssig von Montag bis Freitag zwischen 30 Minuten
vor Sonnenaufgang (jedoch nicht vor 0700 loc) und 30 Minuten nach Sonnenuntergang
(jedoch nicht spiter als 1700 loc). Ausgenommen sind Feiertage.
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Uber dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland. sind im Zeitraum vom 01.05. - 31.10.
Tiefflige mit Strahiflugzeugen unterhalb 1.500 FuB iiber Grund zwischen 1230 loc und
1330 loc untersagt (Tiefflug-Mittagspause). Bei Ubungen und Manévern kann diese
Beschrankung aufgehoben werden.

In aktivierten Tieffluggebieten 250 FuB sind Fliige mit Strahlflugzeugen nur in der Zeit von
0900 loc- 1230 loc und 1330 loc - 1700 loc zulissig.

Durch die Reduzierung der Bundeswehr und der damit verbundenen Auflésung von 5 Q)
Verbinden mit strahigetriebenen Kampfflugzeugen liegt der jihrliche Gesamtumfang des
Tieffluges der Luftwaffe seit 1995 bei etwa 8.000 Tiefflugstunden im Inland und ebenfalls
8.000 Tiefflugstunden im Ausland. Militarische Luftfahrzeuge alliierter Streitkrifie fliegen im
deutschen Luftraum seit 1994 etwa 6.000 Tieffugstunden pro Jahr. Durch den Abzug
weiterer alliierter Streitkrafte ist mit einer weiteren Reduzierung des Flug-
[Tiefflugstundenaufkommens zu rechnen.

Im Vergleich zum Jahr 1980 mit ca. 45.000 Tiefflugstunden der Bundeswehr, 43.000
Tiefflugstunden der alliierten Streitkrifte und 42.000 Tiefflugstunden der ehemaligen
Ostblockstaaten in der damaligen DDR entspricht dies einer Reduzierung um ca. 87%.

Neben dem reguldren Ausbildungsflugbetrieb beteiligen sich militarische Luftfahrzeuge an
nationalen und internationalen Ubungen. Auch die Anzahl dieser Ubungen bzw. der daran
teilnehmenden militérischen Luftfahrzeuge ist drastisch reduziert worden Zur der einzig
verbliebenen internationalen ,,GroBiibung CENTRAL ENTERPRISE kommen noch einige
wenige kleinere nationale/internationale Ubungen (ELITE, TLP, CREW TP, Flying Rhino,
usw.) tiber dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland hinzu. Im Ubungsgebiet selber ist
jedoch mit verstirktem militérischen Flugbetrieb zu rechnen.

Die Mindestflugh6hen fiir militarische Luftfahrzeuge stellen sich wie folgt dar:

Im Tieffluggebiet Bundesrepublik Deutschland (gesamte Bundesrepublik Deutschland)
kann wahrend der Tagtiefflugbetriebszeiten Flugbetrieb nach Sichtflugregein mit militirischen
Strahlflugzeugen und Propellerflugzeugen grundsétzlich in Mindestflughéhen von 1.000 Fufl
iiber Grund, mit Ausnahmegenehmigung des Bundesministeriums der Verteidigung im
beschrénkten Umfang aber auch in Mindestflughéhen von 500 FuB iiber Grund

durchgefiihrt werden.

In den gesondert ausgewiesenen Tieffluggebieten 250 Fufl kann wihrend der
Tagtiefflugbetriebszeiten Flugbetrieb nach Sichtflugregeln mit militirischen Strahiflugzeugen
und Propellerflugzeugen grundsitzlich in Mindestflughohen von 1.000 FuB iiber Grund, mit
Ausnahmegenehmigung des Bundesministeriums der Verteidigung im beschrinkten Umfang
aber auch in Mindestflugh6hen von 500 FuB iiber Grund durchgefiihrt werden. Sofern die
Tieffluggebiete 250 FuB aktiviert sind diirfen Strahlflugzeuge wihrend der gesonderten
Betriebszeiten (s. Punkt 11.) nur zwischen dem Ablaufpunkt und dem Ziel (ca. 1 Minute,
ca. 14 km Flugstrecke) in einer Mindesthéhe von 250 FuBl iiber Grund fliegen.
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Die Nutzung der Tieffluggebiete 250 FuB bedarf der besonderen Genehmigung durch das
Bundesministerium der Verteidigung und wird durch Versffentlichung per NOTAM
bekanntgegeben.

Flugbetrieb mit militérischen Hubschraubern nach Sichtflugregeln kann wihrend der
Tagtiefflugbetriebszeiten im Tieffluggebiet Bundesrepublik Deutschland grundsétzlich in
Mindestflughthen von 100 FuB iiber Grund durchgefiihrt werden. Gelandefolgefliige
k6nnen bis zu einer Mindesthdhe von 10 FuB iiber Grund, jedoch nur iiber unbewohntem
Gebiet durchgefithrt werden.

Nachfolgend sind ,, Ausgesparte Luftréume* des Tieffluggebietes Bundesrepublik
Deutschland aufgefiihrt. Speziell fiir den militirischen Flugbetrieb geltende Einschrankungen
werden niher erldutert.

- Kontrollzonen

- Flugbeschrankungs- und Gefahrengebiete

- Schutzzonen an Flugplitzen ohne Kontrollzonen
Zur Erh6hung der Sicherheit im Lufiraum kann an Landeplétzen und

Segelfluggelinden ohne Kontrollzone, jedoch mit hohem Flugaufkommen, eine
periodisch beffistete/stindige Schutzzone eingerichtet werden. Diese Schutzzone hat
einen Radius von 2 NM um den Flugplatzbezugspunkt und eine Obergrenze von
1.500 FuBl iiber Grund. Sie ist eine militirische Eigenbeschrankung, die nur bei
Fliigen durch Besatzungen militérischer Strahiflugzeuge zu beachten ist.

- Stadte mit mehr als 100.000 Einwohnern
Diese diirfen von Strahiflugzeugen nicht unterhalb 2.000 FuB iiber Grund sowie
von Propellerflugzeugen und Hubschraubern nicht unterhalb 1.000 FuB8 iiber Grund
iberflogen werden.

- Kernkraftwerke
Diese diirfen im Umkreis von 1,5 km um das Reaktorgebiude von militdrischen
Luftfahrzeugen nicht unterhalb 2.000 FuB8 iiber Grund tiberflogen werden.

- Industrieanlagen hoher Gefahrenklasse
Bestimmte Industrieanlagen sind in einem Abstand von 1,5 km von militirischen

Luftfalrzeugen nicht unterhalb 2.000 FuB iiber Grund zu iiberfliegen.

- Grenzabstandslinie zu Osterreich und zur Schweiz
Um Verletzungen der Grenze zu den Staaten Osterreich und Schweiz durch
militérische Luftfahrzeuge zu vermeiden, darf die Grenzabstandslinie von Strahl- und
Propellerflugzeugen in allen Hohenbereichen nach Siiden grundsitzlich nicht
tiberflogen werden. Festgelegte Ausnahmen kénnen nur durch Kommandobehérden
der Bundeswehr genehmigt werden. Diese Linie verlduft grob wie folgt:
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Passau - Pocking - Altotting - Traunstein - Schliersee - Walchensee - Forgensee -
Stockach - Loffingen - Hochenschwandt - westl. zur D/FR Grenze
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