Naturschutzfachliche Gesichtspunkte beim Drachen- und
Gleitschirmfliegen

Hier werden komprimiert die Erkenntnisse verschiedener Gutachten, Studien und Untersuchungen
zusammengestellt. Details zu den jeweiligen Arbeiten konnen unter Studien und Gutachten nachgelesen werden.

Naturschutzfachliche Gesichtspunkte beim Drachen- und Gleitschirmfliegen:
1. Einflisse auf Wildtiere

2. Einflisse auf die Vegetation

3. Einflisse anderer Nutzungen

Gelandestruktur und Vegetation

Fir die meisten Wildtiere sind Deckungsmaoglichkeiten wichtig. Strukturiertes Geléande beispielsweise mit Grében,
Mulden, Vorspriingen etc. kann Schutz und Sicherheit bieten. Darlber hinaus ist auch die Vegetation von
Bedeutung. In Waldern, Strauch- und Latschengebieten flhlt sich Wild allgemein sicherer. Auf deckungsfreien
Flachen reagieren Wildtiere allgemein empfindlicher.

Feinderkennungsvermégen

Wildtiere kénnen fur sie geféhrliche Tiere von anderen harmlosen Tieren in der Regel unterscheiden. Die richtige
Einschéatzung des mdglichen Risikos ist wichtig, um unnétigen Energieverbrauch durch Stress oder Flucht zu
vermeiden. So kdnnen beispielsweise Murmeltiere ihren wichtigsten natirlichen Feind (Steinadler), von einem
harmlosen, im Flugbild aber sehr &hnlichen Gansegeier unterscheiden. Dasselbe hat man bei Enten im Freiland
festgestellt, mit Unterscheidungsvermdgen zwischen dem fur sie ungeféhrlichen Mausebussard und dem
gefahrlichen Habicht. Hangegleiter und Gleitsegel haben keine ,Greifvogelsilhouette®, die bei den Tieren Wirkung
erzeugen konnte.

Uberraschungsmoment

Reaktionen sind vor allem dann zu erwarten, wenn sich Flugobjekte aus Sicht der Tiere unerwartet und rasch
néhern, z.B. hinter einer Gelandekante. Wegen des Uberraschungsmoments wird dann vorsorglich Deckung
aufgesucht. Hangegleiter und Gleitsegel bewegen sich im Vergleich zu anderen Luftfahrzeugen allgemein
gemadchlich und eher langsam.

Gewb6hnung

Im Gleitwinkelbereich viel beflogener Gebiete sind Reaktionen von Wildtieren geringer. So sind im
Untersuchungsgebiet Oberallgidu 95% der Gemsen an ihrem Ort verblieben und haben Asen und Ruhen
fortgesetzt. Wie das angeborene Feinderkennungsvermdégen hilft auch die Lernfahigkeit unnétigen
Energieverbrauch zu vermeiden.

Tageszeitlicher Flugbetrieb

Die ruhigen Dammerungszeiten sind flr viele Tierarten besonders wichtig. (Aktivitdtsrhytmus) Diese Zeiten
Uiberschneiden sich in der Regel nicht mit der fliegerisch interessanten Tageszeit.

Jahreszeitlicher Flugbetrieb
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Im Winter ist die Energiebilanz bei Wildtieren meist negativ. Fluchten sind besonders im Schnee energiezehrend.
Im Fruhjahr und Friihsommer wird der Nachwuchs aufgezogen, die Tiere reagieren dann sensibler auf Reize von
aulRen.

Flughdhe
Flughthe, ortliche Deckungsverhéltnisse und Flughaufigkeit stehen in engem Zusammenhang. Bei regelmafiigem

Flugbetrieb und rascher Erreichbarkeit von Deckung sind Uberfliilge oberhalb 50 — 100 m unkritisch, bei selten
beflogenen Gebieten ab 150 m. Langes Verweilen in geringer Héhe lGber Wildtieren ist storintensiv.

Streckenfliegen

Im allgemeinen sind Streckenfliige fiir Wildtiere unproblematisch, weil sie fast ausschlie3lich in groRer Hohe und
selten stattfinden. Problamatisch sind die Phasen, wenn der Pilot nach Talspriingen niedrig ankommt und neue
Ho6he zu gewinnen sucht.

Besonderheiten fur Vogel

In der N&he von Brutplétzen reagieren Greifvogel wahrend der Brut- und Aufzuchtphase sensibel auf Fluggeréate,
die sich mehr als 500 — 300 m nahern. Sie ,verteidigen® ihren Horstbereich z.B. durch Girlandenflug (Steinadler).
AuRerhalb des Brutbereichs und der Brutzeiten besteht meist friedliche Koexistenz zwischen Greifvégeln und
Héangegleitern/ Gleitsegeln, sie kreisen haufig im gleichen Aufwind.

Wiesenbriter, wir Brachvogel, Uferschnepfe und Kiebitz, zeigen auf Flugbetrieb mit Gleitsegeln wéhrend der
Brut- und Aufzuchtzeit auch in Nestnéhe kaum Reaktionen, ab 200 m Uberflughthe keine Reaktionen.

Vegetation an Startpléatzen

Je steiler und je feuchter der Untergrund ist, desto mehr wird die Vegetation belastet. Zu bertcksichtigen ist die
Nutzungsfrequenz und der jeweilige Vegetationstyp. Die meisten Magerrasentypen vertragen eine maf3volle
Trittbelastung. Die Nutzung als Startplatz kann dieser Vegetation dienlich sein, wenn dadurch eine Verfilzung
oder Verbuschung verhindert wird und Lebensrdume fir besondere Tier- und Pflanzenarten erhalten bleiben. Auf
landwirtschaftlich genutztem Intensivgriinland ist Flugbetrieb aus naturschutzfachlicher Sicht unbedenklich. Bei
einem vielgenutztem Startplatz wird sich die Vegetation zu trittresistenten Pflanzengesellschaften verandert,
trittempfindliche Pflanzen kénnen verdrangt werden. Erosionserscheinungen lassen sich mit Hilfe von
Gittermatten vermeiden.
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