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INFORMATIONSBURO FUR WINDENSCHLEPP UND UL-SCHLEPP

Horst Barthelmes
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36129 Gersfeld
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83701 Gmund/Tegernsee

[z. Kenntnisnahme, Protokoll mit Anlagen wurden an Teilnehmer verschickt]

Gersfeld, 23.02.01

Protokoll Gelindegutachtertreffen am 9.2.01 in Wiesensteig

Anwesende Gelandegutachter: H. Kolenc, J. Hansmeyer, K. Ehrenftied,
P. Nitsche, K. Irschik, F.Dettmer, H. Barthelmes

Beginn der Fortbildung: 9:55 Uhr im Cafe Brunnengarten in Wiesensteig,

Ende: gegen 13 Uhr
Seminarleiter: Bjorn Klaassen, DHV-Gelandereferat

TOP 1. Allgemeines

Gebiihren fiir Gelandegutachter werden auf DM 50,-/h festgelegt, die Fahrtkosten
sollen dem aktuellen Finanzamtsatz angepasst werden. Sie betragen z.Z. netto

0,52 DM zuziigl. 0,20 DM Zeit/Wegeentschadigung.

TOP 2. Gelindezulassungen und Naturschutz

Der Rohschnitt des ,Behorden-Videos* wurde positiv aufgenommen. Der Fli-
chenbedarf von Start- und Landeplitzen sowie umweltschonende Anfahrtswe-

ge/Parkplatzregelungen sollten im Video hervorgehoben werden.

Die Begriffe Biotope, Naturparks, Landschaftsschutzgebiete und Naturschutzge-

biete und die dafiir zustindigen Behordenstellen wurden von Bjorn erliutert.

Antragsteller nach § 25 Luft VG sollen kiinftig vor Bestellung des Gutachters

a)  die privatrechtliche Nutzung (Nutzungsvertrige) abkliren und

b) die zustindige Naturschutzbehorde (meist UNB) iiber ihr Vorhaben informieren
und abkléren, ob eine Zulassungsmoglichkeit aus naturfachlicher Sicht grundsitz-
lich besteht. Es gilt weiterhin der ,,Fahrplan fiir die Erteilung... Stand:22.01.98¢

Den Geldndegutachtern ist anzuraten, sich ein elementares Grundwissen in Sa-
chen Naturschutz- und Forstrecht anzueignen. Die heutigen Diskussionen mit Be-
hérdenvertretern verlangen Mindestkenntnisse iiber schiitzenwerte Biotope (z.B.
Magerrasen u.a. BNatG 20 c-Flichen ). Dieses Wissen kann bei der Begutach-

tung von grof3em Nutzen sein und zeichnet den kompetenten Gutachter aus.



TOP 3. Luftraumstruktur und Luftrecht

Ausklinkhohen auBerhalb des Lufiraums G

Ausklinkhéhen innerhalb des Luftraums E-rot (1000ft GND) sind zulassungsfi-
- hig, mit der Auflage, dass die VFR-Bedingungen fiir den kontrollierten Luftraum
gegeben sind und das Einschleppen in den kontrollierten Luftraum nur auBBerhalb
der militdrischen Tagestiefflugzeiten erfolgen darf. Es gilt weiterhin, dass bei
Ausklinkhéhen von 450 m GND eine Sprechverbindung zwischen Pilot und Win-
denfiihrer bestehen muss.

Es wurde angeregt, eine Funkverbindung zwischen WF und Piloten beim Win-
denschlepp freiwillig zu benutzen, wenn in den Luftraum E-rot eingeschleppt
werden soll.

Informationen

Den Gutachtern sollen aktuelle Informationen als Rundschreiben zugeschickt
werden, wie z.B.,

-Liste der 100 wichtigsten Fluggelinde,

-einmal im Jahr eine tabellarische Ubersicht aller in Deutschland zugelassenen
Fluggelidnde fiir Hingegleiter und Gleitsegel,

-Informationsschreiben der DFS und des Militérs, sofern sie fiir den Gutachter er-
forderlich sind.

-Geldndeanforderungen und Zulassungskriterien

TMZ (Transponder Mandatory Zone)
Gilt nicht fiir nichtmotorisierte Luftsportgerite gem. FSAV § 4 (1).

Luftraum . F“
Der DHV darf keine Fluggelinde im Luftraum D und F zulassen ( Schreiben DFS

vom 10.7.96). Bei Unklarheiten ist beim DHV-Gelandereferat nachzufragen.

TOP 4 Zulassungsfihigkeit von Geliinden
Die Kriterien, ab wann ein Fluggelinde nicht mehr zulassungsfihig ist und eine
Gefahr fiir Piloten bedeutet, werden z.Z. erarbeitet und den Gutachtern mitgeteilt.
Siehe hierzu auch TOP 6 ,,Sichtverbindung“

TOP 5 Erweiterungen von bereits zugelassenen Geliinden

Start-, bzw. —Landeplatzgutachten koénnen als Kurzgutachten auf einer DIN A 4
Seite eingereicht werden. Hier geniigen im Wesentlichen die Eignungsbestiti-
gung, der Flurkartennachweis, Kartenausschnitt 1: 25000 und die Koordinatenan-
gaben.

TOP 6 Windenschlepp

Elektrische Spannungen in der Nihe von Sendeanlagen

Der Windenschleppbetrieb in der Nahe von starken Langwellensendern birgt Ge-
fahren durch hohe elektrisch Strome fiir den Windenfiihrer. Dort sollten Geléinde
nur zugelassen werden, wenn die Schleppwinden mit Kunststoffschleppseil ausge-
riistet sind. Die Auswirkungen dieser Gefahren sind noch im Umkreis von 10-15

km Entfernung vorhanden (s.Handouts).



Sichtverbindung

Zwischen Startstelle und Winde muss Sichtverbindung bestehen (FBO II.1.).
Schleppgeldnde die nicht voll einsichtig sind und z. B. tiefe Mulden oder Buckel
aufweisen, gelten als ,,nicht geeignet“ und sind nicht zulassungsfihig.

Windkraftanlagen
Zu Windkraftanlagen in der Nihe von geplanten Startstellen ist ein ausreichender

seitlicher Abstand einzuhalten, der groB genug sein muss, dass bei der erlaubten
Seitenwindkomponente (max. 45°) und bei Starkwind (z.B. GS zieht Seil von
Winde ab) das Schleppseil nicht in die Windkraftanlage hinein gelangen kann.
Die Verwirbelungen, die beim Betrieb von Windkraftanlagen entstehen, haben
sich erst nach ca. 1000 m hinter den Windkraftanlagen beruhigt!

TOP 7 Geléindeprojekte
Es wurde tiber das Projekt ,,Schwibische Alb“ berichtet (Bjorn und K. Irschik).

Schneisenstartplitze
Schneisenstartplatze sollten im Startbereich eine Mindestbreite von 20 m aufiei-
sen, einen Startabbruch zulassen und nach unten hin breiter werden. Die Hohe des
Bewuchses unterhalb des Startbereichs der Schneise sollte bei der Neigungver-
messung des Geldndes ein Gleitverhaltnis von 3-4:1 aufweisen. Ein sicherer Start
muss auch bei Windstille méglich sein.

TOP 8 Sonstiges
Keine weiteren Punkte

TOP 9 Gelindebesichtigung Neidlingen
Es wurde der Schneisenstartplatz Neidlingen besichtigt.

Protokollfiihrer
Horst Barthelmes
(DHV-Schleppbiiro)

Anlagen: 1 Fahrplan fiir die Erteilung...
1 Militarischer Tiefflugbetrieb/Flugbetrieb mit HG und GS
1 Auszug aus Richtlinien-Entwurf vom 7.8.95
1 Auszug LuftvG § 25



