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Luftraumstruktur in Deutschland
und die dazugehorigen Sichflugbedingungen (VFR)

Quelle:
DFS — Deutsche Flugsicherung (Prinzipdarstellung / Fallbeispiel) 2005

1 Luftraumstruktur in der Bundesrepublik Deutschland

FL 660

C

FL 100

D (nicht CTR)

C

2500 GND

|_F‘{H11

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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2 Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: Ja
Hochstgeschwindigkeit: 250 kt

Frei von Wolken

,.(M N Freigabe erforderlich

crR

Hauptwolken-_ A
(CTR) untergrenze H"Ji‘); . Bodensicht

1500 ft f 5 km
E,J:l:L_I

Kontrollfreigabe: erforderlich

VMC Minima

Flugsicht: 5 km

Abstand von Wolken: frei von Wolken
Bodensicht: 5 km
Hauptwolkenuntergrenze: 1500 Ful

Umfang der Dienste: Verkehrsinformation (Ausweichempfehlung auf Anfrage VFR zu IFR)

Staffelung: entfallt

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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3 Unkontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: nicht erforderlich
Hoéchstgeschwindigkeit: 250 kt

ks

< frei von Wolken
N e—=a @
Erdsicht

Kontrollfreigabe: nicht erforderlich

VMC Minima

Flugsicht: 1,5 km, 800 m (zusatzlich: rechtzeitiges Erkennen von Hindernissen muss méglich sein) fir
Drehflligler, Luftschiffe und Freiballone, dauernde Erdsicht

Abstand von Wolken: Wolken dirfen nicht beriihrt werden

Umfang der Dienste: Fluginformationsdienst

Staffelung: entfallt

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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4 Unkontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: nicht erforderlich
Hochstgeschwindigkeit: 250 kt

s 5om

Kontrollfreigabe: nicht erforderlich

VMC Minima

Flugsicht: 8 km in/oberhalb FL 100, 5 km unterhalb FL 100
Abstand von Wolken: vertikal 1000 Ful}, horizontal 1,5 km

Umfang der Dienste: Fluginformationsdienst

Staffelung: entfallt

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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5 Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: Ja
Hochstgeschwindigkeit: VFR 250 kt unterhalb FL 100

Kontrollfreigabe: erforderlich

VMC Minima

Flugsicht: 8 km in/oberhalb FL 100, 5 km unterhalb FL 100
Abstand von Wolken: vertikal 1000 Fuf3, horizontal 1,5 km

Umfang der Dienste: 1. Flugverkehrskontrolle, 2. Verkehrsinformation VFR zu VFR (Ausweichempfehlung auf
Anfrage)

Staffelung: VFR von IFR

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewéhr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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6 Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: Ja
Hochstgeschwindigkeit: 250 kt unterhalb FL 100

nicht ( CTR} Freigabe erforderlich «L"Qp_,.f

Kontrollfreigabe: erforderlich

VMC Minima

Flugsicht: 5 km

Abstand von Wolken: vertikal 1000 Ful}, horizontal 1,5 km

Umfang der Dienste: Verkehrsinformation (Ausweichempfehlung auf Anfrage VFR zu IFR)

Staffelung: entfallt

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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7 Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: nicht erforderlich
Hochstgeschwindigkeit: 250 kt unterhalb FL 100

Kontrollfreigabe: nicht erforderlich

VMC Minima

Flugsicht: 8 km

Abstand von Wolken: vertikal 1000 Ful}, horizontal 1,5 km

Umfang der Dienste: Verkehrsinformation soweit méglich

Staffelung: entfallt

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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8 Luftriume mit Kennzeichnung "HX"

Betroffene Luftraume: D (HX), F (HX)
Besonderheit: Luftrdume nicht standig aktiv

2500 GND

G
1000 GMND

— TTT———GND
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—"" L E J\—— 2500 GND
' 1 G
G T ..+ 1000 GND
— - T———GND

F aktiv, wenn IFR- An-/Abflige stattfinden

E
—/f'L 2500 GND
& F(HX) 1500 GND
G
L GND

P nicht aktiv, wenn keine IFR- An-/Abflige stattfinden

— S — 2500 GND
G -! G .r""J G
: T i
—-—"" T T———GND

Verhalten bei VFR-Uberlandfliigen

- Anfrage Uber Status dieser Luftrdume bei FIS oder Flugplatzbodenstellen

- Bei Verzicht auf Anfrage Luftraum als aktiv betrachten

www.my-ppl.de.vu

- Bei Nutzung der Luftraume im deaktivierten Zustand ggf. dauernde Horbereitschaft erforderlich

Philipp Prskawetz

Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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9 Transponderregelungen

TMZ (Transponder Mandatory Zone)

Transponderverpflichtung
fiir alle VFR-Fliige

z.8.A/C 0021

TMZ

e

Ausnahmeerlaubnis:
veroffentlichte Frequenz

Besonderer Hinweis: Regeln des Luftraums E beachten

Transponderschaltung fiir motorgetriebene VFR-Fliige

Fliige oberhalb 5000 ft MSL (bzw. 3500 ft GND)
Verpflichtung: Transponderschaltung A/C 0022

Fliige in/unterhalb 5000 ft MSL (bzw. 3500 ft GND)
Empfehlung: Transponderschaltung A/C 0021

Besonderer Hinweis: Fliige innerhalb ausgewahlter Luftrdume in Flughafenbereichen mit besonderer
Darstellung auf ICAO-Karte: Dringende Empfehlung: Transponderschaltung A/C 0021

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!
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10 Hohenmessereinstellung, Halbkreisflughohen
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Missweisender Kurs iiber Grund/Magnetic Track
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Lo FLB5(6500 = 1700 m)

11 Zusatzliche Verfahren bei Nacht

Flugplan: erforderlich fur alle Flige Uber die Flugplatzumgebung hinaus

Kontrollfreigabe: erforderlich fiir alle Flige tUber die Flugplatzumgebung hinaus (gilt als
erteilt in Luftraumklassen F und G)

Horbereitschaft: erforderlich in Luftraumklassen C, D und E
Staffelung: VFR von IFR in Luftraumklassen C, D und E
Besonderer Hinweis: Nachttiefflugsystem

Die aktivierten Abschnitte des Nachttiefflugsystems sind kontrollierter Luftraum Klasse E
mit einer Untergrenze von 1000 Ful} dber Grund.

Philipp Prskawetz Stand: 04.04.05

Alle Angaben ohne Gewihr! Der Autor iibernimmt keinerlei Haftung fiir Rechenfehler. Dies ist nur als Ubungshilfe gedacht.
Fiir echte Flieger sollten die realen Daten, welche aus dem jeweiligen Flughandbuch zu entnehmen sind!



