Geléndegutachten

,Geddelsbacher Hang (Buchhorn)-
Erweiterung Doppelsitzerflugbetrieb +
Landeplatz 2 (neu)”

durch den DHV anerkannten Geldndesachversténdigen

l. Geldandedaten

Karsten Kirchhoff

Hauptstr. 56

73105 Diirnau

Tel: +49/(0)7164/903101
Fax:+49/(0)7164/9030483
Mobil: +49/(0)160/8035544
karsten .kirchhoff@t-online.de

am 16.11.2021

1. Geldndename

Geddelsbacher Hang (Buchhorn)

. Land

Deutschland

2

3. Bundesland Baden-Wirttemberg
4. Regierungsbezirk Stuttgart

5. Landkreis Hohenlohekreis

6. Gemeinde mit PLZ 74626 Geddelsbach

Antragsteller

. Verein

Aufwind Brettachtal e.V.

1

2. Name Christian Ludwig

3. Strasse In den Dorfgérten 21

4. Gemeinde mit PLZ 71543 Wiistenrot

5. Telefon -

6. Fax -

7. Mobiltelefon 0152/34110578

8. e-mail christian@aufwindbrettachtal.de
9. Homepage http://aufwindbrettachtal.de/
10. Besichtigung am: 07.09.2021

IR Gelandeart

1. Hanggelénde X

2. Windenschleppgelande

3. UL-Schleppgelande

4. E-Startgelande




Iv. Katastereintragungen

Geléndename Geddelsbacher Hang (Buchhorn)
Startplatz 1 s. bestehenden Erlaubnisbescheid
Gemeinde mit PLZ s. bestehenden Erlaubnisbescheid
Flur s. bestehenden Erlaubnisbescheid
Flurstiick 737

Gemarkung s. bestehenden Erlaubnisbescheid

Landeplatz 1

Gemeinde mit PLZ

s. bestehenden Erlaubnisbescheid

Flur s. bestehenden Erlaubnisbescheid
Flurstiick 382
Gemarkung s. bestehenden Erlaubnisbescheid

Landeplatz 2 (neu)

Gemeinde mit PLZ

74629 Pfeddelbach

Flur
Flurstiick 383
Gemarkung 74629 Pfeddelbach

V. Flugsicherung

Flugsicherungslage

. bestehende Erlaubnis/Gutachten

Luftraum

. bestehende Erlaubnis/Gutachten

Besonderheiten

Benachbarte Flugplatze

. bestehende Erlaubnis/Gutachten

Beeintrachtigung/Beteiligte
Dritte(r)

s
S
s. bestehende Erlaubnis/Gutachten
S
s

. bestehende Erlaubnis/Gutachten

Bemerkungen

s. bestehende Erlaubnis/Gutachten

VL. Windenschleppgelande (entféllt da Hanggelédnde!)

1. Startrichtung

2. Lange der Schleppstrecke

3. Breite der Schleppstrecke

4. Ausklinkhéhe

5. Hindernisfreiheit

6. Beschreibung der
Hindernisse

7. Bemerkungen

8. Schleppsystem:




VIl.  Startplatzbeschreibung

Startplatz 1

Geddelbacher Hang (Buchhorn) — s. bestehende Erlaubnis

Foto Startplatz 1
(Blick vom Auslege-
[Startbereich in
Abflugrichtung)

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

SP 1

. Koordinaten (WGS 84)

N 49° 09’ 06,70” E 009° 29’ 43,90”

. Startplatzhéhe MSL

1304 ft =397 m

WIN|[=

. Startplatzbeschaffenheit

Kurze, gleichmaRig geneigte Wiesenflache (ca. 15°)
oberhalb der Weinberge und dem Ort Geddelsbach.

. Startrichtung

ca. 225°

o

. StartplatzgréRe

Breite = ca. 25 m (im Abflugbereich)

Breite = ca. 50 m (im Vorbereitungs-/Auslegebereich)
Lange = ca. 25 m gleichmaRig geneigt, danach steiler
abfallend.

6. Hindernisse

Der Startplatz befindet sich auf einer freien, zunachst
gleichmaRig geneigten, nach ca. 20 Metern stérker
abfallenden, Wiesenflache oberhalb der Weinberge und
dem Ort Geddelsbach. Der Hang wird bei Wind aus
stidwestlicher Richtung vom Umfeld her frei/ungestért
angestromt. Im dstlichen und stdéstlichen Startbereich
begrenzen Baume die Startflache. Im
stidwestlichen/westlichen Bereich steht ein einzelner Baum
am Ende der Startflache.

7. Startabbruch méglich

Ein Startabbruch ist zu beiden Seiten (links und rechts) oder
durch Ablegen des Schirmes méglich, jedoch durch die
geringe Lange der Startflache und die Begrenzung der
Flache durch seitliche Hindernisse erschwert. Es wird




empfohlen, zur Unterstitzung eines sicheren Starts einen
Startleiter/-helfer einzusetzen.

8. Sicherung fur Zuschauer

Der Startplatz ist eingez&unt. Schilder weisen auf den
Flugbetrieb hin.

9. Windrichtungsanzeiger

Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist am Startplatz
aufzustellen. (hier aktuell: vorhanden)

10. Erste-Hilfe-Ausristung

Eine Erste-Hilfe-Ausristung ist bei Flugbetrieb
bereitzuhalten.

11. Fernmeldeeinrichtung

Ein Mobiltelefon ist bei Flugbetrieb bereitzustellen. Ein
Festnetztelefon befindet sich im Ort Geddelsbach.

12. Bemerkungen

Die Startflache bietet ausreichend Raum fur das Auslegen
und den Start eines Doppelsitzergleitschirmes. Der
Gleitschirm sollte, wenn es die Windverhaltnisse/die
Windstarke zulassen, moglichst weit oben und in der
Mittelachse des Hanges/der Flache zwischen den
Hindernissen ausgelegt werden, um einen sicheren Start zu
gewahrleisten. Starts mit dem Doppelsitzergleitschirm
durfen nur erfolgen, wenn ein turbulenzfreier Gegenwind
von vorne (hier ca. 255°) in ausreichender Stérke (ca. 12-15
km/h) weht, sodass der Gleitschirm mit nur wenigen
Schritten bzw. im Stand aufgezogen und sicher kontrolliert
werden kann.

Der kurze Starthang erfordert eine sichere Starttechnik
(Vorwartsstart-/Ruckwarts-Aufziehtechnik), eine sichere
Schirmbeherrschung und ausreichende Flugerfahrung von
dem Piloten. Pilotinnen und Piloten, welche das Geldnde mit
dem Doppelsitzergleitschirm nutzen méchten, miissen vor
dem Erstflug im Gelande von einer geeigneten und befugten
Person des Vereines in die ortlichen Gegebenheiten und
flugtechnischen Besonderheiten eingewiesen werden und
nachweisen bzw. in geeigneter Form vorfilhren, dass Sie
Uber ausreichend Flugerfahrung und Schirmbeherrschung
verfligen. Die Einweisung ist schriftlich zu dokumentieren.

Empfehlenswert ist die Anwesenheit eines zusétzlichen
Startleiters/-helfers, der das Gleitsegel in der Aufziehphase
auf Stérungen untersucht (Verhanger, Einklappungen,
Asymmetrie, etc.) und die Flugfahigkeit des Flligels neben
dem Piloten zusétzlich kontrolliert. Der Startleiter/-helfer
kann so ggf. frihzeitig Kommandos z.B. zum Abbruch des
Starts geben. Bei Seitenwind besteht erhéhte
Turbulenzgefahr. Bei starkeren oder turbulenten
Windverhaltnissen oder Seitenwind diirfen keine Starts
erfolgen.




VIIl. Flugstreckenbeschreibung

Foto Flugstrecke
(Blick vom Startplatz zu den
Landeplatzen)

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

et

*?’.?-»\Google Earth

Sichtverbindung Es besteht eine direkte Sichtverbinunvom Startplatz zum
Start-Landeplatz Landeplatz.
Héhendifferenz Zum LP 1: 1562 m

Zum LP 2: 145 m

Flugstreckenldnge

Lange = ca. 725 m zu Landeplatz 1
Lange = ca. 635 m zu Landeplatz 2

Gleitverhaltnis

ZumLP 1:ca.1:4,8
ZumlLP2:ca.1:44

Hindernisse Uberflug zu den Landeplatzen tiber bewirtschaftete
Weinberge und landwirtschaftliche Nutzflachen sowie
Streuobstwiesen.

Notlandeplatze Freie Wiesenflachen am HangfuB.

Bemerkungen Ohne das Auffinden von Aufwinden nach dem Start ist der

Hang rechtzeitig und mit einer ausreichenden Flughdhe in
Richtung der Landeplatze zu verlassen. Die
Sicherheitsmindesthéhen zu Gebauden, Strallen,
Stromleitungen, etc. sind wéahrend des gesamten Fluges
geman Flugbetriebsordnung (FBO) und §6 LuftvVO
zwingend einzuhalten.




IX. Landeplatzbeschreibung

Landeplatz 1

s. bestehende Erlaubnis

Foto Landeplatz 1
(Blick auf den Landeplatz 1)

e e

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)
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1. Koordinaten (WGS 84) N 49°08'45.91" E 9°29'25.82"
2. Landeplatzhéhe MSL 245 m
3. Landeplatzbeschaffenheit | Breite, leicht geneigte Wiesenflache am HangfulR.
4. Landeplatzgréfie Breite = ca. 80 m (im Mittel)
Lange =ca. 125 m
5. Landerichtung Je nach Windrichtung von allen Seiten aus méglich.

Bevorzugte Landerichtung ca. 270°

6. Hindernisse

Sudlich des Landeplatzes verlauft eine Landstralle mit
einzelnen Baumen im Randbereich der Strafle. Nérdlich
stehen entlang der Landeflache Obstbaume. Westlich
begrenzt ein landwirtschaftlicher Weg die Landeflache.
Ostlich der Landeflache befindet sich ein Bauernhof in
ausreichendem Abstand.

7. Platzrunde/Landeeinteilung

Der Landeplatz ist fur Einsitzer- und
Doppelsitzergleitschirme geeignet! Die Platzrunde (z.B.
Rechtslandevolte) kann Gber den Freiflachen im nérdlichen
Teil geflogen werden. Bei direktem Anflug des Landeplatzes
oder bei starkerem Wind kann tUberschiussige Flughdhe im
6stlichen Bereich vor dem Landeplatz ggf. in
Achterschlaufen abgebaut werden.

Hierbei ist besonders auf weitere Fluggerate zu achten, die
sich unter Umstéanden zur gleichen Zeit im Anflug oder bei
der Landung befinden. Platzrunden und Landevolte kénnen

6




bei Bedarf vom Geléandehalter festgelegt/geandert werden.
Bei Seitenwindkomponenten sollte der Endanflug
entsprechend der Windrichtung und der Windstérke
angepasst werden und das Fluggerat méglichst weit gegen
den Wind ausgerichtet werden (z.B. Landung diagonal). Von
der LandstraRBe im Stiden ist bei der Landung ein
ausreichender Sicherheitsabstand einzuhalten.

8. Absperrung fiir Zuschauer

Auf Grund der Lage des Landeplatzes im Ortsrandbereich
ist eine zusatzliche Sicherung von Zuschauern nicht
erforderlich. Bei Bedarf konnte am landwirtschaftlichen
Nutzweg und an der Stralle mit geeigneten Mitteln wie z.B.
einer Beschilderung auf den Flugbetrieb hingewiesen
werden oder auf das unbefugte Betreten der Landeflache
hingewiesen werden.

9. Windrichtungsanzeiger

Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist bei Flugbetrieb
aufzustellen.

10. Erste-Hilfe-Ausstattung

Eine Erste-Hilfe-Ausristung ist bei Flugbetrieb
bereitzuhalten.

11. Fernmeldeeinrichtung

Ein Mobiltelefon ist bei Flugbetrieb bereitzustellen. Ein
Festnetztelefon befindet sich im Ort Geddelsbach.

12. Bemerkungen

Die Landeflache ist breit und lang. Sie ist frei anfliegbar. Auf
Grund des hindernisfreien Umfeldes und der am Landeplatz
zu erwartenden Windverhaltnisse (Anflug/Landung in
Langsrichtung/der Lange nach, ca. 270°) ist eine Landung
mit Doppelsitzergleitschirmen méglich.

Hinderniswirkungen, die von den bewirtschafteten Flachen
rund um die beantragte Landeflache ausgehen kénnen (z.B.
Maisanbau, ect.) und einen Landeanflug erschweren, sind
vom Gelandehalter regelmaRig und jahreszeitenbedingt
abzuschatzen. Gegebenenfalls ist der Flugbetrieb
vorriibergehend zu unterbrechen. Gleiches gilt, wenn die
landwirtschaftliche Nutzung der Landeflache eine Landung
nicht zuldsst.

Landeplatz 2 (neu)

Foto Landeplatz 2
(Blick auf den Landeplatz 2)




Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

iﬂoogle Eaith’

N 49°08'47.08" E 9°29'33.97" _

1. Koordinaten (WGS 84)
2. Landeplatzhéhe MSL 252 m
3. Landeplatzbeschaffenheit | Langgestreckte, leicht geneigte Wiesenflache am HangfuBR.
4. LandeplatzgréRe Breite = ca. 32 m
Lange =ca. 115 m
5. Landerichtung Bevorzugte Landerichtung ca. 275°
6. Hindernisse Ostlich des Landeplatzes verlauft eine LandstraRe mit

einzelnen Baumen im Randbereich der StralRe. Westlich
beginnt am Ende der Landeflache eine Streuobstwiese.
Sudlich der Landeflache befindet sich ein Bauernhof.

7. Platzrunde/Landeeinteilung

Der Landeplatz ist fur Einsitzer- und
Doppelsitzergleitschirme geeignet! Die Platzrunde (z.B.
Rechtslandevolte) kann Uber den Freiflachen im nérdlichen
Teil geflogen werden. Bei direktem Anflug des Landeplatzes
oder bei starkerem Wind kann tGberschiissige Flughéhe im
Ostlichen Bereich vor dem Landeplatz ggf. in
Achterschlaufen abgebaut werden.

Hierbei ist besonders auf weitere Fluggerate zu achten, die
sich unter Umsténden zur gleichen Zeit im Anflug oder bei
der Landung befinden. Platzrunden und Landevolte kénnen
bei Bedarf vom Gelandehalter festgelegt/gedndert werden.
Bei Seitenwindkomponenten sollte der Endanflug
entsprechend der Windrichtung und der Windstarke
angepasst werden und das Fluggerat méglichst weit gegen
den Wind ausgerichtet werden (z.B. Landung diagonal). Von
dem landwirtschaftlichen Nutzweg/-stra3e im Osten und
dem Bauernhof im Suiden ist bei der Landung ein
ausreichender Sicherheitsabstand einzuhalten.

8. Absperrung fiir Zuschauer

Auf Grund der Lage des Landeplatzes im Ortsrandbereich
ist eine zusatzliche Sicherung von Zuschauern nicht
erforderlich. Bei Bedarf kénnte am landwirtschaftlichen
Nutzweg mit geeigneten Mitteln wie z.B. einer
Beschilderung auf den Flugbetrieb hingewiesen werden
oder auf das unbefugte Betreten der Landeflache
hingewiesen werden.

9. Windrichtungsanzeiger

Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist bei Flugbetrieb
aufzustellen.

10. Erste-Hilfe-Ausstattung

Eine Erste-Hilfe-Ausriistung ist bei Flugbetrieb
bereitzuhalten.

11. Fernmeldeeinrichtung

Ein Mobiltelefon ist bei Flugbetrieb bereitzustellen. Ein
Festnetztelefon befindet sich im Ort Geddelsbach.




12. Bemerkungen

Die Landeflache ist langgestreckt. Die Flache fallt Richtung
Suden leicht ab. Sie ist frei anfliegbar. Auf Grund des
nahezu hindernisfreien Umfeldes und der am Landeplatz zu
erwartenden Windverhaltnisse (Anflug/Landung in
Langsrichtung/der Lange nach, ca. 275°) ist eine Landung
sowohl mit Einsitzergleitschirmen als auch mit
Doppelsitzergleitschirmen méglich.

Hinderniswirkungen, die von den bewirtschafteten Fladchen
rund um die beantragte Landeflache ausgehen kénnen (z.B.
Maisanbau, ect.) und einen Landeanflug erschweren, sind
vom Gelandehalter regelmafig und jahreszeitenbedingt
abzuschétzen. Gegebenenfalls ist der Flugbetrieb
vorriibergehend zu unterbrechen. Gleiches gilt, wenn die
landwirtschaftliche Nutzung der Landeflache eine Landung
nicht zulésst.

X. Gelandespezifische Auflagen

Pilotinnen und Piloten, welche das Gelande mit dem
Doppelsitzergleitschirm nutzen méchten, miissen vor dem
Erstflug im Gelande von einer geeigneten und befugten
Person des Vereines in die 6rtlichen Gegebenheiten und
flugtechnischen Besonderheiten eingewiesen werden und
nachweisen bzw. in geeigneter Form vorfilhren, dass Sie
Uber ausreichend Flugerfahrung und Schirmbeherrschung
verfligen. Die Einweisung ist schriftlich zu dokumentieren.

Starts mit dem Doppelsitzergleitschirm dirfen nur erfolgen,
wenn die Windverhéltnisse (turbulenzfreier Gegenwind (ca.
12-15 km/h) von vorne (hier ca. 255°)) einen sicheren Start
zulassen. Bei starkerem Seitenwind oder turbulenten
Windbedingungen durfen keine Starts erfolgen.
Empfehlenswert ist die Anwesenheit eines zusétzlichen
Startleiters/-helfers, der das Doppelsitzergleitsegel in der
Aufzieh-, Kontroll- und Startphase auf Stérungen untersucht
(Verhanger, Einklappungen, Asymmetrie, etc.) und die
Flugfahigkeit des Fliigels neben dem Piloten zusétzlich
kontrolliert.

Platzrunden, Landevolten oder andere Landeeinteilungen
(Starkwindlandeeinteilung, Abachtern, etc.) kénnen bei
Bedarf vom Geldndehalter festgelegt werden.

In dem Gelande durfen Doppelsitzerflige durchgefiihrt
werden, wenn der Bewuchs der Landeplatze und auch der
umliegenden Flachen, sowie die Windverhaltnisse einen
gefahrenlosen Anflug und eine sichere Landung zulassen.
Die Beurteilung und Einschatzung der Bedingungen liegt im
Ermessen des Doppelsitzerpiloten und des Geldndehalters.

Die Sicherheitsmindesthéhen zu Gebduden, Stral3en,
Stromleitungen, ect. sind wahrend des gesamten Fluges
und bei der Landung geman Flugbetriebsordnung (FBO)
und §6 LuftVO) zwingend einzuhalten.

Weitere Auflagen aus Stellungnahmen von beteiligten
Dritten sind ggf. im Erlaubnisbescheid zu berticksichtigen.
Insbesondere sind Stérungen, welche die Bewirtschaftung
der Weinberge beeintrachtigen kénnten, zu vermeiden.

Auflagen aus der bereits bestehenden Erlaubnis bleiben




weiterhin gultig.

8. Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist bei Flugbetrieb am
Startplatz (aktuell vorhanden) und an den Landeplatzen
aufzustellen.

XI. Schlussbeurteilung

Das begutachtete Gelande ist
mit oben aufgefuhrten Auflagen

fur Hangegleiter

fur Gleitsegel

1. fir die Grundausbildung

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

2. fur die Héhenflugausbildung

SP 1, LP 1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

3. fur Inhaber des beschrank-
ten Luftfahrerscheines

SP 1, LP 1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP1,LP 1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis
LP 2 (neu)

geeignet

4. fUr Inhaber des unbe-
schrénkten Luftfahrerscheines

SP 1, LP 1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

LP 2 (neu)

geeignet

5. fur Doppelsitzerfliige SP1,LP1 SP1,LP 1
s. bestehendes geeignet

Gutachten/Erlaubnis

(s. Auflagen)
SP 1,LP 1, LP 2 (neu)

geeignet (mit Auflagen)

6. fur Windenschlepp

SP1,LP 1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

7. fur Windenschleppaus-
bildung

SP1,LP 1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP 1, LP 1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

8. fur Stufenschlepp

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

9. fur GS-Grundausbildung-
Winde

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

SP1,LP1
s. bestehendes
Gutachten/Erlaubnis

Das Gutachten besteht aus 17 Seiten.

Jede Haftung aus der Benutzung des Gelandes ist auf Grund dieses Gutachtens im gesetzlich
zulassigen Umfang ausgeschlossen. Die Geldndebesichtigung und Beurteilung wurdé nparteiisch)
und nach bestem Wissen und Gewissen durch den Unterzeichner vorgenommen /

\ ya Vs
Untensch ft- *“"

/ /,

Karsten Kirchhoff

10



Flurkarte (ohne MaRstab)




Weitere Fotos
Foto 1

1/

et 2

Blick auf den Startplatz Richtung Osten

Foto 2

Blick auf enSta

\ LA

patz Richtung Westen

12

b ué




Foto 3

Blick auf den Abflugbereich

Foto 4

Blick auf den Landeplatz 1 in Richtung Stidwesten
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Foto 5

Blick auf den Landeplatz Richtung Stidwesten

Foto 6

Blick auf den unteren Hangbereich des Startplatzes
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Foto 7

Blick auf den Einzelbaum am Ende des Startplatzes

Foto 8

Blick auf den Starthang vom unteren Bereich der Startflache aus
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Foto 9

Blick auf die Baume im Riickraum des Auslegebereiches

Foto 10

Blick auf den Flugweg vom Landeplatz zum Startplatz
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Foto 11

Blick auf den Landeplatz Richtung Westen

Foto 12

LP 2 (neu)

Blick auf den Landeplatz 2 (neu) Richtung Westen
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