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Lehens”
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am 27.03.2022

1. Geldndename

Lehens

2. Land

Deutschland

3. Bundesland

Baden-Wurttemberg

4. Regierungsbezirk Stuttgart
5. Landkreis Heilbronn
6. Gemeinde mit PL.Z 74232 Abstatt

1. Antragsteller

. Verein

Aufwind Brettachtal e.V.

Name

Christian Ludwig

Strasse In den Dorfgérten 21
Gemeinde mit PLZ 71543 Wistenrot
Fax -

Mobiltelefon 0152/34110578

e-mail

christian@aufwindbrettachtal.de
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. Homepage http://aufwindbrettachtal.de/
0. Besichtigung am: 16.12.2021
ll. Geldndeart
1. Hanggeldnde X
2. Windenschleppgelénde -
3. UL-Schleppgelande -
4. E-Startgelande -
IV. Katastereintragungen
Startplatz 1 Helfenberg ‘
Gemeinde mit PLZ 74232 Abstatt

Flur




Flurstiick

4700, 4702

Gemarkun lisfeld
Landeplatz1 ] Abstatt l

Gemeinde mit PLZ 74232 Abstatt
Flur

Flurstlick 4249/1
Gemarkung Abstatt

V. Flugsicherung

Flugsicherungslage

FIR Langen, Langen Information 128.950

Luftraum Unkontrollierter Luftraum G.
In 2.500 ft AGL beginnt der kontrollierte Luftraum E.
Besonderheiten Bei Startiiberh6hung und auf Streckenflligen sind die fur

den jeweiligen Luftraum vorgeschriebenen
Sichtflugbedingungen und Luftraumbeschrankungen/-
bestimmungen zu beachten und einzuhalten.

Benachbarte Flugplatze

- Der Flugplatz ,Vélkleshofen-Lichtenberg® liegt ca. 6,9
Kilometer stddstlich der beantragten Startflache.

- Das Drachen- und Gleitschirmgeladnde ,Burg Lichtenberg’
liegt ca. 5,6 Kilometer stid-/stiddstlich der beantragten
Startflache.

Beeintrachtigung/Beteiligte
Dritte(r)

Weitere Auflagen aus Stellungnahmen von beteiligten
Dritten sind ggf. im Erlaubnisbescheid zu bertcksichtigen.
Insbesondere sind Stérungen, welche die Bewirtschaftung
der Weinberge beeintrdchtigen kénnten, zu vermeiden.

Bemerkungen

Die Sicherheitsmindesththen zu Gebauden, Strallen,
Stromleitungen, ect. sind wahrend des gesamten Fluges
geman Flugbetriebsordnung (FBO) und §6 LuftvVO
zwingend einzuhalten.

VL. Windenschleppgelande (entfallt da Hanggeldnde!)

1. Startrichtung

2. Lange der Schieppstrecke

3. Breite der Schleppstrecke

4. Ausklinkhéhe

5. Hindernisfreiheit

6. Beschreibung der
Hindernisse

7. Bemerkungen

8. Schleppsystem:




VIl.  Startplatzbeschreibung

Startplatz 1

Helfenberg

Foto Startplatz 1
(Blick vom Auslege-
[Startbereich in
Abflugrichtung)

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

1. Koordinaten (WGS 84)

N49° 03’ 48,9” E 009° 18’ 30,4”

2. Startplatzhéhe MSL

349 m

3. Startplatzbeschaffenheit

Breite Wiesenflache auf einer Brachflache in den
Weinbergen oberhalb von Abstatt.

4. Startrichtung

ca. 325°

5. Startplatzgréfle

Breite = ca. 60 m
Lange =ca. 50 m

6. Hindernisse

Der Startplatz befindet sich auf einer freien, gleichmaRig
geneigten Wiesenflache in den Weinbergen oberhalb von
Abstatt. Der Hang wird bei Wind aus nordwestlicher
Richtung vom Umfeld her frei/ungestért angestrémt. Ein
Start sollte bei einem gleichmaRigen Wind aus
nordwestlicher Richtung erfolgen. Es gibt keine direkt
vorgelagerten Hindernisse. Den siidwestlichen Startbereich
begrenzen Weinberge. Im norddstlichen Randbereich grenzt
ein Waldstlick an die Startflache. Den siiddstlichen
Rickraum der Startflache begrenzt ein Wirtschaftsweg mit
Parkplatz und Baume. Der untere Bereich der beantragten
Startflache schlielt mit einem Wirtschaftsweg ab.




7. Startabbruch méglich

Ein Startabbruch ist zu beiden Seiten (nach links und rechts
in Startrichtung gesehen) méglich, durch die Hindernisse in
den Randbereichen aber raumlich begrenzt. In
Aufziehrichtung kann ein Startabbruch durch rechtzeitiges
(Wieder-) Ablegen des Gleitschirmes (Achtung: Gefahr des
UberschieRens!) erfolgen.

8. Sicherung fur Zuschauer

Auf Grund der Lage des Startplatzes in den Weinbergen ist
eine zusatzliche Sicherung von Zuschauern nicht zwingend
erforderlich. Bei Bedarf kann am Startplatz mit geeigneten
Mitteln wie z.B. einer Beschilderung auf den Flugbetrieb
oder auf das unbefugte Betreten der Startflache
hingewiesen werden. Es wird empfohlen, mit einer
Beschilderung, jeweils vor und hinter der Startflache am
Wirtschaftsweg unterhalb des Startplatzes, auf den
Flugbetrieb hinzuweisen.

9. Windrichtungsanzeiger

Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist bei Flugbetrieb am
Startplatz aufzustellen.

10. Erste Hilfe-Ausrustung

Eine Erste-Hilfe-Ausrustung ist bei Flugbetrieb
bereitzuhalten.

11. Fernmeldeeinrichtung

Ein Mobiltelefon ist bei Flugbetrieb bereitzustellen. Ein
Festnetztelefon befindet sich im Ort Abstatt.

12. Bemerkungen

Die Startflache bietet ausreichend Raum fir das Auslegen
und den Start von Gleitschirmen und Drachen. Der
Gleitschirm sollte, wenn es die Windverhaltnisse/die
Windstarke zulassen, méglichst weit oben und in der
Mittelachse des Hanges/der Flache ausgelegt werden, um
einen sicheren Start zu gewahrleisten. Starts sollten bei
einem turbulenzfreien Gegenwind von vorne (hier ca. 325°)
erfolgen. Bei starkerem Seitenwind oder turbulenten
Windverhaltnissen durfen keine Starts erfolgen (Leegefahr
durch Hindernisse).

Doppelsitzerstarts:

Starts mit dem Doppelsitzergleitschirm dirfen nur erfolgen,
wenn ein turbulenzfreier Gegenwind von vorne (hier ca.
325°) in ausreichender Starke (ca. 12-15 km/h) weht,
sodass der Doppelsitzergleitschirm im Stehen/auf der Stelle
aufgezogen und sicher kontrolliert werden kann.

Der relativ kurze Starthang erfordert vom
Doppelsitzerpiloten eine sichere Starttechnik (Vorwartsstart-
/RUckwarts-Aufziehtechnik), eine sichere
Schirmbeherrschung und ausreichende Flugerfahrung.
Pilotinnen und Piloten, welche das Geldnde mit dem
Doppelsitzergleitschirm nutzen méchten, missen vor dem
Erstflug im Gelande von einer geeigneten und befugten
Person des Vereines in die értlichen Gegebenheiten und
flugtechnischen Besonderheiten eingewiesen werden und
nachweisen bzw. in geeigneter Form vorflihren, dass Sie
Uber ausreichend Flugerfahrung und Schirmbeherrschung
verfligen. Die Einweisung ist schriftlich zu dokumentieren.

Empfehlenswert ist die Anwesenheit eines zusatzlichen
Startleiters/-helfers, der das Gleitsegel in der Aufziehphase
auf Stérungen untersucht (Verhanger, Einklappungen,
Asymmetrie, etc.) und die Flugfahigkeit des Fllgels neben




dem Piloten zuséatzlich kontrolliert. Der Startleiter kann so
ggof. frihzeitig Kommandos z.B. zum Abbruch des Starts
geben. Bei starkeren oder turbulenten Windverhéltnissen
oder Seitenwind duirfen keine Starts erfolgen.

VIIl. Flugstreckenbeschreibung

Foto Flugstrecke
(Blick vom Startplatz zum
Landeplatz)

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

Sichtverbindung
Start-Landeplatz

Vom oberen Startbereich besteht keine direkte
Sichtverbindung vom Startplatz zum Landeplatz. Vom
stuidéstlichen Randbereich des Startplatzes kann der
Landeplatz eingesehen werden.

Hohendifferenz

Zum Landeplatz 1. 66 m

Flugstreckenlénge

Lange = ca. 450 m zu Landeplatz 1

Gleitverhaltnis

Zum Landeplatz 1: ca. 1: 6,8

Hindernisse

Uberflug zum Landeplatz erfolgt Uber bewirtschaftete
Weinberge.

Notlandeplatze

Vor dem Landeplatz: keine
Weitere Freiflachen hinter den Weinbergen im Nordwesten.

Bemerkungen

Ohne das Auffinden von Aufwinden nach dem Start ist der
Hang rechtzeitig und mit einer ausreichenden Flughdhe in
Richtung Landeplatz zu verlassen. Starts dirfen nur
erfolgen, wenn das Fluggerat und die Windverhéltnisse ein




sicheres Erreichen des Landeplatzes gewahrleisten. Die
Sicherheitsmindesthéhen zu Gebauden, Stralsen,
Stromleitungen, ect. sind wéhrend des gesamten Fluges
gemaR Flugbetriebsordnung (FBO) und §6 LuftvVO
zwingend einzuhalten.

IX. Landeplatzbeschreibung

Landeplatz 1 Abstatt

Foto Landeplatz 1

(Blick auf den Landeplatz 1)
» _— __ - = “3=E A gt . 1% & et P e -
1:-: — &"‘-.::,‘:’ oY A v P

Google Earth
Kartenausschnitt
(Quelle Google Earth)

1. Koordinaten (WGS 84)

N 49° 04’ 00,5” E 009° 18’ 39,2”

2. Landeplatzhéhe MSL

283 m

3. Landeplatzbeschaffenheit

Breite und lange, Richtung Westen leicht geneigte,
landwirtschaftliche Nutzflache am Hangful® neben einem
befestigten Wirtschaftsweg.

4. Landeplatzgréfie

Breite = ca. 100 m
Lange =ca. 180 m

5. Landerichtung

Alle Landerichtungen mdéglich.

6. Hindernisse

West-/Stidwestlich des Landeplatzes beginnen hinter einem
Wirtschaftsweg Weinberge. Sudlich der Landeflache
beginnen Streuobstwiesen mit niedrigem Baumbestand und
angrenzend ein Waldstiick. Nordwestlich des Landeplatzes
befinden sich weitere, abfallende, landwirtschaftliche




Nutzflachen.

7. Platzrunde/Landeeinteilung

Der Landeplatz ist fir Drachen und Gleitschirme geeignet!
Die Platzrunde kann Uber den Freiflachen nérdlich des
Landeplatzes geflogen werden. Bei direktem Anflug des
Landeplatzes oder bei starkerem Wind kann Gberschiissige
Flughthe im Randbereich des Landeplatzes ggf. in
Achterschlaufen abgebaut werden.

Hierbei ist besonders auf weitere Fluggeréte zu achten, die
sich unter Umsténden zur gleichen Zeit im Anflug oder bei
der Landung befinden, sowie auf einen mdglichen
Mischflugbetrieb. Platzrunden und Landevolten
(Mischflugbetrieb) kénnen bei Bedarf vom Geldndehalter
festgelegt werden. Bei Seitenwindkomponenten solite der
Endanflug entsprechend der Windrichtung und der
Windstarke angepasst werden und das Fluggerat méglichst
weit gegen den Wind ausgerichtet werden (z.B. Landung
diagonal).

8. Absperrung fur Zuschauer

Auf Grund der Lage des Landeplatzes im Ortsrandbereich
ist eine zusétzliche Sicherung von Zuschauern nicht
erforderlich. Bei Bedarf kann am Wirtschaftsweg neben dem
Landeplatz mit geeigneten Mitteln wie z.B. einer
Beschilderung auf den Flugbetrieb hingewiesen werden
oder auf das unbefugte Betreten der Landeflache
hingewiesen werden.

9. Windrichtungsanzeiger

Ein geeigneter Windrichtungsanzeiger ist bei Flugbetrieb
aufzustellen.

10. Erste-Hilfe-Ausstattung

Eine Erste-Hilfe-Ausriistung ist bei Flugbetrieb
bereitzuhalten.

11. Fernmeldeeinrichtung

Ein Mobiltelefon ist bei Flugbetrieb bereitzustellen. Ein
Festnetztelefon befindet sich im Ort Abstatt.

12. Bemerkungen

Die Landeflache ist breit und lang. Sie ist frei anfliegbar. Auf
Grund des hindernisfreien Umfeldes und der am Landeplatz
zu erwartenden Windverhéltnisse ist eine Landung mit
Drachen und Gleitschirmen mdglich.

Hinderniswirkungen, die von den bewirtschafteten Flachen
rund um die beantragte Landeflache ausgehen kénnen (z.B.
Maisanbau, ect.) und einen Landeanflug erschweren, sind
vom Gelandehalter regelmaBig und jahreszeitenbedingt
abzuschéatzen. Gleiches gilt fur den Landeplatz selbst.
Gegebenenfalls ist der Flugbetrieb wahrend der
Bewirtschaftung der Flache vorriibergehend zu
unterbrechen.

X. Gelandespezifische Auflagen

Gastpiloten miissen vor dem ersten Flug vom Gelédndehalter
eine Einweisung in die geldndespezifischen Besonderheiten
erhalten.

Starts dirfen nur erfolgen, wenn die das Fluggerat und die
Windverhaltnisse einen sicheren Flugbetrieb zulassen und
gewdbhrleistet ist, dass beim Start ein ausreichender
Sicherheitsabstand von den angrenzenden Weinbergen
eingehalten werden kann, sowie der Landeplatz sicher
erreicht werden kann. Starts sollten daher bei einem
turbulenzfreien Gegenwind von vorne (hier ca. 325°)




erfolgen. Bei stérkerem Seitenwind oder turbulenten
Windverhaltnissen durfen keine Starts erfolgen (Leegefahr
durch Hindernisse).

Doppelsitzerstarts Gleitschirm:

Starts mit dem Doppelsitzergleitschirm dirfen nur erfolgen,
wenn ein turbulenzfreier Gegenwind von vorne (hier ca.
325°) in ausreichender Starke (ca. 12-15 km/h) weht,
sodass der Gleitschirm im Stehen/auf der Stelle aufgezogen
und sicher kontrolliert werden kann.

Der relativ kurze Starthang erfordert vom
Doppelsitzerpiloten eine sichere Starttechnik (Vorwartsstart-
/Ruckwarts-Aufziehtechnik), eine sichere
Schirmbeherrschung und ausreichende Flugerfahrung.
Pilotinnen und Piloten, welche das Geléande mit dem
Doppelsitzergleitschirm nutzen mochten, missen vor dem
Erstflug im Gelande von einer geeigneten und befugten
Person des Vereines in die 6rtlichen Gegebenheiten und
flugtechnischen Besonderheiten eingewiesen werden und
nachweisen bzw. in geeigneter Form vorfihren, dass Sie
Uber ausreichend Flugerfahrung und Schirmbeherrschung
verfiigen. Die Einweisung ist schriftlich zu dokumentieren.

Empfehlenswert ist die Anwesenheit eines zusétzlichen
Startleiters/-helfers, der das Gleitsegel in der Aufziehphase
auf Stérungen untersucht (Verhanger, Einklappungen,
Asymmetrie, etc.) und die Flugféhigkeit des Fliigels neben
dem Piloten zuséatzlich kontrolliert. Der Startleiter kann so
gof. frihzeitig Kommandos z.B. zum Abbruch des Starts
geben. Bei starkeren oder turbulenten Windverhéltnissen
oder Seitenwind durfen keine Starts erfolgen.

Ohne das Auffinden von Aufwinden nach dem Start ist der
Hang rechtzeitig und mit einer ausreichenden Flughéhe in
Richtung Landeplatz zu verlassen.

Die Sicherheitsmindesthéhen zu Gebauden, Stralen,
Stromleitungen, ect. sind wéhrend des gesamten Fluges
geman Flugbetriebsordnung (FBO) und §6 LuftVO)
zwingend einzuhalten.

Der Landeplatz ist fir Drachen und Gleitschirme geeignet!
Die Platzrunde kann tiber den Freiflachen nérdlich des
Landeplatzes geflogen werden. Bei direktem Anfiug des
Landeplatzes oder bei starkerem Wind kann Uberschlssige
Flughthe im Randbereich des Landeplatzes ggf. in
Achterschlaufen abgebaut werden.

Hierbei ist besonders auf weitere Fluggerate zu achten, die
sich unter Umstanden zur gleichen Zeit im Anflug oder bei
der Landung befinden, sowie auf einen mdglichen
Mischflugbetrieb. Platzrunden und Landevolten
(Mischflugbetrieb) kénnen bei Bedarf vom Geléndehalter
festgelegt werden.

Hinderniswirkungen, die von den bewirtschafteten Flachen
rund um die beantragte Landeflache ausgehen kénnen (z.B.
Maisanbau, ect.) und einen Landeanflug erschweren, sind
vom Geléndehalter regelmaRig und jahreszeitenbedingt
abzuschatzen. Gleiches gilt fir den Landeplatz selbst.
Gegebenenfalls ist der Flugbetrieb vorriibergehend zu




unterbrechen.

7. Weitere Auflagen aus Stellungnahmen von beteiligten
Dritten sind ggf. im Erlaubnisbescheid zu berilicksichtigen.
Insbesondere sind Stérungen, welche die Bewirtschaftung
der Weinberge beeintrachtigen kénnten, zu vermeiden.

XI. Schlussbeurteilung

Das begutachtete Gelande ist
mit oben aufgefiihrten Auflagen

fur Hangegleiter

fur Gleitsegel

1. fr die Grundausbildung

nicht geeignet

nicht geeignet

2. fur die Héhenflugausbildung

nicht geeignet

nicht geeignet

3. fur Inhaber des beschrank- geeignet geeignet

ten Luftfahrerscheines

4. fur Inhaber des unbe- geeignet geeignet

schrankten Luftfahrerscheines

5. fur Doppelsitzerfluge nicht geeignet geeignet
(mit Auflagen)

6. fur Windenschlepp

nicht geeignet

nicht geeignet

7. fur Windenschleppaus-
bildung

nicht geeignet

nicht geeignet

8. flr Stufenschlepp

nicht geeignet

nicht geeignet

9. fur GS-Grundausbildung-
Winde

nicht geeignet

nicht geeignet

Das Gutachten besteht aus 19 Seiten, Topografische Karte, Ausschnitt ICAO-Karte, Flurkarte, Fotos.

Jede Haftung aus der Benutzung des Geléndes ist auf Grund dieses Gutachtens im gesetzlich
zulassigen Umfang ausgeschlossen. Die Gelédndebesichtigung und Beurteilung »/u/vde unparteiisch
und nach bestem Wissen und Gewissen durch den Unterzeichner vorgenommehn.” /

Karsten Kirchhoff
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Flurkarte (ohne MaRBstab)

Flurkarte Startplatz

™

OBJEKTINFORMATIONEN X

Name Baschung unterh. der Ruine Helfenberg
Status schutzwirdig

‘!‘ S / Geol. Kirzel
- Steckbrief zu diesem Geato,
ehensweinberqg ' -

Gemeinde lisfeld
Gemarkung 846 (Auenstein)
Flur o

Flurstiick 4707

Schlolrain
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Weitere Fotos
Foto 1

g \s‘ ’/ 3 ; 5 2 N A
Blick auf den oberen Bereich des Startplatzes

Foto 2
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Blick vom Startplatz in Richtung Stidwesten

Foto 4

Blick auf den Starthang Richtung Nordosten
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Foto 5

Blick vom Startplatz auf den Landeplatz

Foto 6

Blick vom Startplatz auf den Landeplatz

15



Foto 7

Blick aus den Weinbergen auf den Landeplatz

Foto 8

Blick auf den Landeplatz
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Foto 9

Blick auf den Startplatz aus den Weinbergen

Foto 10

Blick auf den stidwestlichen Bereich des Landeplatzes
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Foto 11

Blick auf den Landeplatz Richtung Osten

Foto 12

Blick vom Landeplatz Richtung Startplatz
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Foto 13

Blick auf den Landeplatz Richtung Nordwesten

Foto 14

Blick auf den Landeplatz Richtung Westen
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