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AT AN /S
/ Regierungsprasidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen -
Bezugsschreiben vom 13.11.1997; Az: 36-3846.1/FBP-WGS 84

Beiblatt zur Flugplatzgenehmigung

hier: Einfiihrung des World Geodetic System 1984 (WGS 84) in Deutschland;
Flugplatzbezugspunkt (Koordinaten)

1. Name des Flugplatzes: Taucha

2. Flugplatzbezugspunkt:
Koordinaten (WGS 84-System)

- geographische Breite: 51°23 40“ N

- geographische Lange: 12°32' 12" E

Bearbeitungsstand: November 1997



- B

Das Regierungsprasidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - erlaft gemall § 6 Abs. 1
LuftVG in der Fassung vom 14.01.1981 (BGBI. I, S. 61), zuletzt geandert durch das Gesetz zur
Neuregelung der Vorschriften iiber den Bundesgrenzschutz (Bundesgrenzschutzneure-
gelungsgesetz - BGSNeuRegG) vom 19.10.1994 (BGBL. I, S 2978),i. V. m. §§ 49 ff Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) in der Fassung vom 13.03.1979 (BGBI. 1, S. 308), zu-
letzt gedndert durch die Verordnung vom 26.10.1994 (BGBI. I, S. 3178) folgenden

1.1

1.2

1.3

1.4

Bescheid:

A.

Genehmigung fiir den Sonderlandeplatz Taucha

Dem ,,Fliegerclub Leipzig - Taucha e. V., vertr. d. d. Vorsitzenden, wird die Genehmi-
gung zur Anlage und zum Betrieb eines Landeplatzes fiir besondere Zwecke
(Sonderlandeplatz/SLP) fur die Durchfiihrung von Fliigen nach

Sichtflugregeln (VFR) bei Tag

unter den nachstehenden Nebenbestimmungen, Einschrankungen und Hinweisen erteilt.

Die Grenzen und Anlagen des Landeplatzes ergeben sich aus den mit dieser Genehmigung
verbundenen Planen und Schnitten gemaB § 51 LuftVZO. Die im Abschnitt , D bezeich-
neten Unterlagen in ihrer jeweils giiltigen Fassung sind Bestandteil der Genehmigung,

Beschreibung des Flugplatzes

Bezeichnung:

Lage:

Flugplalntzbezugspunkt:

a) geographische Lage:
(Krassowski-System)

b) Hohe tiber NN:

Klassifizierung:

Sonderlandeplatz Taucha

Der Landeplatz - Flurstiicke der Gemarkung Dewitz -
befindet sich im Freistaat Sachsen; Landkreis Leipzige;
Land; 3 km nordoéstlich vom Stadtzentrum Taucha.

51°23°42 N
12°32°19” E

492 ft (150 m)

Der Sonderlandeplatz Taucha erfiillt die Bedingungen
und Merkmale der Klasse 3 entsprechend den , Richtlinien
fur die Genehmigung der Anlage und des Betriebs von
Landeplatzen fur Flugzeuge* ( NfL Teil I - 278/68).
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Start- und Landebahn, Abstellfl:ichen und sonstige Flugbetriebsflichen

— Die Start- und Landebahn, die Segelflugbetriebsflichen, die Flugmodellfliche, die
Flachen fiir das Abstellen von Luftfahrzeugen und zur Abwicklung des Flugplatzver-
kehrs ergeben sich aus den Anlagen dieser Genehmigung.

— Start- und Landebahn (SLB)

Bezeichnung Richtung Abmessungen (m) Belag
unbefestigte SLB 070°/250° 600 x 30 Gras
07/25

— Segelflugbetriebsflichen

Lage: nordlich der SLB 07/25,

Belag: Gras
Flugzeugschleppstartstrecke: 900 m bzw. 1000 m
Richtung: 090°/270°  bzw. 040°/220°
Linge der Windenschleppstrecke: 900 m bzw. 1000 m;
Richtung: 090°/270°  bzw. 040°/220°

— Flachen und Raume fiir den Betrieb von Flugmodellen, Ballonen und Personenfall-
schirmen werden durch den Flugplatzhalter zugewiesen.

Benutzungsumfang
Der Sonderlandeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen benutzt werden:

— Flugzeuge bis 2.000 kg hochstzuladssige Abflugmasse (MPW)
— Hubschrauber
— selbststartende Motorsegler

— Segelflugzeuge und nichtselbststartende Motorsegler
zugelassen sind:
a) Windenstart

b) Flugzeugschleppstart
— Ultraleichtflugzeuge
— Hiéngegleiter
— Gleitsegel

— bemannte Freiballone
— Personenfallschirme

— Flugmodelle
zugelassen sind:
a) Flugmodellen mit einem Gesamtgewicht von weniger als 20 kg
b) Flugmodellen ohne Raketenantrieb.
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Zweck des Flugplatzes

Der Sonderlandeplatz Taucha ist ein Landeplatz fiir besondere Zwecke im Sinne des § 49
Abs. 2 Nr. 2 LuftVZO.

a) Der Landeplatz wird zum Zweck des Verkehrs und des Einsatzes mit den unter Punkt
2 genannten Luftfahrzeugen des Flugplatzhalters, seiner Mitglieder sowie Dritter mit
vorheriger Zustimmung des Platzhalters betrieben.

b) Er dient insbesondere der Ausiibung luftsportlicher Titigkeiten des Platzhalters und
seiner Mitglieder sowie dem Schul- und Ausbildungsbetrieb.

Betriebszeit

— Der Sonderlandeplatz darf fiir die Durchfiihrung von Fliigen nach Sichtflugregeln
(VFR) bei Tag unter Sichtwetterbedingungen (VMC) benutzt werden.

— Fiir den Sonderlandeplatz Taucha besteht keine Betriebspflicht. Es gilt grundsitzlich
die PPR-Regelung (Prior permission required), d. h., mit vorheriger Anforderung des
Luftfahrzeugfiihrers und nach Zustimmung des Flugplatzhalters.

Einfriedung

— Von der Verpflichtung, das Flugplatzgelinde gemidB § 53 Abs. 2 i. V. m. § 46 Abs. 1
LuftVZO einzufrieden - soweit nicht schon Teile davon eingefriedet sind -, wird be-
freit, wenn das Gelande durch Verbotsschilder gemdl § 46 Abs. 2 LuftVZO gesichert
ist.

— Abgrenzungen, Einfriedungen bestimmter Bereiche, die sowohl den o. g. Vorschriften
als auch landschaftspflegerischen Gesichtspunkten Rechnung tragen sollen, sind vor-
her mit dem Regierungsprasidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - abzustimmen.

Nebenbestimmungen
Diese Genehmigung wird mit folgenden Nebenbestimmungen verbunden:

1. Die Flugbetriebsflichen und Grenzen des Fluggelindes miissen mit den Angaben in
der Platzdarstellungskarte iibereinstimmen.

2. Die Betriebsflachen miissen in einem ordnungsgemifien Zustand gefiihrt werden
und frei von Hindernissen und stérenden Vertiefungen/ Erhebungen sein.
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Die Betriebsfldchen sind unter Beachtung der ,Richtlinien fiir die Tageskennzeich-
nung von Landepldtzen und Segelfluggelanden vom 10.05.1982 (NfL Teil I -
98/82) zu kennzeichnen. Die Betriebsfahrzeuge sind gemal den ,,Richtlinien fiir die
Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen vom 09.04.1980 (NfL Teil I- 139/80)
deutlich sichtbar zu kennzeichnen.

Das Geldnde muB mit einem Windrichtungsanzeiger von mindestens 3 m Lange in
der tiblichen Beschaffenheit und Farbe (Windsack) ausgeriistet sein.

Der Landeplatz muf mit einer Bodenfunkstelle fiir den Sprechfunkverkehr im Flug-
funkdienst sowie einem WindmeBgerit ausgeriistet und an das 6ffentliche Fern-
sprechnetz angeschlossen sein.

Die ,Richtlinien fiir das Feuerlésch- und Rettungswesen auf Landeplitzen* vom

01.03.1983 (NfL Teil I - 72/83) sind zu beachten und die erforderlichen Gerite und
Mittel bereitzuhalten.

Beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen und Anderungen sind ent-
sprechend § 53 Abs. 1 i. V. m. § 45 Abs. 2 LuftVZO dem Regierungsprisidium
Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - rechtzeitig anzuzeigen. Dies betrifft ferner
Verinderungen des Landeplatzes und seiner Umgebung, die den Flugbetrieb ge-
fahrden kénnen, insbesondere Verinderungen in den An- und Abflugsektoren, auch
soweit es sich um voriibergehende Hindernisse handelt.

Besondere Vorkommnisse (UnregelmaBigkeiten im Flugbetrieb, Verstofle, Unfille
und dergleichen) am und in der Umgebung des Landeplatzes sind unverziiglich dem
Regierungsprisidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - anzuzeigen. Die Vor-
schriften des § 5 LuftVoO - Anzeige von Flugunfillen und sonstigen Stérungen -
bleiben hiervon unberiihrt.

Flugbetrieb darf nur durchgefiihrt werden, wenn ein Beauftragter fiir Luftaufsicht
(BfL) oder ein Flugleiter (FL) auf dem Landeplatz anwesend ist und den Flugbe-
trieb beaufsichtigt. Die Stellung und die einzelnen Aufgaben des BfL ergeben sich
aus dem § 29 Abs. 1 LuftVG i. V. m. der »Dienstanweisung fiir Beauftragte fiir
Luftaufsicht im Freistaat Sachsen* sowie fiir den FL die ,,Anweisung fiir die Arbeit
von Flugleitern im Freistaat Sachsen® in der jeweils giiltigen Fassung.

Fir die Flugbetriebsabwicklung auf dem Landeplatz und dessen Umgebung, fiir die
der Flugleiter verantwortlich ist, ist die nach § 2la Abs. 1 LuftVO erlassene Rege-
lung des Flugplatzverkehrs, versffentlicht in den NfL, sowie § 22 LuftVO maBge-
bend.

a)  Die Regelung des Flugplatzverkehrs ist allen mit der Abwicklung des Ver-
kehrs und des Betriebes auf dem F lugplatz betrauten Personen gegen Unter-
schrift bekanntzugeben und an gut sichtbarer, allgemein zugénglicher Stelle,
standig auszuhingen. Gleiches trifft zu fiir die Flugplatzbenutzungsordnung,
Sicherheitsbestimmungen, Feuerlgschordnung mit Alarmplan und Betriebs-
bestimmung mit der DFS sowie Modellflugordnung.

b)  Flugbetrieb mit Flugmodellen auf dem Sonderlandeplatz Taucha ist nur ge-
stattet, wenn die Zustimmung des BfL bzw. FL gemil § 16 Abs. 5 Satz 3
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LuftVO vorliegt. Die »Richtlinien fiir die Genehmigung zur Anlage und des
Betriebs von Flugplitzen fiir F lugmodelle und fiir die Erteilung der Erlaubnis
zum Aufstieg von Flugmodellen® vom 10.05.1978 (NfL Teil I - 177/78) sind

zu beachten. Weitere F estlegungen werden durch die Modellflugordnung ge-
regelt.

¢)  Die in der jeweils giiltigen Fassung vereinbarte Betriebsabstimmung zwischen
der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS) und dem Flugplatzhalter ist ein-
zuhalten, sie ist weiterhin Bestandteil dieser Genehmigung. Neufassungen

sind dem Regierungsprasidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - vorzule-
gen.

d)  Der Flugplatzhalter klart die Nutzer des Landeplatzes durch miindliche oder
schriftliche Informationen iiber die Lage ldrmsensibler Siedlungsgebiete in
der Umgebung des Landeplatzes auf. Fr hat die Luftfahrzeugfiihrer darauf
hinzuweisen, Uberﬂiige dieser Gebiete weitestgehend zu unterlassen.

e)  Essollten lirmarme Start- und Landeverfahren angewendet werden.

Die Landeentgelte der jeweils giiltigen Gebiihrenordnung des Sonderlandeplatzes
sind ldrmabhéngig zu differenzieren.

Es ist ein Hauptflugbuch zu fihren, in dem die Starts und Landungen mit folgenden
Eintragungen nachzuweisen sind: Tag, Uhrzeit, Luftfahrzeugmuster, amtliches
Kennzeichen, Zahl der Besatzungsmitglieder, Zahl der Fluggiste und Art des Flu-
ges, bei einem Uberlandflug Ziel- bzw. Startflugplatz.

Fiir die von den Luftfahrzeugfiihrern durchzufithrenden Flugvorbereitungen muB
ein geeigneter Raum vorhanden sein. Dort missen mindestens, jeweils auf dem
neuesten Stand, bereitgehalten werden:

- Luftfahrtkarte ICAO 1:500.000 des Bundesgebietes

—  Luftfahrthandbuch der Bundesrepublik Deutschland AIP-VFR

—  Nachrichten fiir Luftfahrer

—  Informationen iiber zustindigen
- Flugberatungsdienst
- Flugwetterberatung

-  NOTAM’s

- das Luftverkehrsgesetz sowie die zur Durchfiihrung des Luftverkehrsgesetzes
erlassenen Rechtsverordnungen.

Diese Genehmigung, nachtrigliche Anderungen und auf das Fluggelinde bezogene
Verfligungen der Luftfahrtbehérde sind gesammelt aufzubewahren (Flugplatzakte).
Je ein Abdruck dieser Papiere ist auf dem Flugplatzgelinde fiir den BfL/ FL vorzu-
halten.

Fir die Regelung von Personen- und Sachschiaden mufB eine Flugplatzhalter-
Haftpflichtversicherung (einschlieBlich die Flugleiterhaftpflicht) mit den Mindest-
deckungssummen von 300.000 DM fiir Personenschiden und 1.000.000 DM fiir
Sachschiden abgeschlossen sein und fiir die Dauer dieser Genehmigung aufrechter-
halten werden.
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Bei An- und Abfliigen von auslandischen Luftfahrzeugen sind die Bestimmungen der
§§ 90 bis 100 LuftVZO zu beachten und Absprachen mit dem zustindigen Grenz-
schutz- bzw. Zollamt zu fiihren. Gleiches gilt fiir deutsche Luftfahrzeuge, wenn sie
in das Ausland ausfliegen bzw. vom Ausland kommend in die Bundesrepublik
Deutschland einfliegen.

Vor Beginn der Flugsaison 1997, spatestens jedoch bis 15.04.1997:

— hat der Genehmigungsinhaber die Flugplatzbenutzungsordnung nebst dazugeho-
riger Anlagen und die Gebithrenordnung zur Genehmigung im Sinne von § 53
Abs. 11. V. m. § 43 Abs. 1 LuftVZO erneut vorzulegen.

— Weiterhin wird in Anlehnung des § 53 Abs. 1i. V. m. § 44 Abs. 1 LuftVZO eine
Abnahmeprifung des Flugplatzes durch die Genehmigungsbehorde durchgefiihrt.
Der Antrag auf Durchfithrung der Abnahmeprifung ist schriftlich beim Regie-
rungsprésidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - einzureichen.

Anderungen der Benutzungsordnung des Flugplatzes (einschlieBlich dazugehoriger
Anlagen) sind gemaB § 53 Abs. 1i. V. m. § 43 Abs. 1 LuffVZO dem Regierungs-
prasidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - vorher zur Genehmigung vorzule-
gen. Dies betrifft gleichfalls die Gebiihrenordnung und die Modellflugordnung

In Abhangigkeit von der Entwicklung des Motorflugbetriebes bleibt die Erteilung
nachtraglicher Auflagen zum Larmschutz sowie zur Wahrung der Sicherheit des
Luftverkehrs und der offentlichen Sicherheit oder Ordnung ausdriicklich vorbehal-
ten.

Diese Genehmigung gilt vom 01.01.1997 und ist unbefristet.

Bauschutzbereich

1.

Allgemeines

Der mit Bescheid vom 10.03.1980 von der ehemaligen DDR-Regierung - Ministerium
fur Verkehrswesen festgelegte ,Baubeschrinkungsbereich Klasse B« gemaf
~Anordnung uber Baubeschrankungsbereiche (Sicherheitszonen) in der Umgebung
von Flugplatzen“ vom 05.03.1971 (Gesetzblatt der DDR, Sonderdruck Nr. 699) wird
hiermit in einen beschrankten Bauschutzbereich nach § 17 Lut VG umgewandelt.

Ausgangswerte fiir den Bauschutzbereich

Flugplatzbezugspunkt (FBP): 51°23°42° N
(Krassowski-System) 12°32°19” E

Hohe: 150 m ui. NN (492 ft)

Startbahnbezugspunkt (SBP): In der Mitte der 600 m langen und 30 m breiten
Start- und Landebahn, mit dem FBP identisch.
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Wirkungsweise des Bauschutzbereiches

— Der Bauschutzbereich erfafit

* alle baulichen Anlagen entsprechend dem Anwendungsbereich der Sichsi-
schen Bauordnung (SichsBO) vom 26.07.1994 (SichsGVBL. 94 S. 1401),

* alle die in § 1 Abs. 2 SéchsBO aufgefiihrten weiteren Anlagen, Leitungen,
Krane und Krananlagen,

* Bidume,

* mobile Anlagen und Gerite, soweit sie iiber einen langeren Zeitraum, als der
mobilen Zweckbestimmung angemessen, am gleichen Ort verbleiben sollen.

— Im Bauschutzbereich darf die fiir die Erteilung der Baugenehmigung zustindige

Behérde die Errichtung der vorgenannten baulichen Anlagen nur mit Zustimmung
des Regierungsprisidiums Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - als der zustindi-
gen Luftfahrtbehorde genehmigen. Falls die Genehmigung von einer anderen als
der Baugenehmigungsbehérde erteilt wird, bedarf diese ebenfalls der Zustimmung
der Luftfahrtbehérde. Ist eine Genehmigungsbehorde nicht vorgesehen, so ist die
Genehmigung der Luftfahrtbehorde erforderlich (vgl. §§ 12 - 15 LuftVG).

— Bauhohe

Die zulédssigen Bauhshen werden entsprechend Klasse 3 der ,,Richtlinien fiir die
Genehmigung der Anlage und des Betriebes von Landeplitzen fiir F lugzeuge™ des
Bundesministers fiir Verkehr vom 25. September 1968 bestimmt.

Ausnahmen

[nnerhalb der bestehenden Bebauungsgrenzen des Ortsteiles Dewitz der Stadt
Taucha wird eine maximale Bauhdhe von 15 m iiber Grund bestimmt, bis zu der
eine Zustimmung oder Genehmigung der Luftfahrtbehorde nicht erforderlich ist.

4. Zeichnerische Darstellung

Der Anlage ist ein Auszug der topographischen Karte 1:25.000 beigefiigt, aus dem
die Grenzen des beschrinkten Bauschutzbereiches hervorgehen.

IV. Kostenfestsetzung

1.

Der Antragsteller hat die Kosten des Verfahrens zu tragen.
Firr diesen Bescheid wird eine Gebiihr von 1000,- DM festgesetzt.

Es wird gebeten, diesen Betrag innerhalb eines Monats nach Verwendung des bei-
liegenden Zahlscheines mit dem Buchungskennzeichen (BKZ) 0304.0077.9933
an die Hauptkasse des Freistaates Sachsen zu iiberweisen. Bei der Verwendung ei-
nes anderen Uberweisungstrigers oder bei einer anderen Zahlungsweise ist unbe-
dingt das Buchungskennzeichen anzugeben.
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Hinweise

1

Bei Zuwiderhandlungen gegen Vorschriften des Luftverkehrsrechts oder die Ne-
benbestimmungen dieser Genehmigung finden die Straf- und BuBigeldvorschriften
der §§ 58 ff. LuftVG Anwendung.

Die Genehmigung ruht bei Eintritt einer Stérung im Sinne von § 5 Abs. 2 LuftvVO
unabhingig von der Frage des Verschuldens bis zu einer weiteren Anordnung des
Regierungsprasidiums Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen -.

Werden wihrend der Giiltigkeitsdauer dieser Genehmigung fiir den Sonderlande-
platz anzuwendende Richtlinien des Bundesministeriums fiir Verkehr geindert oder
neu gefalt, so bleibt eine Anpassung der Genehmigung an diese neuen Richtlinien
vorbehalten.

Die Genehmigung ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderliche Ge-
nehmigungen oder Erlaubnisse.

Die Bestellung von Flugleitern entbindet den Genehmigungsinhaber nicht von der
eigenen Verantwortung fiir die sichere Durchfiihrung des Flugbetriebes auf dem
Flugplatzgeldnde und von der Beachtung der sonstigen fiir die Luftfahrt geltenden
Bestimmungen und Anordnungen.

Diese Genehmigung kann widerrufen werden, wenn die Voraussetzungen fiir die
Erteilung nicht vorgelegen haben oder nachtriglich nicht nur voriibergehend entfal-
len sind oder die festgesetzten Nebenbestimmungen nicht eingehalten werden (§ 6
Abs. 2 Satz 3 LuftVG, §§ 48 Abs. 1 und 53 Abs. 1 LuftVZO).
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Griinde:
Sachverhalt

Nach den dem Regierungsprisidium Dresden vorliegenden Unterlagen wurde der
Flugbetrieb auf dem Flugplatz Taucha seit dem 28.01.1954 durch die ehemalige
Regierung der Deutschen Demokratischen Republik - Ministerium fiir Verkehrswe-
sen - gestattet und dieser im Luftfahrtregister fiir Flugplitze unter der Nummer 014
eingetragen. In den darauffolgenden Jahren verldngerte das Ministerium die Ge-
nehmigung mehrfach und setzte sodann mit Bescheid vom 10.03.1980 fiir den
Flugplatz gemiB der Anordnung iiber Baubeschrankungsbereiche (Sicherheits-
zonen) in der Umgebung von Flugpldtzen vom 05.03.1971 (GBI. der DDR, Sonder-
druck Nr. 699) einen »Baubeschrinkungsbereich Klasse B* fest.

Auf der Grundlage von Artikel 19 Satz 1 des Einigungsvertrages blieb die am
06.03.1990 letztmalig durch die DDR-Regierung -Ministerium fiir Verkehrswesen -
erteilte und bis zum 31.12.1994 befristete Flugplatzgenehmigung sowie die Festset-
zung des ,,Baubeschriinkungsbereiches Klasse B* fiir diesen Flugplatz als ergange-
ner Verwaltungsakt der ehemaligen DDR auch nach dem Beitritt zur Bundesrepu-
blik Deutschland weiterhin wirksam.

Nach dem Beitritt der DDR zur Bundesrepublik Deutschland wurde der bisher als
Sportflugplatz der Gesellschaft fiir Sport und Technik (GST) bezeichnete Flugplatz
entsprechend den neuen Bestimmungen, die sich aus dem Luftverkehrsgesetz und
den luftrechtlichen Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland ergeben, als
Sonderlandeplatz eingestuft.

Mit Eintragung vom 11.04.1990 wurde der Fliegerclub Leipzig-Taucha durch das
Kreisgericht Leipzig-Land unter der laufenden Nummer 2 des Vereinigungsregi-
sters registriert. Mit Schreiben vom 04.01.1992 beantragte der Fliegerclub Leipzig-
Taucha e. V. beim Sichsischen Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit als der
zum damaligen Zeitpunkt zustindigen Landesluftfahrtbehérde des Freistaates Sach-
sen die Ubertragung der Halterschaft fiir den Flugplatz Taucha. Mit dem Schreiben
war der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung des Flugplatzes gemif § 6
LuftVG verbunden. Dieser Antrag konnte aufgrund einer Vielzahl von offenen Fra-
gen und zu klarenden Probleme durch das Ministerium nicht abschliefend bearbei-
tet werden.

Mit dem Erlaf} des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit vom
17.06.1993 wurde das Regierungsprisidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen -
namens und im Auftrag des Ministeriums mit der Wahrnehmung der Aufgaben be-
traut, die sich aus dem Luftverkehrsgesetz ergeben. Dementsprechend iibergab das
Ministerium am 01.12.1993 die Flugplatzakten des Flugplatzes Taucha dem Regie-
rungsprasidium Dresden. Am 15.08.1994 beantragte der Fliegerclub Leipzig-
Taucha e. V. beim Regierungsprisidium Dresden die Verldngerung der Genehmi-
gung fiir den Flugplatz Taucha. In der Folgezeit wurde der Antrag durch den An-
tragsteller mit den entsprechenden Unterlagen erginzt.
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Das Regierungsprisidium Dresden erteilte dem Fliegerclub Leipzig-Taucha e.V.
vor Ablauf der durch das Ministerium fiir Verkehrswesen der DDR bis zum
31.12.1994 befristeten Genehmigung entsprechend der Zweckbestimmung des Ge-
landes am 21.12.1994 die luftrechtliche Genehmigung fiir den Sonderlandeplatz
Taucha nach § 6 Abs.1 LuftVG i. V. m. §§ 49 ff. LuftVZO.

In Abhéngigkeit der vorwiegenden luftsportlichen Nutzung durch den Flugplatzhal-
ter, dem Fliegerclub Leipzig-Taucha e. V. und seiner Mitglieder, wurde das Gelin-
de als Sonderlandeplatz Taucha im Sinne des § 49 Abs. 2 Nr. 2 LuftVZO eingestuft
und bis zum 31.12.1996 genehmigt. Im Genehmigungsbescheid des Regierungs-
prasidiums Dresden wurde ferner der ehemals festgesetzte ,,Baubeschrinkungs-
bereich Klasse B“ weiterhin aufrechterhalten. Dariiber hinaus hatte die Genehmi-
gungsbehorde vor Erteilung der luftrechtlichen Genehmigung von der Anhérung
gemah § 28 Abs. 2 Nr. 2 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) abgesehen.

Der Fliegerclub Leipzig-Taucha e. V. beantragte nunmehr am 23.06.1996 beim
Regierungsprisidium Dresden die Verlidngerung der Genehmigung des Sonderlan-
deplatzes Taucha gemaB § 6 LuftVG und reichte dazu entsprechende Antragsunter-
lagen ein. Die bereits in der Vergangenheit erstellten Unterlagen fanden ebenso im
Verfahren Beriicksichtigung.

Das Regierungsprisidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - gab sodann mit
Schreiben vom 16.09.1996 folgenden Fachbehérden, Gebietskérperschaften und
Tragern offentlicher Belange Gelegenheit zum Antrag des Fliegerclubs Leipzig-
Taucha e. V. Stellung zu nehmen:

— Sichsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit als Oberste Landesluft-
fahrtbehorde,

— Regierungsprisidium Leipzig als héhere staatliche Verwaltungsbehérde,

— Deutsche Flugsicherung GmbH, Hauptverwaltung - Offenbach,

— Landratsamt Leipziger Land,

— Landratsamt Delitzsch,

— Stadtverwaltung Taucha,

— Verwaltungsverband Eilenburg-West und

— Luftsportverband Sachsene. V..

Keine Einwinde gegen das Vorhaben duflerten das Sichsische Staatsministerium
fir Wirtschaft und Arbeit, das Regierungsprisidium Leipzig, das Landratsamt De-
litzsch - untere Naturschutzbehérde, der Luftsportverband Sachsene. V..

Die Abteilungen Bau- und Wohnungswesen sowie Umwelt und Raumordnung des
Regierungsprasidiums Leipzig gaben in [hrer Stellungnahme folgende Hinweise.

Der Flugplatz sei bereits am 18.04.1996 im genehmigten Flidchennutzungsplan der
Stadt Taucha enthalten. Das Regierungsprésidium Leipzig wies auf das geplante
allgemeine Wohngebiet ,,Am Wiesenteich* am siidwestlichen Rand des beschrink-
ten Bauschutzbereiches sowie auf einige Windkraftanlagen hin. Die sich in dieser
Hinsicht ergebenen Bauhohenbeschrankungen sollten in Abstimmung mit dem Re-
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gierungsprisidium Leipzig und dem Landratsamt Leipziger Land vorgenommen
werden.

Die untere Naturschutzbehorde des Landratsamtes Delitzsch teilte am 14.10.1996
mit, daf fiir die Fortfilhrung des Flugbetriebes auf dem Flugplatz Taucha keine
Schutzgebiete, Schutzobjekte bzw. Schutzziele und Belange entsprechend §§ 16 bis

22 Sichsisches Naturschutzgesetz (SdchsNatSchG) sowie §§ 25 und 26
SachsNatSchG beriihrt werden.

Die Deutsche Flugsicherung GmbH erhob in ihrer Stellungnahme vom 21.10.1996
keine Bedenken, sofern die Laufzeit der beantragten Genehmigung bis zum
31.12.1997 befristet wiirde.

Durch die Lage des Geldndes zum Verkehrsflughafen Leipzig-Halle bzw. An/ Ab-
flugsektor, durch den kontinuierlichen Anstieg der IFR-Flugbewegungen sowie der
vorrangigen Nutzungsart - dem Segelflugbetrieb - und durch das anhédngige Verfah-
ren fiir die weitere Start- und Landebahn am Verkehrsflughafen ergibe sich dieser
Vorbehalt einer Befristung.

Weitere Stellungnahmen zu dem Vorhaben gingen nicht ein.

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung im luftrechtlichen Verfahren forderte das Regie-
rungsprisidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - mit Schreiben vom
18.09.1996 die Stadtverwaltung Taucha und den Verwaltungsverband Eilenburg-
West auf, die Unterlagen des Fliegerclubs nebst dem Anschreiben des Regierungs-
prasidiums Dresden sowie die Beschreibung und Darstellung des beschridnkten
Bauschutzbereiches zwei Wochen lang 6ffentlich auszulegen. Da durch das Vorha-
ben eventuell in die Rechte weiterer Beteiligter im Sinne von § 13 Abs. 2 VwV{G
eingegriffen werde und diesen gemafl § 28 Abs. 1 VwV{G die Moglichkeit einge-
rdumt werden solle, sich vor AbschluB des luftrechtlichen Verfahrens zu den fiir die
Entscheidung erheblichen Tatsachen zu duflern.

Im Anschreiben des Regierungsprisidiums Dresden wurde ausdriicklich auf die ent-
sprechenden Bekanntmachungs- und Einwendungsformalititen hingewiesen. Ein-
wendungen gegen das Vorhaben sollten schriftlich beim Regierungsprisidium
Dresden vorgebracht werden. Dariiber hinaus wurde eine bindende Frist, in wel-
chem Zeitraum die Auslegung zu erfolgen hatte, nicht festgesetzt.

Die Unterlagen lagen in dem Verwaltungsverband Eilenburg-West vom 21.10.1996
bis 04.11.1996 und in der Stadtverwaltung Taucha vom 14.10.1996 bis 25.10.1996
zur Einsichtsnahme fiir jederman aus. Die Einwendungsfrist begann mit dem je-
weiligen Datum der Auslegung und endete eine Woche nach der 6ffentlichen Aus-
legung.

Aus den beteiligten Gebietskorperschaften gingen keine individuellen schriftlichen
Einwendungen von Biirgern beim Regierungsprésidium Dresden ein.

Hinsichtlich der Einzelheiten des Sachverhalts wird auf die Antragsunterlagen und
die Akten der Genehmigungsbehorde verwiesen.
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Entscheidungsgriinde

1.

1.1

1.2

Zustindigkeit und Verfahren

Gemil § 6 Abs. 1 LuftVG diirfen Flugpldtze nur mit Genehmigung angelegt
und betrieben werden.

Zustindigkeit

Fiir die Genehmigung von Landeplitzen ist gemidf § 50 LuftVZO i. V. m.§ 31
Abs.2 Nr. 4 LuftVG i. V. m. § 1 Nr. 6 der Verordnung des Sichsischen
Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit iiber Zustindigkeiten auf dem
Gebiet der Luftverkehrsverwaltung (LuftZustVO) vom 07.02.1995
(SdchsGVBI. S.99) das Regierungsprisidium Dresden - Luftverkehrsamt Sach-
sen - sachlich und ortlich zustindig.

Verfahren

Die Entscheidung stiitzt sich auf § 6 Abs. 1 Satz 1 i. V. m. Abs. 2 LuftVG, so-
weit die Anlage und der Betrieb des Sonderlandeplatzes genehmigt werden und
auf § 6 Abs. 1 Satz 3 LuftVG, soweit die Genehmigung mit Nebenbestimmun-
gen verbunden wird.

Die Festlegung eines beschrinkten Bauschutzbereiches beruht auf § 17 Abs. 1
LuftVG.

Die Durchfiihrung eines luftrechtlichen Planfeststellungsverfahrens war nicht
erforderlich, weil die Voraussetzungen des § 8 LuftVG nicht vorliegen. Nach
§ 8 LuftVG muB ein Plan festgestellt werden, wenn ein Landeplatz mit be-
schrianktem Bauschutzbereich neu angelegt oder wesentlich verandert wird.

Das ist hier nicht zutreffend. Es handelt sich nicht um die erstmalige Einfiih-
rung eines Bauschutzbereiches und Neuanlegung eines Flugplatzes, sondern
um den Fall, da} ein bereits genehmigter Baubeschrinkungsbereich an das
bundesdeutsche Recht angepalit wird und der Flugplatz Taucha bereits in der
Vergangenheit angelegt und betrieben wurde.

Der mit Bescheid vom 10.03.1980 von der ehemaligen DDR-Regierung festge-
legte ,,Baubeschriankungsbereich Klasse B* wird durch den beschrinkten Bau-
schutzbereich nach § 17 LuftVG umgewandelt und damit erheblich verkleinert.
Ausgehend vom Flugplatzbezugspunkt erstreckt sich der ,,Baubeschrankungs-
bereich Klasse B*“ mit einem Umkreis von 6,5 km um diesen Punkt. Der nun-
mehr beschrankte Bauschutzbereich nach § 17 LuftVG erfaBit dagegen nur
Bauvorhaben im Umkreis von 1,5 km Halbmesser um den Flugplatzbezugs-
punkt, er liegt also innerhalb des bisherigen Baubeschriankungsbereiches, zu-
satzliche Einschrankungen und Belastungen werden nicht vorgenommen.
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Eine Anderung der Genehmigung gemiB § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftVG war gleich-
falls nicht erforderlich. Dies wire nur dann notig gewesen, wenn die Anlage
oder der Betrieb des Flugplatzes wesentlich erweitert oder gedndert werden
sollte. Das ist im vorliegenden Fall nicht gegeben. Der in der Vergangenheit
bereits zugelassene Flugbetrieb auf der bestehenden Anlage bleibt mit Ertei-
lung dieser Genehmigung im Kern bestehen, der Flugplatz Taucha 4ndert ,,sein
Gesicht“ nicht. Auch die Festlegung des beschriankten Bauschutzbereiches nach

§17 LuftVG"stellt aus vorbezeichneten Griinden nur eine unwesentliche Erwei-
terung oder Anderung dar.

Materielle Entscheidungsgriinde

Rechtsgrundlage

Die vorliegende Entscheidung wurde auf der Grundlage von § 6 LuftVG getrof-
fen.

Die Erteilung einer Genehmigung gemil § 6 LuftVG steht mit Ausnahme der
zwingenden AusschluBtatbestinde des § 6 Abs. 2 Satz 2 LuftVG im Ermessen
der Genehmigungsbehorde.

Notwendigkeit des Sonderlandeplatzes

Die gravierenden Veridnderungen in der Staats- und Wirtschaftsstruktur, die
durch die Wiedervereinigung hervorgerufen wurden, fiihrten auch im Freistaat
Sachsen zu einem erheblichen Wandel der Luftverkehrsstruktur. Durch den
Wegfall der Halterschaft der Flugplitze durch die GST entwickelt sich u. a. der
Flugsport unter verdnderten Bedingungen.

Fiir die Ausiibung luftsportlicher Titigkeiten soll eine angemessene Anzahl
von Flugplitzen und Geldnden im Freistaat Sachsen bereit gestellt werden. Der
Luftsport stellt eine Freizeittdtigkeit dar, die vorwiegend in Vereinen ausge-
fithrt wird. Er beschrinkt sich im wesentlichen auf Segelflug, Ballonfahren,
Fliegen mit Luftsportgerdten und den Betrieb mit Flugmodellen.

Im Raum Taucha, Leipziger Landkreis ist ein Landeplatz fiir besondere Zwecke
notwendig, welcher den Menschen in der Region die Gelegenheit einrdumt, ih-
re luftsportlichen Interessen auszuiiben. Der Luftsport des Platzhalters und sei-
ner Mitglieder bildet hierbei die wesentlichste Grundlage fiir den Betrieb des
Sonderlandeplatzes Taucha und wird sich auch zukiinftig auf diesen beschrén-
ken. Die in der Planungsregion befindlichen Geldnde, wie der Verkehrslande-
platz Béhlen und der ehemalige Militiarflugplatz Brandis-Waldpolenz besitzen
eine andere Bedeutung und Zweckbestimmung und sollen vorrangig den Be-
darf der Wirtschaft nach Geschiftsreise- und Werkflugverkehr und die Nach-
frage nach privatem, motorisierten Flugverkehr decken. Sie bieten ebenso we-
nig Freiraum fiir die Ausiibung des Segelfluges und den Betrieb mit anderen
Luftsportgeriten.
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Mit der Zulassung des Sonderlandeplatzes Taucha wird das Freizeitangebot der
Region Taucha und Leipzig erheblich bereichert und der jahrzehntelangen
Tradition des Flugplatzes Rechnung getragen. Nach Recherchen der Genehmi-
gungsbehorde fand bereits seit 1928 am ,,Schwarzen Berg™ (Geldnde des Flug-
platzes) Flugbetrieb statt, der traditionell mit Ausnahme wihrend des zweiten

Weltkrieges immer dem Segel- und Motorflugsport sowie Schul- und Ausbil-
dungsbetrieb gewidmet war.

2.3 Wiirdigung des Vorhabens nach § 6 LuftvVG

Vor Erteilung der Genehmigung ist gemaB § 6 Abs. 2 Satz 1 LuftVG insbeson-
dere zu priifen, ob die geplante MaBnahme den Erfordernissen der Raumord-
nung und der Landesplanung entspricht und ob die Erfordernisse des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege sowie des Stidtebaus und der Schutz vor
Flugldarm angemessen berticksichtigt sind. Ist das in Aussicht genommene Ge-
lande ungeeignet oder rechtfertigen Tatsachen die Annahme, daf} die offentli-
che Sicherheit oder Ordnung gefihrdet wird, ist die Genehmigung zu versagen.

Da hier der Flugplatz Taucha bereits in der Vergangenheit angelegt und betrie-
ben worden ist, war im gegenwirtigen Verfahren nur zu priifen, ob Tatsachen
vorliegen, die dem weiteren Betrieb des Flugplatzes entgegenstehen und eine

Versagung der Genehmigung fiir den Sonderlandeplatz Taucha rechtfertigen
wiirden.

Die Voraussetzungen des § 6 LuftVG liegen vor. Die geplante Ma3nahme er-
fiillt die Voraussetzungen des § 6 Abs. 2 LuftVG. Mit Erteilung der Genehmi-
gung fiir den Sonderlandeplatz Taucha ist den Forderungen des § 6 Abs. 2
LuftVG angemessen Rechnung getragen.

2.3.1 Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung (§ 6 Abs. 2 Satz 1
LuftVG)

Die Genehmigung fiir den Sonderlandeplatz Taucha entspricht den Erfordernis-
sen von Raumordnung und Landesplanung. Diese Erfordernisse ergeben sich
aus den Grundsitzen der Raumordnung (§ 2 ROG) und Landesplanung (§ 5
ROG), die auf Landesebene (materiell) in den Landesentwicklungs- und Re-
gionalpldnen konkretisiert werden.

Das Vorhaben ist mit den Zielen des am 06. September 1994 in Kraft getrete-
nen Landesentwicklungsplanes des Freistaates Sachsen vereinbar. Der Flug-
platz Taucha wurde bereits im Entwurf Regionalplan des Regionalen Pla-
nungsverbandes Westsachsen (Plan vom 09.08.1996) und im genehmigten Fla-
chennutzungsplan der Stadt Taucha vom 18.04.1996 aufgenommen und soll

vorrangig fiir den Segelflug, die Vereinsfliegerei und den Luftsport ausgebaut
werden.

Des weiteren ist das Vorhaben mit dem Ziel des Landesverkehrsplanes des
Freistaates Sachsen (Heft 9 der Schriftreihe des Sdchsischen Staatsministeri-
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ums fiir Wirtschaft und Arbeit, Abteilung Verkehr - Januar 1996, Punkt
4.3.2.2) vereinbar, wonach fiir Westsachsen der Flugplatz Taucha entsprechend
seines Entwicklungspotentials als Sonderlandeplatz zugelassen werden kann.

2.3.2 Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege (§ 6 Abs. 2
Satz 1 LuftVG)

Die Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege sind angemes-
sen beriicksichtigt. Die Genehmigungsbehédrde hat die Vertraglichkeit des zur
Genehmigung gestellten Projekts anhand der in §§ 1 und 2 BNatSchG und im
Séchsischen Naturschutzgesetz (SdchsNatSchG) festgesetzten Ziele und
Grundsitze von Naturschutz und Landschaftspflege tiberpriift.

Die Uberpriifung fiihrte zu dem Ergebnis, daB durch die Genehmigung des
Sonderlandeplatzes Taucha Belange des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege nicht wesentlich beriihrt werden. Das bestétigte auch die untere Natur-
schutzbehérde in ihrer Stellungnahme vom 14.10.1996. Durch den Flugbetrieb
des Flugplatzes Taucha werden keine Schutzgebiete, Schutzobjekte bzw.

Schutzziele und Belange entsprechend §§ 16 bis 22, 25 und 26 SachsNatSchG
beriihrt.

Ferner wird das Fluggelidnde in seiner Gestalt nicht verdndert, der bestehende
Zustand des Gelédndes, bei der die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes ge-
wihrleistet ist, bleibt erhalten. Ein Ausbau oder etwaige Versiegelungen der
Flugplatzanlage sind weder erforderlich noch geplant. Alle zur Durchfithrung
des Flugbetriebes bendtigten Anlagen sind vorhanden. Da selbst das Flugge-
lande groBtenteils unbebaut ist, bleiben durch die Weiternutzung des Geldndes
fiir den Naturhaushalt wichtige Freifldchen bestehen.

2.3.3 Erfordernisse des Stidtebaus (§ 6 Abs. 2 Satz 1 LuftVG)

Die Erfordernisse des Stddtebaus sind angemessen beriicksichtigt. Die Stadt
Taucha wird nicht wesentlich durch den beschriankten Bauschutzbereich nach
§ 17 LuftVG in ihrer Planungshoheit beeintrachtigt.

Ausweislich der vorherigen Ausfithrungen handelt es sich nicht um die erstma-
lige Festsetzung eines Bauschutzbereiches, sondern darum, dafl der mit Be-
scheid vom 10.03.1980 festgelegte ,,Baubeschriankungsbereich Klasse B“ in ei-
nen beschriankten Bauschutzbereich nach § 17 LuftVG umgewandelt und er-
heblich verkleinert wird. Vom Flugplatzbezugspunkt ausgehend erstreckt sich
der ,,Baubeschrinkungsbereich Klasse B* mit einem Umkreis von 6,5 km um
diesen Punkt. Der nunmehr beschriankte Bauschutzbereich erfait dagegen nur
Bauvorhaben im Umkreis von 1,5 km Halbmesser um den Flugplatzbezugs-
punkt, er liegt demnach innerhalb des bisherigen Baubeschriankungsbereiches.
Zusitzliche Baubeschrankungen werden nicht vorgenommen.
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Die vom Regierungsprisidium Leipzig, Abteilung Bau- und Wohnungswesen

gegebenen Hinweise und Abstimmungsmodalititen bewirken folgende Erldute-
rungen.

Entsprechend den luftrechtlichen Vorschriften darf die fiir die Erteilung der
Baugenehmigung zustindige Behorde die Errichtung der baulichen Anlagen
innerhalb des Bauschutzbereiches nur mit Zustimmung der Landesluftfahrtbe-
horde genehmigen. Falls die Genehmigung von einer anderen als der Bauge-
nehmigungsbehoérde erteilt wird, bedarf diese ebenfalls der Zustimmung der
Luftfahrtbehorde, ist eine Genehmigungsbehtrde nicht vorgesehen, so ist die
Genehmigung der Luftfahrtbehérde erforderlich.

Entsprechend der ,,Verwaltungsvorschrift des Sichsischen Staatsministeriums
des Innern zur Beteiligung der Triger 6ffentlicher Belange in der Bauleitpla-
nung“ vom 01.07.1993 liegt zwar eine Beteiligung der Landesluftfahrtbehérde
gemdl Punkt 2.2.2 im Ermessen der zustdndigen Behorde, jedoch kénnen sich
bei Standorten in Flugplatznihe und Nichtbeteiligung der Luftfahrtbehorde
durch Vollzug des Luftverkehrsgesetzes betrichtliche Probleme fiir die Reali-
sierung und die Nutzung des Bauvorhabens ergeben. Wann ein Bauvorhaben
von Seiten der Luftfahrtbehdrde zur Ablehnung fiihrt, bleibt der genauen Prii-
fung des Einzelfalls vorbehalten. Unter anderem werden die im Bauschutzbe-
reich zuldssigen Bauhohen gemdf den ,Richtlinien fiir die Genehmigung der
Anlage und des Betriebes von Landepldtzen fiir Flugzeuge* vom 25.09.1968
(NfL Teil I - 278/68) bestimmt. Der Flugplatz Taucha ist demnach in die Klas-
se 3 einzustufen. Die Einbeziehung der Luftfahrtbehérde in Baugenehmigungs-
verfahren, insbesondere fiir Bauvorhaben in der Umgebung eines Fluplatzes
mit vorhandenen Bauschutzbereich, ist daher erforderlich. Die Baugenehmi-
gungsbehorde ist an die Entscheidung der Luftfahrtbehérde gebunden, darf also
bei fehlender Zustimmung keine Baugenehmigung erteilen. Diese Mitwirkung
der Luftfahrtbehorde am Baugenehmigungsverfahren und in der Bauleitplanung
ist notwendig, um die ,,Hindernisfreiheit” eines Flugplatzes und die Sicherheit
des Luftverkehrs auch zukiinftig zu erméglichen.

In Bezug auf die Errichtung von Windkraftanlagen ist noch zu ergénzen, daf}
das Regierungsprisidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen - zu einer Viel-
zahl von Standorten siidlich und stidostlich des Flugplatzes Taucha dem Bau-
amt der Stadtverwaltung Taucha und auch direkt den jeweiligen Antragstellern
(,,zur Vorlage beim Bauordnungsamt®“) mit Auflagen versehene Zustimmungen
der Luftfahrtbehorde fiir die Erteilung der Baugenehmigung erteilt hat. Die Er-
richtung der Windkraftanlagen wird demzufolge nicht génzlich unterbunden,
sondern ist vom Standort der Anlage und von den Hindernisfreiheitsbereichen
aus 0. g. Richtlinie abhingig.

Des weiteren ist noch anzumerken, daf fiir die Festlegung der zuldssigen Bau-
hohen innerhalb des Bauschutzbereiches durch das Regierungsprisidium Dres-
den gemiB § 13 LuftVG Ausnahmen zugelassen wurden (vgl. Abschnitt A, Zif-
fer III, Nr. 3). So betrdgt diese fiir den Ortsteil Dewitz der Stadt Taucha 15 m
iiber Grund, bis zu der eine Zustimmung oder Genehmigung der Luftfahrtbe-
horde nicht erforderlich ist. Das bedeutet, dal} innerhalb der bestehenden Be-
bauungsgrenzen die Bautitigkeit der Grundstiickseigentiimer bei Bauten, die
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nach Art und Mall der Umgebung errichtet werden sollen, weder eingeschrankt

noch durch ein luftrechtliches Zustimmungsverfahren behindert oder verzogert
wird.

Konkrete Planungsabsichten der Stadt Taucha wurden im Verfahren nicht vor-
getragen und sind auch nicht der Genehmigungsbehorde bekannt.

2.3.4 Eignung des Gelindes (§ 6 Abs. 2 Satz 2 LuftVG)

Das Geldnde ist zum Betrieb eines Sonderlandeplatzes der Klasse 3 geeignet.
Zu diesem Ergebnis ist auch der Sachverstindige in seinem Gutachten vom
07.11.1996 gekommen, welches durch das Regierungspriasidium Dresden ge-
priift wurde. Die Genehmigungsbehorde folgt diesem Gutachten, da keinerlei
Anhaltspunkte dafiir vorliegen, dal die Angaben im Gutachten unrichtig sein
konnten. Die Ausfiihrungen des Gutachters wurden nach den anerkannten Me-
thoden der Wissenschaft erstellt und sind sachlich nachvollziehbar.

Das Erfordernis der Eignung im Sinne des § 6 Abs. 2 Satz 2 LuftVG stellt auf
flugtechnische Gesichtspunkte ab.

Die vom Bundesminister fiir Verkehr am 25.09.1968 erlassenen ,,Richtlinien
fiir die Genehmigung der Anlage und des Betriebes von Landeplétzen fiir Flug-
zeuge“ (NfL Teil 1-278/68), welche nur auf Landepldtze mit Flugbetrieb nach
Sichtflugregeln (VFR) unter Sichtwetterbedingungen (VMC) anwendbar sind,
haben die wesentlichen Merkmale eines Flugplatzes zum Gegenstand, wie:
Start- und Landebahn, deren Streifen, die innere Hindernisbegrenzungsfliche
(An- und Abflugfliche und seitliche Ubergangsfliche) und duBere Hindernis-
begrenzungsfliche (Horizontalfliche und obere Ubergangsfliche) sowie die
Rollbahnen u.a..

In den Richtlinien werden die Landeplitze unter Mafligabe der Grundldnge der
Start- und Landebahn in die Klassen 1,2 und 3 eingeteilt. Entsprechend dem
beantragten Nutzungsumfang sind im konkreten Fall die fiir einen Sonderlan-
deplatz der Klasse 3 vorgesehenen Werte, nimlich

— Mindestgrundlange der Start- und Landebahn: 300 m zuziiglich der ortlich
bedingten Zuschlége fiir Platzhéhe, Temperatur, Lingsneigung und Bahn-
oberflache (Gras),

— Mindestbreite der Start- und Landebahn: 30 m,

— Tragfahigkeit: 2.000 kg,

— max. Lings- bzw. Querneigung der Bahn: 2 % bzw. 3 %,

— Streifen: vor der Bahn jeweils 30 m, Breite einschlieBlich Start- und Lande-
bahn 60 m,

— An- und Abflugflichen, an den Streifen ansetzend mit der Neigung 1: 20 bis
2.000 m Entfernung,

— seitliche Ubergangsflichen mit der Neigung 1: 5 bis 100 m Héhe iiber dem
Flugplatzbezugspunkt u.a.
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erfiillt. Das Geldnde ist auch fiir den Flugbetrieb mit Segelflugzeugen und
Motorseglern geeignet. Die geforderten Mindestwerte nach den ,,Richtlinien fiir
die Genehmigung der Anlage und des Betriebs von Segelfluggeldnden® (NfL
Teil I - 129/69) sind eingehalten. Ferner ist das Gelidnde auch fiir die Durchfiih-
rung von Hubschrauberbetrieb gemil den ,Richtlinien fiir die Genehmigung
der Anlage und des Betriebs von Landeplitzen fiir Hubschrauber* (NfL Teil I -
37/69) geeignet. Ausweislich des Geeignetheitsgutachtens sind ausreichende
Hindernisverhiltnisse gegeben. Die Hindernisfreiheit in den An- und Abflug-
flichen und den seitlichen Ubergangsflichen entsprechen den Verordnungs-
vorgaben des Bundesministeriums fiir Verkehr.

Das Geldnde ist weiterhin auch fiir die Durchfiihrung von Modellflugbetrieb
unter Beachtung der ,,Richtlinien fiir die Genehmigung zur Anlage und des
Betriebs von Flugpldtzen fiir Flugmodelle und fiir die Erteilung der Erlaubnis
zum Aufstieg von Flugmodellen® vom 10.05.1978 (NfL Teil I - 177/78) dien-
lich. Die Zustimmung des BfL bzw. FL gemaB § 16 Abs. 5 Satz 3 LuftVO ist
dariiber hinaus eine zwingende Notwendigkeit, um die bemannte Luftfahrt
nicht zu gefihrden. Sicherheitsrelevante Forderungen (z. B. die Abstimmung
zwischen bemannten Luftfahrzeugen und Flugmodellbetrieb, die Einhaltung
des Flugmodellsektors u. a.) werden in der jeweiligen Modellflugordnung ge-
regelt. Sie ist Bestandteil der Genehmigung (Anlage Nr. IV.) und bedarf bei
Anderungen der Bestitigung durch die Genehmigungsbehorde (vgl. Abschnitt
A, Ziffer II, Nr. 19).

Uberdies lassen die vorhandenen Hindernisfreiheitsbereiche auch ein gefahrlo-
ses Aufsteigen/ Fahren von bemannten Ballonen sowie den Betrieb mit
Luftsportgeridten zu. Zu diesem Ergebnis kommt auch der Sachverstidndige in
seinem Gutachten.

SchlieBlich ist die Eignung des Geldndes auch durch den fortlaufenden Segel-
und Motorflugbetrieb, das Fallschirmspringen auf dem Flugplatz Taucha iiber
fast 40 Jahre lang unter Beweis gestellt worden. Es bestehen somit keine Zwei-
fel an der Eignung des Gelédndes.

Im Verfahren wurde durch die Deutschen Flugsicherung GmbH - Hauptverwal-
tung in der gutachterlichen Stellungnahme vom 21.10.1996 vorgetragen, daf3
aufgrund der Lage des Geldndes zum Verkehrsflughafen und des steigenden
Verkehrsaufkommens sowie weiterer Entwicklungsabsichten des Flughafens
die luftrechtliche Genehmigung des Sonderlandeplatzes Taucha fiir ein Jahr be-
fristet werden miifite.

Der Einwand ist unbegriindet. Der unmittelbaren Néhe des Sonderlandeplatzes
Taucha zum Verkehrsflughafen Leipzig/Halle wird durch die unbefristete Be-
triebsabsprache zwischen der Deutschen Flugsicherung GmbH, Niederlassung
Leipzig im Einvernehmen mit der Regionalstelle (Region Ost) der DFS und
dem Fliegerclub, derzeit vom 25.04.1996, ausreichend Rechnung getragen.

Diese Betriebsabsprache basiert auf den Bestimmungen der ,,Bekanntmachung
iber die Voraussetzung zur Erteilung von Flugverkehrskontrollfreigaben und
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Auflagen zur Durchfithrung von Fliigen nach Sichtflugregeln (VFR) im Luft-
raum der Klasse C unterhalb Flugfldche 100 in der Umgebung von Verkehrs-
flughidfen* (NfL Teil I - 11/94 und AIP/VFR, RAC 1-5). Demnach aktiviert die
DFS auf Antrag der Flugleitung Taucha in Abhéngigkeit der Verkehrslage das
Sichtfluggebiet Taucha. Auch die in Erginzung zum § 10 Abs. 2 LuftVO durch
den Bundesminister fiir Verkehr getroffenen Festlegungen ,,Bekanntmachung
iiber Segelflugaktivititen in Luftrdumen der Klasse C in der Umgebung von
Verkehrsflughidfen vom 23.10.1996 (NfL Teil I - 275/96) werden durch die
vorliegende Betriebsabsprache eingehalten und im Einzelfall geregelt.

Die Genehmigungsbehérde sieht diese Betriebsbestimmung fiir die Gewihrlei-
stung eines sicheren Luftverkehrs als zwingende Notwendigkeit an, sie ist
demzufolge auch Bestandteil der Genehmigung und in der Nebenbestimmung
Nr. 10c) festgeschrieben.

Die Gesichtspunkte der Nihe des Sonderlandeplatzes zum Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle und geplanten Entwicklungsabsichten stellen auch keine ausrei-
chend sachlichen Griinde fiir eine weitere Befristung (nach § 36 Abs. 2 Nr. 1
Verwaltungsverfahrensgesetz - VwVfG) dar. Wenn gleichermalen die friiheren
Genehmigungen entsprechend der Praxis nur befristet erteilt worden sind, ist
bereits bei der ersten Erteilung der Flugplatzgenehmigungen gepriift worden,
ob die Genehmigungsvoraussetzungen insgesamt und auf Dauer gegeben sind.
Die luftrechtliche Genehmigung ist nach dem Wortlaut des § 6 Abs. 1 LuftVG
grundsitzlich unbefristet zu erteilen, eine eventuelle Befristung steht im Er-
messen der Genehmigungsbehorde. Es ist schon fraglich, ob auch langfristig
eine neue Entwicklung - mit neuen, bisher nicht absehbaren negativen Auswir-
kungen - eintreten kann, ohne dafl mit luftrechtlichen MaBnahmen und in Ab-
stimmung mit der Flugsicherung angemessen darauf reagiert werden kénnte.
Die in diesem Zusammenhang durch die Hauptverwaltung der DFS pauschal
vorgetragenen Griinde sind daher unzutreffend. Die Entwicklung des Ver-
kehrsflughafens Leipzig wird unstrittig den Betrieb am Geldnde Taucha unmit-
telbar beeinflussen. GleichermaBen wie an anderen Verkehrsflughidfen wird
auch fiir Taucha eine gegenseitige Betriebsabsprache mit die Grundlage des
Flugbetriebes bilden.

Es bleibt noch anzumerken, daB3 die Genehmigungsbehorde entsprechend § 6
Abs. 2 Satz 3 LuftVGi. V. m. §§ 48 Abs. 1 und 53 Abs. 1 LuftVZO ein Wider-
rufsrecht der Genehmigung hat, welches ausdriicklich vorbehalten ist (vgl.
Hinweis Nr. 6).

2.3.5 Offentliche Sicherheit oder Ordnung (§ 6 Abs. 2 Satz 2 LuftVG)

Es liegen keinerlei Tatsachen vor, die die Annahme rechtfertigen, daf die 6f-
fentliche Sicherheit oder Ordnung durch den Flugbetrieb gefihrdet wird.

Tatsachen rechtfertigen dann die Annahme einer Gefahr fiir die 6ffentliche Si-
cherheit oder Ordnung, wenn sie fiir sich oder im Zusammenhang mit anderen
Tatsachen bei objektiver Betrachtung mit hinreichender Wahrscheinlichkeit
erwarten lassen, da3 die durch die Begriffe éffentliche Sicherheit oder Ordnung
geschiitzten Rechtsgiiter verletzt werden konnen. Solche Tatsachen sind insbe-
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sondere Flug- und Bodenlirm, Luftverschmutzungen, Abgasemissionen, Lage
zu offentlichen Verkehrswegen wie StraBe und Schiene, Brandschutz etc..

Vorliegend ist unter Beriicksichtigung der Gesichtspunkte keine Gefihrdung
der offentlichen Sicherheit oder Ordnung erkennbar. Der Flugbetrieb auf dem

Sonderlandeplatz Taucha kann ordnungsgemaB und sicher durchgefiihrt wer-
den.

2.3.6 Schutz vor Fluglirm (§ 6 Abs. 2 Satz 1 LuftVG)

Gemil § 6 Abs. 2 LuftVG ist bei Erteilung einer Genehmigung insbesondere
zu priifen, ob das Vorhaben den Schutz vor Fluglirm angemessen berticksich-
tigt. Bei der Genehmigung fiir den Sonderlandeplatz Taucha wurde dieser For-
derung addquat Rechnung getragen.

Bei Einhaltung der Nebenbestimmungen sind fiir die eventuell vom Fluglirm
betroffenen Anwohner keine erheblichen oder unzumutbaren Beldstigungen
durch den Flugbetrieb zu erwarten. Selbst zumutbare Beeintrichtigungen wer-
den soweit wie moglich reduziert.

So muf} unter anderem die Gebiihrenordnung des Landeplatzes geidndert wer-
den. Es miissen unterschiedliche Landegebiihren erhoben werden, die die ent-
sprechenden Larmzeugnisse der Luftfahrzeuge beriicksichtigen. Luftfahrzeuge
ohne Larmzeugnis miissen mit einer hoheren Landegebiihr belegt werden (vgl.
Abschnitt A, Ziffer II., Nr. 12). Dariiber hinaus wurden in den Nebenbestim-
mungen 10d) und e) allgemeine lirmminderne Bedingungen festgeschrieben
sowie die Stadt Taucha neben anderen Hinweisen in der Regelung des Flug-
platzverkehrs und in der Sichtanflugkarte des Flugplatzes als lirmempfindlich
ausgewiesen.

Zur weiteren Verringerung des auftretenden Fluglarms wurde die Platzrunden-
fithrung fiir den Motorflugverkehr dahingehend festgesetzt, daB die an- und
abfliegenden Luftfahrzeuge weitgehend bekannte Wohngebiete der Stadt
Taucha nicht unmittelbar beriihren. Die Ultraleichtflugplatzrunde ist eine ver-
kiirzte Platzrunde und liegt innerhalb der Motorflugplatzrunde. Auch diese be-
rithrt keine schutzbediirftige Bebauung. Die Luftfahrzeugfiihrer sind an die
festgelegten Platzrunden gebunden.

Nicht unerheblich fiir die Beurteilung des Schutzes vor Flugldrm ist der vor-
herrschende Luftverkehr am Flugplatz selbst, welcher fiir die Jahre 1994/95 in
anschlieBender Tabelle zusammengefaB3t ist. Nach den bisherigen Erfahrungen
wird im Betriebszeitraum des Sonderlandeplatzes Taucha von Mirz bis Okto-
ber durch den Fliegerclub vorrangig Segelflug in der Startart Windenschlepp
durchgefiihrt. Der Anteil von Flugzeugschleppstarts (jahrlich ca. 120 Starts) ist
entsprechend der vorliegenden statistischen Erfassung gering. Das dann zum
Einsatz kommende clubeigene Schleppflugzeug vom Typ PZL 104 Wilga 35
ist dariiber hinaus mit zusétzlichen Schalldimpfern ausgeriistet und erfiillt die
Bedingungen des erhohten Schallschutzes, so dal auch vom Flugplatzhalter
selbst aktive LarmschutzmalBnahmen getroffen werden.
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Ausweislich der vorliegenden statistischen Berichte zur Erfassung des gewerb-
lichen und nichtgewerblichen Luftverkehrs im Auftrag des Statistischen Bun-
desamtes (vgl. Gesetz iiber die Luftfahrtstatistik vom 30.10.1967, BGBI. I, S.
1053) spielt nach den bisherigen Untersuchungen und Beobachtungen der Mo-
torflugverkehr am Flugplatz Taucha eine untergeordnete Rolle gegeniiber dem
dominierenden Segelflugbetrieb (vgl. nachfolgende Tabelle).

Jahr Insgesamt Motorflug Segelflug Ultraleichtflug
1994 2849 305 2543 1
1995 2247 346 1901 0

Tabelle: Durchgefiihrte Starts auf dem Flugplatz Taucha im gewerblichen und nichtgewerbli-
chen Luftverkehr von 1994/1995 - Quelle Jahres- und Monatsberichte zur statistischen
Erfassung des Luftverkehrs auf Flugplitzen

Aus vorbezeichneten Griinden sind gegenwirtig fiir die eventuell vom
Flugldrm betroffenen Anwohner keine erheblichen oder unzumutbaren Belisti-
gungen durch den Flugbetrieb zu erwarten, so daB auch keine zusitzlichen Be-
triebseinschrankungen erforderlich sind. Auch wird jetzt auf die Einholung ei-
nes Larmgutachtens verzichtet, zumal die ermittelten Schallpegel keine genii-

gende Grundlage fiir Einschrinkungen des Flugbetriebes wegen Fluglirm dar-
stellen.

In Abhangigkeit von der Entwicklung der einzelnen Flugbewegungen ist daher
ein Larmgutachten erst zu einem spéteren Zeitpunkt angebracht. Diese Ge-
nehmigung sieht die Einholung einer Schallimmissionsprognose bei bestehen-
der Notwendigkeit ausdriicklich vor (vgl. Abschnitt A, Ziffer II, Nr. 20).

Es bleibt noch anzumerken, daB bislang in der Bundesrepublik Deutschland
keine allgemeine Richtlinie oder Verwaltungsvorschrift iiber die Festlegung
zuldssiger Immissionsrichtwerte zur Beurteilung von Fluggerduschen in der
Nachbarschaft von Landeplitzen existiert. Die eventuellen Vorschriften und
Richtlinien, wie z.B.:

— DIN 18005 Teil 1 - Schallschutz im Stidtebau, Berechnungsverfahren - Mai
1987;

— VDI 2058 Blatt 1 - Beurteilung von Arbeitslirm in der Nachbarschaft -
September 1985;

— TA Ldrm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Liarm - Juli 1977;

— 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(16. BImSchV - Verkehrsldrmschutzverordnung) vom 12.06.1990 (BGBI I,
S. 1036);

sind aufgrund mitunter bestehender mangelnder Vergleichbarkeit mit den
Auswirkungen von Fluggerduschen und anderer Zielsetzungen auf die Ermitt-
lung von Zumutbarkeitsgrenzen von Fluglirm nicht unmittelbar anwendbar.
Besonders da diese zum Teil selbst ihre Anwendung auf Fluglirm ausdriicklich
ausschlielen. Die Entscheidung iiber die Hohe des Zumutbarkeitswertes ist
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letztlich eine Frage des Einzelfalles und obliegt der zustindigen Genehmi-
gungsbehorde.

lll. Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung dieser Genehmigung beruht auf §§ 1 und 2 der Kostenver-
ordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV) in der Fassung vom 14.02.1984
(BGBI. I, S. 346), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 28.03.1995 (BGBI. I,
S.410) und i. V. m. der Anlage zu § 2 Abs. 1 LuftKostV, Abschnitt V Nrm. 1b und
13a (Gebiihrenverzeichnis).

Rechtsmittelbelehrung
Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben

werden. Der Widerspruch ist beim Regierungsprasidium Dresden, Stauffenbergallee 2, 01099
Dresden, schriftlich oder zur Niederschrift einzulegen.

Es wird darauf hingewiesen, daf3 bei einem erfolgreichen Widerspruch Thnen keine Kosten ent-
stehen. Ist der Widerspruch erfolglos, so fillt eine Widerspruchsgebiihr an.

{ @MW

Dr. Weidelener
Regierungsprisident
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Nr. 1.1
Nr. 1.2
Nr.1./3
Nr. 1./4

Nr. 1L/1
Nr. IL./2
Nr. IL/3
Ne 1.4

Unterlagen fiir Lufthandbuch AIP-VFR

Angaben des Flugplatzes
Regelung des Flugplatzverkehrs
Sichtanflugkarte
Flugplatzkarte

Planurterlagen in Anlehnung § 51 LuftVZO

Lageplan (M 1:5.000)
Ubersichtsplan (M 1:25.000}
Lingsschnitt (M 1:10.000/1.000)
Querschnitt (M 1:10.006/1.000)

“lugplatz-Benutzungsordnung (FBO) mit Anlasente!l: Feneriiicopr=a-
t~]

nung und Alarmplan, Sicherheitsbestimmungen sowie Retriebsh.estin.-
mung mit der Deutschen Flugsicherung GribH (DFS)

Modellflugordnung
Gebiihrenordnung des Flugplatzes

Plan mit Darstellung des beschrinkten Bauschutzbereiches (M 1:25.200)



