DHY anerannte Getdndegutachterin

Dipl.-Ing. Eva-Maria Preif
Reesehery 128
21079 Hamburg

‘% 040/ 764 47 54

Gelindegutachten

vorn 26.06,95
Seite 1
. Antragstelier / Platzhalter
1. Nare/Firmal/Verein VL Jheringsfehn
Eckhard Rosin
Altebeek 23

26802 Moormerland

2. Telefon 04054 - 67 23 o
3. Fax

4. Auftraggeber. ViL Jheringsfebn

5. Beauftragung arm:

6. durch Eckhard Rosin .

7. Besichtigung arn: 30.04.95

il Katastereintragungen

1. Geldndename; Chatlottenpolder

2, Stariplatz

Gemeinde {Gemarkung)
Flurnummer/Flurstiick

26831 Bunde: Bunde Flur 1 und 9; Charfottenpolder Fiur 2 und 3
35/5; 38/ 4312, 6833, 12/4; 12/2; 1213, §

95

. Landeplatz
Gemeinde (Gemarkung)

Flurnummer/Flurstilck

wie Startplatz

ill. Einstufung des Fluggeléndes

1. Anfinger-
Schulungsgeldnde

2. Héhenfiuggelande

3. Windenschleppgelénde

4. UL-Schleppgeldnde

V. Flugsicherung

1. Flugsicherungsmahige Lage

Luftraum E

2. Bemerkungen

sdlich von Bunde verlaut die AREA 1 s. Anlage ICAG-Karte




BHY anerkannte Gelandequtachierin

Dil.-Ing. Eva-Maria Preil
Reseseberg 128
210749 Hamburg

@ 040764 A7 68

V Aligemeines

Getdndegutachten
vom 25.08.95
Seite 2

1. Sichtverbindung
Stari- l.andeplatz:

zur Winde verhanden
Start- und Landeplatz sind identisch

. Hbhendifferenz:

jeweilige Ausklinkhéhe

. Flugstreckenlénge:

&, Schleppstreckenlange

. Rechnerische Gleitzahl:

entfailt, Landung auf der gesamien Schleppstrecke moglich

e E N ]

. Hindernisse: keine
. Notlandeplétze: Schleppstrecke und Umgehung
. Bemerkungen:

VI Windenschleppgelinde
ain Blatt pro Startrichtung

1. Staririchtung 320°
2. Lange der Schieppstrecke Startplatz 1 und 2: ¢ca. 1100 m
Stariplatz 3 ca. 1600 m

a2

. Breite der Schleppstrecke:

Startplatz 1; 80 m am Stait, 50 m an der Winde
Startplatz 2: 100 m am Start, 70 m an der Winde
Stariplatz 3: 40 m

o

. Maximai zulassige Ausklinkhéhe:

| 2500 1t GND GND

N

. Hindernisfreiheit auf der gesamten S¢

hieppsirecke gegehen:

ja

. Beschreibung der Hindernisse

~{| )

. Bemerkungen:

Startplatz 1 {Flur 1, 38/4) und Startplatz 2 (Flur 1, 35/5) liegen auf 2
benachibarten Flurstiicken .Sie unterscheiden sich lediglich in der
Breite der Schleppstecke.

Startplatz 3 {Flur 9, 68/33 mit Flur 1, 43/2) liegt direkt neben dem
Heerenweg, die Schieppstrecke verlaudt paraliel dazu, getrennt durch
einen Graben von ¢a. 3 m Breite und 2,5 m Tiefe. Der Heerenweg ist
eine seiten befahrene Anliegerstralie bzw. Zufahrt zur Anlage der
Ruhrgas AG.

Die Startplétze 1 - 3 werden alternativ nach Absprache mit dem
Eigentimer benutzt {fur alle Stariplatze derselbe).

In Startrichtung 320 © kénnen m.E. die Startplatze 1 und 2 fiir
Stufenschlepp zugetassen werden. Die Zufahrt zum Startplatz
(Feldweg) mult in diesem Fall abgesperrt werden.

Bei Flughetrieb von Starplaiz 3 ist der Heerenweg zwischen Start
und Winde abzusperren. Wegen der Nahe des Grabens ist dieser
Startplatz fir Schulung nicht geeignet,

8. Schleppsystem

stationdre Winde




DHV anerkannte Gelindegutachterin

Dipl.-Ing. Eva-Maria Preii
Reeseberg 128
24078 Hawiburg

LB 0401784 47 59

Geldindegutachien

vom 25.06.95
Seite 3

vii Koordinaten
Startplatzbeschreibung: S312N/OT14E
1. Startplaizhéhe MSL . 0,70 m N }
2. Stariplatzbeschafienhsit Kieiboden, Brachland mit niedrigem Bewuchs
3. Startrichtung 320° _
4. Lange heliebig, gesamte Schleppstrecke steht zur Verigung
5. Breite Stariplatz 1. 80 m

Startplatz 2: 100 m

Stariplaiz 3: 40 m
6. Neigungswinkel 0 _
7. Hinderisse keine |
8. Staabbruch moglich ja
9, Sicherung fiir Zuschauer rot-weiRe Baustellenabsperrung, Warnschilder bei Flugbetrieb

10. Windrichtungsanzeiger

Windsack wird bei Flugbetrieb am Start angebracht

11. Erste-Hilfeausstatiung

am Start aus den Fahrzeugen der Piloten

12, Fernmeldeeintichtung

Die Pfortnarloge der Ruhrgas AG ist standig besetzt. Das Telefon
kann in Notfallen henutzt werden {wurde bei der Gelande-
Besichtigung abgeklart).

Das Telefon des Gelandeeigentiimers kann ebenfalls benutzt
werden( ca. 1000 m vom Parkplatz entferat)

13. Bemerkungen

Viil Keordinaten

Landeplatzbeschreibung: > I‘Z, N10714E

1. Landeplatzhthe MSL. |

2. Landeplatzbeschaffenheit "~ s Stariplatz

3. Lange -

4, Breite

5. Landerichiung 320°

6. Lage der Position Landeplatz 1 und 2: westl. oder 8stl. Landeplatz
i.andeplatz 3; 6sil, Landeplatz

7. Platzrunde Landeplatz 1 und 2: West oder Ost, vom Gelandehalier jeweils
festzutegen
Landeplaiz 3. Ost _

8. Abspernung for Zuschauer ——n,

9 Windrichtungsanzeiger

10, Erste-Hilfeausstattuny

JI s. Stariplatz

11, Fernmeldeeinrichtung

12. Bemerkungen




DHV anevkannte Gelindegutaghterin _

[yipi-ing. Eva-Maria Preifl
Reessberg 128
21079 Hambuig

@ 040/ 764 4750

V¥ Allgemeines

Geldndegutachten
vom 23.08.95
Seile 4

1. Sichtverbindung
Start- Landeplatz:

zur Winde verhanden
Stait- und Landeplatz sind identisch

2. Hohendifferenz:

jeweilige Ausklinkhdhe

3. Flugstreckenlédnge:

s. Schleppsireckenidnge

4. Rechnerische Gleitzahl:

entfallt, Landung auf der gesaimten Schleppsirecke maglich

5, Hindermnisse:

keine

6. Nottandeplitze:

Schieppstrecke und Umgebung

7. Bemerkungen:

Vi Windenschleppgelande
ein Blatt pro Staitrichtung

1. Staririchtung:

140 °

2. Lange der Schleppstrecke

Startplatz 4 und 5 ca. 800 m
Startplatz 6 ¢a. 1600 m

3. Breite der Schieppstrecke:

Startplatz 4: 50 m am Start, 80 m an der Winde
Startplatz 5: 70 m am Start, 100 m an der Winde
Startplatz 6: 40 m

4. Maximal zulassige Ausklinkhdhe:

2500 ft GND

| 5. Hindernisfreiheit auf der gesamten Sc

hleppstrecke gegeben; | ja

8. Beschreibung der Hindernisse

7. Bemerkungen:

Stariplatz 4 (Flur 1, 38/4) und Startplatz 5 (Flur 1, 35/5) liegen auf 2
benachbarten Flurstiicken .Sie unterscheiden sich lediglich in der
Breite der Schleppstecke.

Stariplatz 6 (Flurl, 43/2) liegt direkt neben dem Heerenweg, die
Schleppstrecke verlauft parallel dezu, getrennt durch einen Graben
von ca. 3 m Breite und 2,5 m Tiefe. Der Heerenweg ist sine selten
befahrene Anliagerstrafbe bzw. Zufahrt zur Anlage der Ruhrgas AG.

Die Startplatze 4 - 6 werden alternativ nach Absprache mit dem
Eigentiimer benutzt (fur alle Stariplatze derselbe).

In Verlangerung der Schleppstrecie liegt hinter den Stariplétzen 4
und 5 eine Anlage der Ruhrgas AG. Dazu ist m.E. ein
Sicherheitsabstand von 300 m einzuhalten.

Bet Flugbetrieb von Startplatz 6 ist der Heerenweg zwischen Start
und Winde abzusperren. Wegen der Nahe des Grabens ist dieser
Stariptatz fir Schulung nicht geeignet,

8. Schieppsystern

siationére Winde




Pipl.-ng. Eva-Mara Preifs
Reeseherg 128
21079 Hambirg

2 0407784 47 59

Geldndegutachtien

vam 25.06.95
Seite 5
Vil Koordinaten
Startplatzbeschreibung: S8 12N/0714E ]
1. Startplaizhéhe MSL 0,70 m
2. Stariplaizheschaffenheit Kleiboden, Brachland mit niedrigern Bewuchs N _

3. Startrichtung

140°

4. Lange

beliebig, gesamte Schleppstrecke steht zur Veiflgung

5. Breite

Startplatz 4: 50 m
Stariplatz 5: 70m
Startplaiz 6; 40 m

6. Neigungswinkel 0 _

7. Hindernisse keinpe ]
8. Startabhruch méglich ja

9, Sicherung fir Zuschauer Y

10. Windrichtungsanzeiger |

11. Erste-Hilfeausstattung

F wie Startplatze 1 -3 s. Seite 3

12. Fernmeldeeinrichtung

2

13. Bemerkungen

..

Vili
Landeplaizbeschreibung:

Koordinaten

5312N/07T 14 E

1. Landeplatzhéhe MSL
2, Landeplatzbeschaifenheit s. Startplatz
3. Lange
4. Breite —
5. Landerichtung 140°
6. Lage der Position Landeplatz 4 und 5: westl. oder dstl. Landeplate
Landeplatz: Ostl. Landeplatz
7. Plaizrunde Landeplatz 4 und 5; West oder Ost, jewsils vom Geléndehalier
festzulegen.
Landeplaiz 6: Ost.
8. Absperrung fir Zuschauet ™ o
9. Windrichtungsanzeiger b ~
10. Erste-Hilfeausstatiung s. Startplatz

11. Fernmeldeeinrichtung

12. Bemerkungen




OHV anerkannie Gelindeguiachterin

Diph-fhg. Eva-Maria Preif
Reessherg 120
21078 Hamburg

B 0401764 47 50

V Aligemeines

Geldindegutachten
vom 25.06.95
Seiie 6

1. Sichtverbindung
Start- Landeplatz:

zutr Winde vorhanden
Start- und Landeplatz sind identisch

2. Hohendifferenz; jeweilige Ausklinikhéhe

3. Flugstreckenlénge: 5. Schleppstreckenlinge

4. Rechnerische Gleitzzhk enifilit, Landung auf der gesamten Schileppstrecke maglich

5. Hindernisse: keine

8. Notlandeplaize: Schleppstrecke und Umgebung

7. Bemerkungen. —

Vi Windenschleppgelinde
ein Blatt pro Startrichtung

1. Stastrichtung: 260°
2. Lange der Schieppstrecke Stariplatz 7 und 8: ca. 750 m
3. Breite der Schleppstrecke: Staitplatz 7. ca. 30 m
Staitplaiz 8; 50 m
4. Maximal zulassige Ausklinkhdhe: 2500 ft GND e
5, Hindernisfreiheit auf der gesamten Schleppsirecke gegeben: lia
6. Beschreibung der Hindernisse
7. Bemerkungen: Startplatz 7 (Flur 2, 12/4) und Startplatz 8 (Flur 3, 12/3) ilegen auf 2

henachbarten Flurstiicken, die dusch einen ca. 2 m breiten und 1,5 m
tiefen Grahen getrennt sind. Sie unterscheidan sich lediglich in der
Breite der Schleppstecke. Sie werden alternativ nach Absprache mit
dem Eigentimer benutzt (fir alle Stariplétze derselbs).

3Sidlich des Stariplatzes 8 verldufi parallel zur Schleppstrecke das
Mahtentief, ein Graben von ca. 3 m Breite und 2 m Tiefe.

Wegen der Nahe der beiden Gréhen sind die Startplétze 7 und 8 fir
Schulung nicht geeighet.

in Startrichiung 260 ° kénnen m.E. die Stariplatze 7 und 8 fur
Stufenschlepp zugelassen werden. Der Heerenweg muft dazu im
Bereich des Stattplatzes abgespetrt werden (je 200 m zu beiden
Seiten).

8. Schleppsystem

stationdre Winde




DHV ansrkannte Gelindegutachterin

Dipl-Ing. Eva-Maria Preild
Reessherg 128
210679 Hambur

Geldndegutachten

vorn 25.06.95
Seite 7
Vil Koordinaten '
Startplatzbeschreibung: S1ZN/OTI4E
1. Startplatzhéhe MSL 070 m -
2, Staitplatzbheschaffenheit Kleiboden, Brachland mit niedrigem Bewuchs

| 3. Startrichtung 260°
4. Lange beliebig, gesamie Schleppstrecke steht zur Verfugung
5. Breite Stariplatz 7: 30 m, nordl. Randbereich kann bei Bedaif mitbenutzt

werden
Starplatz 8: 50 m

8. Neigungswinksl g ) .

7. Hindernisse keine o
8. Startabbruch méglich ia

9. Sicherung fir Zuschauer Ny B _

10, Windrichtungsanzeiger |

11. Erste-Hilfeausstatiung

¥ wie Staniplatze 1 -3 & Seite 3

12. Fernmeldeeinrichtung

B

13. Bemerkungen

. Lage der Position

VIl Koordinaten

Landeplatzbeschreibung: 53’-1% N/O714E _

1. Landeplatzhdhe MSL

2. Landeplaizbeschaffenheit 5. Staitplaiz

3. Lange » DR
4, Breite .

5. Landesichiung 260 °

6

Landeptaiz 7: nordl. Landeplatz
Landeplatz 8: nérdl. oder sddl. Landeplatz

-4

. Platzrunde

Landeplatz 7: Nord
Landeplatz 8. Nosd oder Siid, jeweils vom Geléndehalter zu
bestimmen,

8. Absperrung fiir Zuschauer

Y

9. Windrichtungsanzeiger

10. Erste-Hilfeausstatiung

| s Stariplatz

[ 11, Fernmeldeeinrichtung

92, Bemerkungen




Dipl.-Ing. Eva-Maria Freif
Reeseberg 128
21074 Hamburg

& 040 /764 47 59

VvV Allgemeines

Golfindegutachten
vom 25.06.95
Seite B

1. Sichtverbindung
Start- Landeplaiz:

zur Winde vorhanden
Start- und Landeplatz sind identisch

2. Hohendifferenz;

| jeweilige Ausklinkhéhe

3. Flugstreckenlénge:

&, Schleppstreckenlange

4. Rechnerische Gleitzaht:

entfalit, Landung auf der gesamien Schleppstrecke méglich

&, Hindernisse:

keine

| 6. Nottandeplatze.

Schieppstrecke und Umgebung

7. Bemerkungen:

Vi Windenschieppgelande

ein Blatt pro Startrichtung

P

. Startrichtung:

80°

. Lange der Schieppstrecke

ca. 750 m

LN =

. Breite der Schleppstrecke:

Startplatz 9: 30 m, nérdl. Randbereich kann bei Bedarf mitbenutzt
werden.
Staitplatz 10: ca. 50 m

. Nlaximal zuldssige Ausklinkhdhe:

2600 ft GND

hleppstrecke gegeben:  |ja

. Beschreibung der Hindernisse

4
5. Hindernisfreiheit auf der gesamten Sc
6
7

. Bemerkungen:

Startplatz 9 {Fiur 3, 5) und Stariplatz 10 (Flur 2, 12/2) liegen auf 2
benachbarten Flursticken, die durch einen ¢a. 2 m breiten und 1,5 m
tiefen Graben getrennt sind. Sie unterscheiden sich lediglich in der
Breite der Schleppstecke. Sie werden alternativ nach Absprache mit
dem Eigentimer benutzt (flr alle Stariplatze derselbe).

Sldlich des Startplatzes 9 venauft parallel zur Schieppstrecke das
Muhtentief, ein Graben von ca. 3 m Breite und 2 m Tiefe,

Wegen der Nahe der beiden Graben sind die Stariplatze 9 und 16 far
Bchulung nicht gesignet.

in Startrichtung 80 ° kénnen m.E. die Startpiétze 9 und 10 far
Stufenschlepp zugelassen werden,

8. Schleppsystemﬁ

stationdre Winde




DHY ansrkannie Gelindegutachterin

Dipl.-Ing. Eva-Maria Preif
Reaseberg 128
21079 Hlamburg

w040 /764 47 59

Geldndegutachten

vom 25.06,95
Seite ©
il Koordinaten
Startplatzbeschreibung: 5312N/0714E
1. Stariplatzhibhe MSL. 070 m
2. Stariplatzbeschaffenheit Kieiboden, Brachland mit niedrigem Bewuchs

3. Startrichtung 80°
4, Lénge beliebig, gesamte Schleppstrecke steht zur Verfligung
5, Breite Startplatz ©: 30 m, nordl. Randbereich kann bei Bedarf mitbenutzt

werden
Startplatz 10: 50 m

6. Neigungswinkel 0

7. Hindemisse keine .

8. Startabbruch méglich ja N
9. Sicherung fir Zuschauer e
10, Windrightungsanzeiger {

11. Erste-Hilfeausstattung

13 wie Stariplatze 1- 3_s. Seite 3

12. Fernmeldeeinrichtung

13. Bernerkungen

Vil

Landeplatzbeschreibung:

Koordinaten

1. Landeplatzhthe MSL

§34N/07 14 6
l

| 2. Landeplatzbeschaffenheit

" s Starplatz

3. Lange N o
4, Breite N d I
| 5. Landerichtung 80"

6. Lage der Position

Landeplaiz 9:nordl. Landeplatz
Landeplatz 10: nérddl. oder siidl. Landeplatz

7. Platzrunde

Landeplatz 9:Nord
Landeplatz 10: Nord oder Slid, jeweils votm (Gelandshatlter zu
hestimmen

8. Absperrung fir Zuschauer

—

9. Windrichtungsanzeiger

L

10. Erste-Hilfeausstatiung

| s Startpiatz

11. Fernmeldeeinrichtung

42, Bemerkungen




Dip).-ing, Eva-Maria Preift
Reeseberg 128
21070 Hamburg
DHV anerkannte Gelindegutachterin . B 040 /764 47 59

Geldndeguiachien
yoin 25.06.95

Seite 10
IX: Gelandename. Charlottenpolder
Schlulthaurteiiung: _ L
Gemeinde: Runde ~
Das begutachtete Gelénde ist fir Hangegleiter _ ) fisr Gleitsegel
1. fur die Grundausbildung; entfallt entfalit )
2. fr die Hohenflugausbildung: |/ geeignet O_nicht geeignet J geeignet O nicht gesignei
3. fir Inhaber des beschrankten 4/ geeignet O nicht geeignet (v geeignet O nicht geeignet
Luftfahrerscheins:
4. far inhaber des unbeschrankten |« geeignet O nichtgeeignet | geeignet O nicht geeignet
L.ufifahrerscheins:
5. fur Doppelsitzeriluge: / geeignet O nicht geeignet |/ geeignet O nicht geeignet
8, fur Windenschlepp; / geeignet O nichtgeeignet {/ gesignet O nicht geeignet
7. fur Windenschleppausbildung: | v geeignet O nicht gesignet |/ geeignet © nicht geeighet B
8. fiir UL-Schlepp: —lo geeignet O nicht geeignet  [O_geeignet O nicht goeignet
9. fir UL-Schieppausbidung: O geeignet O nicht geeignet | O geeignet O nicht geeignet |
10, fir Stufenschlepp: * v _geeignet QO nicht geeighet |« geeignet O nicht geeignet

zu Punkt 2 und 7: Héhenflugausbildung an der Winde und Schieppausbildung nur von den Staitplatzen 1 bis 4.

zu Punkt 10: Stufenschlepp von den Staripiétzen 1, 2 und 7 bis 10.
Jede Haftung fiir Gelidnde auf Grund dieses Gutachtens ist im gesetzlich zuldssigen Umfang ausgeschiossen.

Die Gelandebesichtigung und Beurteilung wurde unparteiisch und nach bestem Wissen und Gewissen durch
den Unterzeichner vorgenommen,

Hamburg . 05 06,1995 Fvar flina ﬂé//

Ort Datum Unterschrift

Das Guitachten hesteht aus

10 Seiten

1 Topographische Karte M 1: 25000 (Kopie, Originat liegt beim DHV vor, s. Veriangerungsbescheid
vom 17,2.95)

1 Lageplan M1 5000  (Kopie, Originai liegt beitrs DHV vor, s, Vertangerungsbescheid

vom 17.2.95)

1 ICAQ-Kartenausschhitt

Fotos
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