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AuBenstarts und -landungen mit Hingegleitern und Gieitsegein auf den
Start- und Landeflachen "Adorf", 34519 Diemelsee

Der Deutsche Hangegleiterverband e. V. (DHV) erteilt aufgrund des Antrags
der Flugschule Willingen vom 04.10.2004 folgende

l.
Erfaubnis

1. Dem Antragstelier wird die Erlaubnis nach § 25 LuftvG Abs. 1 fir Starts
und Landungen mit Mangegleitern und Gieitsegeln auflerhalb genehmigter
Flugplatze erteilt.

2. Die Erlaubnis erstreckt sich auf die Flurnummer 18, Fiursticke 11, 23/24,
1-7, 8, 10 (Starts und Landungen)}, Gemarkung Adorf.

3. Die Erlaubnis ist unbefristet. Sie kann widerrufen werden. Sie gilt alige-
mein, fir die Mitglieder des Antragstellers und fir Nichtmitglieder. Die An-
derung von Aufiagen und die Erteilung weiterer Auflagen bleiben vorbehal-
ten.

4. Erlaubt sind Windenschleppstarts mit Hangegleitern und Gleitsegeln bis zu
einer Ausklinkhdhe von 450 m {iber Grund.

Auflagen

A Allgemeine Auflagen

1. Starts und Landungen durfen nur auf denjenigen Flachen erfolgen, die in
den beigefligten Karten eingezeichnet sind.

2. Von der Erlaubnis darf nur Gebrauch gemacht werden, wenn die Zustim-
mung der Grundstiickseigentiimer oder sonstiger Verfiigungsberechtigter
vorliegt und solange sie aufrechierhalten ist.

3. Die zum Starten und Landen bestimmten Fidchen, bei Schiepp auch die
Schleppstrecke, sind bei Flugbetrieb mit geeigneten Mitteln gegen das Be-
treten durch Unbefugte zu sichern, beispielsweise durch Beschiiderung
entsprechend § 46 Abs. 2 LuftYZO "Flugbetrieb mit Hangegleitern und




Gleitsegeln. Bei Fiugbetrieb Betreten aus Sicherheitsgriinden verboten.
Name des Antragstellers".

. An den Start- und Landestellen milssen je ein Windrichtungsanzeiger

(Windsack o. 4.) gut sichtbar aufgestellt und je eine Ausstattung fir Erste
Hilfe verflgbar sein.

. Fiir die Regulierung von Personen- und Sachschaden muss eine Gelande-

und Startleiterhaftpflichtversicherung mit der Mindestdeckungssumme von
500.000,-- Euro fiir Personen- und Sachschiden abgeschiossen und far
die Dauer der Erfaubnis aufrechterhalten sein.

. Die Flugbetriebsordnung fur Hangegleiter und Gleitsegel des DHV ist in der

jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

. Unfalle und andere Stérungen heim Flugbetrieb sind vom Antragsteiler

dem DHV unverziiglich anzuzeigen. Dies gilt unbeschadet der weiteren
Meldepflicht nach § 5 LuftvO.

. Anderungen gegeniiber den Angaben im Antrag und in den eingereichten

Unterlagen sowie sonstige Veranderungen, die den Flugbetrieb gefahrden
kdnnen, sind dem DHY unverziglich mitzuteilen.

- Geldndespezifische Auflagen

1. Die Flugschule hat durch genaue Einweisung der Flugschiler daflir Sorge

zu tragen, dass sich der bezeichneten Flachen beschrénkt. Die Dauer des
Flugbetriebes ist auf die Zeit zwischen 10:00 Uhr und 18:00 Ubr zu be-
schranken.

. Vorhandene schutzwirdige Strukturen wie Hecken, Baumreihen, Obst-

baume usw. sowie die als Naturdenkmal ausgewiesenen feisigen West-
und Sidhange des Kahien-Berges diirfen durch den Flugbetrieb nicht be-
eintrachtigt werden.

. Fur die Benufzung der fur den aligemeinen Fahrzeugverkehr gesperrten

Wege ist bei der zusténdigen Verkehrsbehdrde eine Sondergenehmigung
einzuholen,

. Es ist sicherzustellen, dass die Wirtschaftswege fur den land- und forst-

wirtschaftlichen Verkehr frei bleiben.

. Durch den Betrieb verursachte Schaden jeglicher Art (z.B. an Wegen) sind

unverziiglich zu beseitigen bzw. beseitigen zu lassen.

. Bodenmodellierungen, jede Form von baulichen Anlagen, Wegebefesti-

gungen, die Anlage von Parkplétzen etc. sind nicht zuléssig.

. Die betroffenen Griinlandgrundstiicke sind in der jetzigen Form landwirt-

schaftlich zu pfiegen und zu unterhalten. Sondernutzungen sind unzulas-
sig. Die Nutzung der Flachen ist nur mit Zustimmung der betroffenen

Landwirte méglich.

Die Parkflache auf dem Grundstiick Flur 17, Flurstiick 38 darf als Parkfla-
che genutzt werden.

. Lediglich fir die Dauer des Flugbetriebs dirfen die dafiir notwendigen mo-

bilen Anlagen (Windsacke, Motorwinde usw.) genutzt und im Gelénde auf-
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gestellt werden. Die betroffenen Flachen sind nach jedem Ubungstag in ei-
nem ordnungsgeméfen Zustand zu hinterlassen. Abfille sind ordnungs-
gemal einzusammein und zu entsorgen.

. Soweit an dem feilweise vorhandenen Gehélzrand Rickschnittsmafinah-

men etforderlich werden, dirfen diese nicht innerhalb der Brutzeit, die in
der Regel zwischen dem 16. Marz und dem 31. August liegt, vorgenom-
men werden.

Hinweise

. Diese Ertaubnis ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderli-

che Genehmigungen und Erlaubnisse, insbesondere stralen- und wege-
rechilicher Art.

. Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Erlaubnis kdnnen vom

Luftfahrt-Bundesamt nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG als Ordnungswidrig-
keit mit GeldbuRe geahndet werden.

Das beantragte Geldnde liegt im Tieffluggebiet Bundesrepublik Deutsch-
land. im angesprochenen Bereich kann wihrend der Tagtiefflugbetriebs-
zeiten nach Sichtflugregeln mit militdrischen Strahi- und Propellerflugzeu-
gen grundsatzlich in Mindestflughéhen von 1.000 Ful (300 m) lber
Grund, mit Ausnahmegenehmigung des Bundesministeriums der Vereidi-
gung im beschrankten Umfang aber auch in Mindestflughdéhen von 500
Ful (150 m} Ober Grund, sowie mit militdrischen Hubschraubern auch un-
terhalb der genannten Héhen durchgefihrt werden. Wahrend der militari-
schen Tagtiefflugbetriebszeiten wird dringend empfohlen, bei Winden-
schleppstarts mit Hangegleitern und Gleitsegeln eine Ausklinkhohe von
max. 150 m Ober Grund nicht zu Gberschreiten. An Wochentagen, jedoch
aulerhalb der militarischen Tagtiefflugbetriebszeiten, ist bei Winden-
schieppstarts mit Hangegleitern und Gleitsegeln eine Ausklinkhéhe von
max. 450 m Gber Grund eraubt. Es wird zudem empfohlen das militari-
sche Tiefflugband von 150 — 450 m Uber Grund zu meiden bzw. so schneli
wie mdglich zu durchfliegen.

. An Tagen der Aktivierung LFA-3 — veréffentlicht mit NfL [-88/00, zur Zeit

jeweils mittwochs von 9:00 bis 12:30 Uhr und 13:30 bis 17:00 Uhr
MEZ/MESZ - sollte der Flugbetrieb erst nach Beendigung des militari-
schen Tagtiefflugbetriebes aufgenommen werden (nach 17:00 Ubhr
MEZ/MESZ).
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V.
Kosten

Gemal § 2 Abs. 1 der Kostenverordnung der Luftfahriverwaltung (LuftKostV)
. V. m. Abschnitt VI Nr. 15a des Gebilhrenverzeichnisses zur LuftKostV wird
eine Gebllhr in H&he von € 165,-- erhoben.

V.
Begriindung

Mit Datum des 04.10.2004 wurde durch die Flugschule Willingen ein Antrag
auf Erteilung einer AuBenstart- und -landeerlaubnis gemanR § 25 LuftvVG ge-
stellt.

Die Untere Naturschutzbehdrde des Landratsamtes Waldeck-Frankenberg
wurde mit Schreiben vom 11.10.2004 gemal § 16 Abs. 3 a LuftvVO am Ver-
fahren beteiligt.

Mit Schreiben vom 19.11.2004 teilte die Naturschutzbehorde mit, dass sich
die Flachen im Landschaftsschutzgebiet Diemelsee befinden und eine Aus-
nahmegenehmigung erteilt werden muss. Mit Datum des 28.06.2006 wurde
vom Landkreis Waldeck-Frankenberg die Ausnahmegenehmigung gem. § 3
(3) HYWVFG in Verbindung mit § 3 (3) der Verordnung und die Eingriffsge-
nehmigung gem. den. §§ 5,6 und 7 HENatG mit Auflagen erteiit. Die Auflagen
wurden mit in die Erlaubnis aufgenommen.

Mit Datum des 11.10.2004 wurde die Gemeinde Diemelsee Uber den Antrag
informiert. Am 08.03.2005 teilte die Gemeinde mit, dass einer Nutzung der
Gemeindewege nicht zugestimmt wird. Daraufhin wurde der Antrag diesbe-
zlglich erneut geprift. Der Antragsteller stellie dar, dass eine Nutzung der
Gemeindewege nicht beabsichtigt und fir den geplanten Flugbetrieb auch
nicht notwendig sei. Es wird Privatbesitz betreten, deren Eigentimer der Nut-
zung der Flachen zugestimmt haben. Ais Parkplatz wird ebenfalls Privatge-
léande genutzt. Die Zustimmung des Grundeigentimers liegt vor. Da es sich
bei dieser Genehmigung nicht um eine Zulassung eines Flugplatzes nach § 6
LuftvG, sondern lediglich um eine Auflenstartgenehmigung gem. § 25 LuftvG
handeit, keine baulichen Verdnderungen geplant und der Gemeindegrund
nicht betroffen ist, konnte die Erlaubnis antragsgemaf erteilt werden.

Der Antragsteller hat die Gelandeeignung durch Gutachten des anerkannten
Gelandesachverstandigen Horst Barthelmes vom 21.08.2004 nachgewiesen.

Das Luftwaffenamt Kéln wurde mit Schreiben vom 03.07.06 am Verfahren be-
teiligt.

Das Luftwaffenamt Kéin gab mit Schreiben vom 18.07.06 eine Stellungnahme
ab. Die Stellungnahme des Luftwaffenamies wurde als Hinweis in die Erlaub-
nis (tbernommen.



Eine Befristung war im Hinblick auf die Méglichkeit des jederzeitigen Wider-
rufs nicht erforderlich.

V.
Rechtsbehelfsbeiehrung
Gegen diesen Bescheid kann gemal §§ 68 ff. der Verwaltungsgerichtsord-
nung (VWGO) innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe des Bescheides bei

uns als zusténdige Stelle schriftlich oder zur Niederschrift Widerspruch erho-
ben werden.
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Bjorn Klaassen
Referat Flugbetrieb



