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Kurt Hessenthaler / Rheinhold Giek
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74532 lIshofen-Unteraspach
Gmund, 17. September 1999 K/k

AuBenstarts und -landungen mit Hangegleitern und Gleitsegeln auf den
Start- und Landeflichen ,,Sandicker”, 74532 lishofen

Der Deutsche Hangegleiterverband e. V. (DHV) erteilt aufgrund des Antrags
der Herren Hessenthaler und Giek vom 20.09.1998 folgende

Erlaubnis

1. Dem Antragsteller wird die Erlaubnis nach § 25 Abs. 1 LuffvG fir Starts
und Landungen mit Hangegleitern und Gleitsegeln aulerhalb genehmigter
Flugplatze erteilt.

2. Die Erlaubnis erstreckt sich auf die Flurstlicksnummern 629, 666 und 603
Starts und Landungen), Gemarkung Unteraspach.

3. Die Erlaubnis ist unbefristet. Sie kann widerrufen werden. Sie gilt allge-
mein, fir die Mitglieder des Antragstellers und fir Nichtmitglieder. Die An-
derung von Auflagen und die Erteilung weiterer Auflagen bleiben vorbehal-
ten.

4. Erlaubt sind Windenschieppstarts mit Hangegleitern und Gleitsegeln bis zu
einer Ausklinkhéhe von 150 m (ber Grund wahrend der militdrischen Tag-
tiefflugbetriebszeiten, sowie von 300 m Uber Grund auflerhalb der militari-
schen Tagtiefflugbetriebszeiten.




I

Auflagen

A Allgemeine Auflagen

1.

Starts und Landungen dirfen nur auf denjenigen Flachen erfolgen, die in
den beigefligten Karten eingezeichnet sind.

. Von der Erlaubnis darf nur Gebrauch gemacht werden, wenn die Zustim-

mung der Grundstiickseigentiimer oder sonstiger Verfiigungsberechtigter
vorliegt und solange sie aufrechterhalten ist.

. Die zum Starten und Landen bestimmten Flachen, bei Schlepp auch die

Schieppstrecke, sind bei Flugbetrieb mit geeigneten Mitteln gegen das Be-
treten durch Unbefugte zu sichern, beispielsweise durch Beschilderung
entsprechend § 46 Abs. 2 LuftvZO "Flugbetrieb mit Hangegleitern und
Gleitsegeln. Bei Flugbetrieb Betreten aus Sicherheitsgrinden verboten.
Name des Antragstellers". Gefahrdete Wege sind bei Flugbetrieb zu sper-
ren. Eine Sperrung von Wegen darf nur nach vorheriger Abstimmung mit
der Gemeinde lishofen erfolgen

An den Start- und Landestellen missen je ein Windrichtungsanzeiger
(Windsack o. &.) gut sichtbar aufgestellt und je eine Ausstattung fir Erste
Hilfe verfligbar sein.

. Fur die Regulierung von Personen- und Sachschdden muf} eine Flugbe-

triebshaftpflichtversicherung (einschl. Startleiter-/Flugleiterhaftpflicht) mit
der Mindestdeckungssumme von 1.000.000 DM fiir Personen- und Sach-
schdden abgeschlossen und fiir die Dauer der Erlaubnis aufrechterhaiten
sein.

. Die luitrechtlichen Bestimmungen und die FBO fiir Hangegleiter und Gleit-

segel sind in der jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

. Unfélle und andere Stérungen beim Flugbetrieb sind vom Antragsteller

dem DHV unverziglich anzuzeigen. Dies gilt unbeschadet der weiteren
Meldepflicht nach § 5 LuftvO.

Anderungen gegentiber den Angaben im Antrag und in den eingereichten
Unterlagen sowie sonstige Verdnderungen, die den Flugbetrieb gefihrden
konnen, sind dem DHV unverziglich mitzuteilen.

. Gelandespezifische Auftagen

. Wenn der Luftraum F Schwébisch Hall aktiv ist (IFR An- und Abfliige), darf

Windenschleppbetrieb mit Hangegleitern und Gleitsegeln nicht durchge-
fuhrt werden.

. Vor Aufnahme des Windenschleppbetriebes hat sich der Windenfihrer und

der Startleiter Uber die aktuelie Betriebslage in Schwabisch Hall bei der 6rt-
lichen Luftaufsicht (Kontroliturm) telefonisch zu erkundigen (Tel: 0791-2221
bzw. 0791-2031 Stand 09/99).
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3. Der Startleiter fur Gleitsegel und Hangegleiter muf} zuverIaSS|g und standig
Giber Mobiltelefon erreichbar sein.

4. Die Piloten sind vor Aufnahme des Flugbetriebs in die besonderen Verhal-
nisse durch den Geldndehalter einzuweisen. Insbesondere auf die Nidhe
des Flugplatzes Schwabisch Hall mit der Besonderheit des Luftraumes
F({HX) ist hinzuweisen.

5. Zur Erhaltung des nach § 24 a Naturschutzgesetz Baden-Wiirttemberg be-
sonders geschitzten Biotops Nr. 6825-127-0400 ,Feldgehélz |l siidlich
Steinbachle" sind Starts und Landungen zu vermeiden, wenn eine Beein-
trachtigung des Biotops gegeben ist.

6. Die Schleppstrecke ist bis auf Héhe des Feldweges Nr. 801 zu verklrzen,
wenn die vorhandenen Cbstbdume durch den Flugbetrieb beeintrachtigt
werden kénnen,

7. Der &stliche Wegeabschnitt mit der Flurstlicksnummer 669 bis zur Kreu-
zung des Weges mit der Nr. 801 kann nur bis zur endguitigen Bebauung
(Wohngebiet) genutzt werden. Scobald eine Bebauung vorgenommen wor-
den ist, kann die Schleppstrecke nur noch verkiirzt genutzt werden (siehe
Karte).

8. Zur Steinbdchler Strafle ist ein vertikaler und horizontaler Abstand von
mindestens 50 m einzuhalten.

9. Es ist sicherzustellen, dafld das Schleppseil auch bei Seilrit nicht Uber die
angrenzende Stralle oder benachbarte Gehaude fallen kann. Anderenfalls
ist eine Aufnahme des Flugbetriebes nicht gestattet. Stufenschlepp ist nicht
zulassig.

[l.
Hinweise
1. Diese Erlaubnis ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderli-

che Genehmigungen und Erlaubnisse.

2. Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Erlaubnis kénnen vom
Luftfahrt-Bundesamt nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG als Ordnungswidrig-
keit mit Geldbule geahndet werden.

3. Das Schleppgelénde befindet sich innerhalb des Luftraumes F(HX). Auf die
besonderen luftrechtlichen Bestimmungen in diesem Luftraum wird hinge-
wiesen.

V.
Kosten
Gemal § 2 Abs. 1 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV)

i. V. m. Abschnitt VI Nr. 18a des Gebilihrenverzeichnisses zur LuftKostV wird
eine Geb{hr in Héhe von DM 321,-- erhoben.




V.
Begrundung

Mit Datum des 20.09.1999 wurde durch die Herren Hessenthaler und Giek ein
Antrag auf Erteilung einer Aulenstart- und -landeerlaubnis gemaR § 25
LuftVG gesteilt.

Der Antragsteller hat die Geldndeeignung durch Gutachten des anerkannten
Geléndesachverstandigen Herman Kolenc vom 06.10.1998 und Ergénzung
vom 20.05.1999 nachgewiesen.

Da sich die beantragten Flichen innerhalb des Kernbereichs des Luftraumes
F (HX) bis GND des Flugplatzes Schwabisch Hall befinden, wurde die Deut-
sche Flugsicherung mit Datum des 23.06.1999 an dem Verfahren heteiligt.
Bereits im Vorfeld hatte der Flugplatz Schwabisch Hall mit Datum des
31.05.1999 bestétigt, daf keine Einwénde gegen die geplante Schleppstrecke
erhoben werden, wenn die sténdige Erreichbarkeit eines Verantwortlichen
liber eine Telekomunikationsanlage gewahrleistet ist. Mit Schreiben vom
23.06.1999 teilte die Deutsche Flugsicherung (DFS) mit, dak dem Winden-
schleppbetrieb zugestimmt wird, wenn sich die Luftsportgerategruppe jeweils
Uber den aktuellen Betriebsstand bei der értlichen Luftaufsicht {Kontroliturm)
informiert und keine IFR An- und Abfliige in Schwabisch Hall.stattfinden.

Aus Griinden der Betriebssicherheit wurden die Auflagen der DFS in die Er-
laubnis Gbernommen. Zus#tzlich wurde festgelegt, daf die standige Erreich-
barkeit des Startleiters flr den Windenschleppbetrieb gegeben sein muR.
Dartber hinaus wurde die Ausklinkhdhe auf max. 300 m GND begrenzt, um
eine Gefdhrdung des Schleppseils fiir den Flugplatzverkehr auch bei IFR-
Anfligen in Landerichtung 26 generell auszuschliefien.

Das Luftwaffenamt Koln wurde ebenfalls am Verfahren beteiligt. Die zustandi-
ge Stelle teilte das Einvernehmen mit. Dem Betrieb wurde mit einer Ausklink-
hohe von 300 m GND auBerhalb der militarischen Tagtiefflugbetriebszeiten
zugestimmt. Wahrend der militdrischen Tagtiefflugbetriebszeiten wurde die
Ausklinkhéhe auf max. 150 m GND festgesetzt.

Die Untere Naturschutzbehérde des Landratsamtes Schwibisch Hall wurde
mit Schreiben vom 24.11.1998 gemalR § 16 Abs, 3 a LuftVO am Verfahren
beteiligt. Mit Datum des 21.01.1999 stimmte die Naturschutzbehérde dem
Betrieb mit Auflagen zu. Die Auflagen wurden in die Erlaubnis ibernommen.

Eine Befristung war im Hinblick auf die Maéglichkeit des jederzeitigen Wider-
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Bjérn Klaassen
Referat Flugbetrieb




