DEUTSCHER HANGEGLEITERVERBAND e.V. im DAeC

Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr
Priif- und Zulassungsstelle
Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee, Telefon (08022) 96750, Fax (08022) 967599

Drachenflieger Club
Seeadlere.V.
Postfach 116

78347 Bodman-Ludwigshafen
Gmund, 16. Juli 1997 K/k

AuBenstarts und -landungen mit Hangegleitern und Gleitsegeln auf den
Start- und Landeflichen "Stettelberg"

Der Deutsche Hangegleiterverband e. V. (DHV) erteilt aufgrund des Antrags
des DFC Seeadler e.V. vom 05.12.1994 folgende

Erlaubnis

1. Dem Antragsteller wird die Erlaubnis nach § 25 Abs. 1 LuftVG fur Starts
und Landungen mit Hangegleitern und Gleitsegeln auRerhalb genehmigter
Fiugplatze erteiit.

2. Die Ertaubnis erstreckt sich auf die Flurnummern 1746 (Starts) und 545/3
{Landungen), Gemarkung Ludwigshafen/Bodensee.

3. Die Erlaubnis ist unbefristet. Sie kann widerrufen werden. Sie gilt allge-
mein, fir die Mitglieder des Antragstellers und fUr Nichtmitglieder. Die An-
derung von Auflagen und die Erteilung weiterer Auflagen bleiben vorbehal-
ten.

I
Aufiagen

A: Allgemeine Auflagen

1. Starts und Landungen dirfen nur auf denjenigen Flachen erfolgen, die in
den beigefligten Karten eingezeichnet sind.




. Von der Erlaubnis darf nur Gebrauch gemacht werden, wenn die Zustim-

mung der Grundstiickseigenttimer oder sonstiger Verfligungsberechtigter
vorliegt und solange sie aufrechterhalten ist.

. Die zum Starten und Landen bestimmten Flachen sind bei Flugbetrieb mit

geeigneten Mitteln gegen das Betreten durch Unbefugte zu sichern, bei-
spielsweise durch Beschilderung entsprechend § 46 Abs. 2 LuftVZO
"Flugbetrieb mit Hangegleitern und Gleitsegeln. Bei Flugbetrieb Betreten
aus Sicherheitsgriinden verboten. Name des Antragstellers".

. An den Start- und Landestellen missen je ein Windrichtungsanzeiger

(Windsack o. 4.) gut sichtbar aufgestellt und je eine Ausstattung fir Erste
Hilfe verfligbar sein.

. Fur die Regulierung von Personen- und Sachschaden mufd eine Flugbe-

triebshaftpflichtversicherung (einschl. Startleiter-/Flugleiterhaftpflicht) mit
der Mindestdeckungssumme von 1.000.000 DM flr Personen- und Sach-
schiaden abgeschlossen und flr die Dauer der Erlaubnis aufrechterhalten
sein,

. Die Flugbetriebsordnung fir Hingegleiter und Gleitsegel des DHV ist in der

jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

. Unfalle und andere Stérungen beim Flugbetrieb sind vom Antragsteller

dem DHV unverzlglich anzuzeigen. Dies gilt unbeschadet der weiteren
Meldepflicht nach § 5 LuftvO.

. Anderungen gegeniiber den Angaben im Antrag und in den eingereichten

Unterlagen sowie sonstige Veranderungen, die den Flugbetrieb gefahrden
kénnen, sind dem DHV unverzlglich mitzuteilen.

B: Geldndespezifische Auflagen

. Das Fluggebiet ist aus Naturschutzgrinden réaumlich begrenzt. Die Gren-

zen sind folgende: Im Nord-Westen das Bettental. Im Stden der nach Std-
Osten aufsteigende Hang oberhalb des Pfaffentales (Gewann Hoizle) und
seeseitig die BundesstralRe. Landseitig dirfen diese Grenzen nur mit einer
Mindesthdhe von mehr als 200 m GND Uberflogen werden.

. Es ist ein Flugbuch zu fiihren, in dem die Starts und Landungen dokumen-

tiert werden.

. Eine Beseitigung und der Riickschnitt von Baumen und Strduchern im

Startplatzbereich darf nur in Absprache mit dem Staatlichen Forstamt
Stockach erfolgen.

. Die Schneise im Bereich der Startrampe ist so anzulegen, dal ein sicherer

Start gewahrleistet ist und eine Hindernisberiihrung ausgeschlossen wer-
den kann. Sie ist jedoch nur so grof wie ndtig freizulegen. MaBgeblich sind
die genannten Punkte im Gutachten des anerkannten Gelandesachver-
stéandigen, Herrn Waldemar Obergfell, vom 23.06.1997,

. Die Schneise ist fachgerecht zu bepflanzen. Die Pflanzungen sind unter

Anleitung und in Absprache mit dem Staatlichen Forstamt Stockach und
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dem Revierleiter Herrn Wingbermihle, sowie mit dem gréflichen Revierlei-
ter und stellvertretenden Blurgermeister Scherer durchzufihren. Der Mal-
nahmenplan im "Forstkulturplan” von Herrn Hyden vom 10.07.1996 ist zu
beachten. Akazien, Pfaffenkdappchen, Ginster und Haselnufl sollen, da
nicht standortsgerecht, nicht gepflanzt werden.

6. Die Flachen rund um die Startrampe sind sauberzuhalten. Anfallende Abfal-
le sind ordnungsgemai} zu entsorgen.

7. In der Zeit vom 15. Oktober 1997 bis 15. Méarz 1998 sind maximal 4 Fiug-

tage pro Monat erlaubt. Es darf jedoch héchstens an 2 aufeinanderfolgen-
den Tagen geflogen werden. Starts und Landungen durfen in dieser Zeit
nur dann durchgefiihrt werden, wenn eine vogelkundlich geeignete Person
am Seeufer vor Ort ist, um ein Ereignis- und Zeitprotokoll zu fihren, Die
Reaktionen der vorkommenden Végel auf den Flugbetrieb sind zu doku-
mentieren. In diesem Zeitraum sind an verschiedenen Tagen, mindestens
4 x 2 Beobachtungsstunden anzusetzen. Die Untere Naturschutzbehdrde
ist Gber Flugtage und die vorgesehenen Beobachtungen rechtzeitig zu in-
formieren. Das Ereignis- und Zeitprotokoll ist dem Landratsamt Konstanz
und dem.DHV bis zum 15.04.1998 zu Ubergeben. Wenn gegeniiber dem
DHV nach der vogelkundlichen Auswertung von seiten des Landratsamtes
Konstanz - Untere Naturschutzbehotrde - keine Stellungnahme bis 1. Juni
1998 abgegeben wird, entféllt die Beschrankung hinsichtlich der Anzah! der
Fluge in Wintermonaten.

8. Die Zufahrt zur Startflache erfolgt von Ludwigshafen Uber die Kreisstralie K

6174, den Weg Flst. Nr. 629 und fuhrt entlang des Gemeindewaldes Distr.
V. und dann Uber den Weg zwischen dem Spitalwald von Uberlingen Distr.
XLIX und einer landwirtschaftlichen Nutzflache, Fir die Durchfahrt auf den
land- und forstwirtschaftlichen Wegen mul eine Befreiung bei der zustin-
digen Behorde beantragt werden. Der DFC Seeadler hat in Absprache mit
der Gemeinde, dem Spital- und Spendfonds Uberlingen und der StraRen-
verkehrsbehérde an geeigneter Stelle eine abschlielbare Schranke zu er-
richten. Es darf jeweils immer nur ein Fahrzeug den Waldweg nach der
Schranke befahren. Das Parken von Fahrzeugen ist nur aulerhalb des
Waldweges gestattet. Zwischen dem Spital- und Spendfonds Uberlingen
und dem DFC Seeadler ist ein entsprechender Vertrag zu schlieRen, der
die Schranken- und Wegebenutzung regelt.

9. Die fur den Startbetrieb angelegte Rampe ist gegen unbefugtes Betreten

abzusichern.

10.Hangegleiterpiloten benodtigen den beschrénkten-, Gleitsegelpiloten den
unbeschrinkten Luftfahrerschein. Alle Piloten sind in die Besonderheiten
und Gefahren des Gelandes einzuweisen.

11.Flugbetrieb darf erst dann statifinden, wenn die im Gutachten vom
23.06.1997 beschriebenen Malnahmen durchgefiihrt worden sind. Insbe-
sondere dirfen Gleitsegelstarts erst nach Abnahme der Rampe durch den
Gelandesachversténdigen und einer Meldung an den DHV durchgefthrt
werden. Die Aufzieh- und Kontroliphase beim Gleitsegelstart muf vor Be-
ginn der Rampenneigung beendet sein. Die Rampe ist nach vorne und
seitlich zu sichern.




1.
Hinweise

1. Diese Erlaubnis ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderli-
che Genehmigungen und Erfaubnisse.

2. Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Erlaubnis k&nnen vom
Luftfahrt-Bundesamt nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG als Ordnungswidrig-
keit mit GeldbulRe geahndet werden.

V.
Kosten

Gemal § 2 Abs. 1 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV)
i. V. m. Abschnitt VI Nr. 15a des Gebilhrenverzeichnisses zur LuftKostV wird
eine Geblhr in Héhe von DM 321,-- erhoben,

V.

Begrindung

Mit Datum des 05.12.1994 wurde durch den Drachenfliegerclub Seeadler ein
Antrag auf Erteilung einer AuBenstart- und -landeerlaubnis gemafl § 25
LuftVG gestellt. Bei der beantragten Startfidche handelt es sich um eine
Waldftdche innerhalb eines Landschaftsschutzgebietes. In diesem Bereich
wurde bereits friher mit Hangegleitern gestartet.

Die Gemeinde Bodman-Ludwigshafen ist Grundstiickseigentiimer der betref-
fenden Waldfl&che und hat der beabsichtigten Startschneise mit Flugbetrieb in
einer Gemeinderatssitzung im Jahre 1994, vorbehaltlich forst- und natur-
schutzrechtlicher Bedenken, zugestimmt. Im Vorfeld der Antragstellung hatte
der Verein bereits beim Forstamt Stockach und der Forstdirektion Freiburg
angefragt, um eine Genehmigungsféhigkeit abzuklaren. Eine Zustimmung
wurde nicht erteilt.

Am 13.10.1985 fand zur Kldrung des Sachverhaltes eine gemeinsame Be-
sprechung mit alien Beteilgten beim Landratsamt Konstanz statt. Von seiten
der Gemeinde Bodmann-Ludwigshafen wurde an diesem Termin der Wunsch
dargelegt, dall der DFC Seeadler wieder eine Startflache am "Stettelberg" er-
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halten solle. Die zusténdige Forstbehdrde dulerte weiterhin Bedenken gegen
das Vorhaben, da die vorgesehene Schnheise im sogenannten Molasse-
Steilhang einen "idealen" Ansatzpunkt flr Erosionen darstelle, Die Boden-
schutzfunktion des Standortes kénne auch bei einer Bepflanzung der Schnei-
se mit niedrig wachsenden Strauchern nicht gesichert werden. Der Natur-
schutzbeauftragte sprach sich gegen den Antrag aus. Insbesondere die Avi-
fauna sei durch den Uberfiug mit Hangegleitern gestdrt. Die Bedenken hin-
sichtlich méglicher Auswirkungen auf die Vogelwelt wurden vom Landratsamt
Konstanz-Untere Naturschutzbehdrde- nicht geteilt. Es sei jedoch zu priifen,
ob der Eingriff vermeidbar, vermiderbar oder ausgleichbar ware. Entspre-
chende Unterlagen mifRiten vom Antragsteller nachgereicht werden. Zunéchst
seien jedoch die bodenschutztechnischen Belange mit dem Forstamt ab-
schlieltend zu kldren.

Daraufhin wurde durch Gemeinde und Antragsteller ein forsttechnisches Gut-
achten bei Dipl.Ing. Herman Hyden, Gebietshauleitung Bregenz, in Auftrag
gegeben. m Gutachten vom 19.02.1996 wurde dargelegt, dall der urspriingli-
che Standort fur einen Startplatz am geeignetsten sei. Die Bodenschutzfunkti-
on des Waldes kénne an dieser Stelle ohne grofe Eingriffe erhalten werden.
Mit der teils vorhandenen Hainbuche und der Beimischung von autochtonen
Strauchern kénne ein "Erosionsschutz-Buschwald" entstehen.

Mit Schreiben vom 17.05.1996 teilte die Forstdirektion Freiburg der Gemeinde
Bodman-Ludwigshafen mit, daB die Einrichtung eines Stariplatzes fir Dra-
chenflieger keine Nutzungsénderung des Waldes darstelle und somit fiir die
Genehmigung das Forstamt zusténdig sei. Die Forstdirektion schliele sich
der Meinung des forsttechnischen Gutachtens an, daf® der urspringliche
Standort fUr den Startplatz am geeignetsten sei. Bei einem behutsamen Vor-
gehen unter gewissen Rahmenbedingungen kénne dem Vorhaben néher ge-
treten werden. Diesem Schreiben schlof sich das Forstamt Stockach mit Da-
tum des 11.09.1997 an. Die Bedenken bezlglich der Erosionsgefahr seien je-
doch nicht ausgerdumt worden.

Mit Datum des 13.12.1996 teilte die Spitalverwaltung Uberlingen dem Land-
ratsamt Konstanz das Einverstdndnis zur Wegebenutzung mit, falls die Stel-
lungnahme der Naturschutzbehérde positiv ausfalle.

Am 24.04.1997 fand beim Landratsamt Konstanz nochmals eine Besprechung
hinsichtlich des moglichen Flugbetriebes am "Stettelberg” statt. Nach Auffas-
sung des Naturschutzbeauftragten iése der Uberflug (Ober Wasservégel ins-
besondere im Winterhalbjahr Beunruhigungen aus. Es wurde deshalb eine
Beschrankung des Flugbetriebes diskutiert. Man einigte sich anschlieend auf
eine rédumliche und zeitliche Begrenzung.

Mit Datum des 21.05.1997 wurde durch das Landratsamt Konstanz die natur-
schutzrechtliche Befreiung zum Antragsvorhaben erteilt. Auflagen, die den
Flugbetrieb naturvertraglich regeln, wurden in dieser Befreiung festgesetzt.

Der Antragsteller hat die grundsatzliche Geldndeeignung durch Gutachten
des anerkannten Geldndesachverstindigen Waldemar Obergfell vom
23.06.1997 nachgewiesen. Da zum sicheren Flugbetrieb die erforderliche
Schneise und Rampe entsprechend angelegt werden muf}, wurde die Erlaub-
nis vorbehaltlich der im Gutachten vom 23.06.1997 aufgefiihrten Mal3nahmen
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erteilt. Eine Einweisung in die Besonderheiten des Fluggebietes wurde fir alle
Piloten als Auflage festgelegt.

Eine Befristung war im Hinblick auf die Méglichkeit des jederzeitigen Wider-
ufs nichf erforderlich.

]

Klaus Tanzler

Geschaftsfihrer




