DEUTSCHER HANGEGLEITERVERBAND e.V. im DAeC

Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr
Priif- und Zulassungsstelle
Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee, Telefon (08022} 7031, Fax (08022) 7996

Herrn
Karl-Werner Wahl
Birkenweg 7

55569 Monzingen
Gmund, 19. November 1996 K/k

Auflenstarts und -landungen mit Gleitasegeln auf den Start- und
Landeflichen "Weiler", 55627 Weller

Der Deutsche Hingegleiterverband e. V. (DHV) erteilt aufgrund
des Antrags von Karl-Werner Wahl vom 28.11.199%4 folgende

I.

Erlaubnis

1. Dem Antragsteller wird die Erlaubmis nach § 25 Abs. 1 Luftve
fiir Starts und Landungen mit Gleitsegeln aufferhalb genehmig-
ter Flugplatze erteilt.

2.Die Erlaubnis erstrxeckt sich auf die Flurnummern 16/166-167-
168 (Starts) und 17/100 (Landungen), Gemarkung Weiler bei
Monzingen.

3, bie Erlaubnis ist unbefristet. Sie kann widerrufen werden.
Sie gilt fiir den Antragsteller und flr Giste. Die Anderung
von Auflagen und die Erteilung weiterer Auflagen bleiben vor-
behalten.

II.
Auflagen
A All ine & ern

1, Starts und Landungen diirfen nur auf denjenigen Flidchen erfol-
gen, die in den beigefligten Karten eingezeichnet sind.

2.Von der Erlaubnis darf nur Gebrauch gemacht werden, wenn die
Zustimmung der Grundstickseigentlimer oder sonstiger Verfl-
gungsberechtigter vorliegt und solange sie aufrechterhalten
ist.

3.Die =zum Starten und Landen bestimmten Flachen, bei Schlepp
auch die Schleppstrecke, sind bel Flugbetrieb mit geeigneten
Mitteln gegen das Betreten durch Unbefugte zu sichern, bhei-
spielsweise durch Beschilderung entsprechend § 46 Abs. 2
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1.

Luftvzo “"Flugbetrieb mit Hangegleitern und Gleitsegeln. Bei
Flugbetrieb Betreten aus Sicherheitsgrinden verboten. Name
des Antragstellers®.

. An den Start- und Landestellen missen je ein Windrichtungsan-

zeiger (Windsack o. &.)} gut sichtbar aufgestellt und je eine
Ausstattung flr Erste Hilfe wverflighar sein.

. Fir die Regulierung von Personen- und Sachschiéden muff eine

Flugbetriebshaftpflichtversicherung (einschl. Startleiter-/
Flugleiterhaftpflicht) mit der Mindestdeckungssumme von
1.000.000 DM flOr Personen- und Sachschiden abgeschlossen und
fir die Dauer der Erlaubnis aufrechterhalten sein.

Die Flugbetriebsordnung flr Hangegleiter und Gleitsegel des
DHV ist in der jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

. Unfdlle und andere Stdérungen beim Flugbetrieb sind vom 2n-

tragsteller dem DHV unverziglich anzuzeigen. Dies gilt unbe-

-schadet der weiteren Meldepflicht nach § 5 Luftvo,

Anderungen gegeniiber den Angaben im Antrag und in den einge-
reichten Unterlagen sowie sonstige Verénderungen, die den
Flugbetrieb gefdhrden kdnnen, sind dem DHV unverziglich mitzu-
teilen.

14nde zifigche Aufl n

Da ndérdlich der Startfliche eine Starkstromleitung vorbei-
fihrt, dirfen Starts nur erfolgen, wenn die hdchste Windge-
schwindigkeit am Startplatz 20 km/h nicht Ubersteigt. Auf die
Zunahme der Windgeschwindigkeit bei “Startplatziiberhdhung"
ist zu achten.

Es ist ein entfernungsmifiiger Abstand von 50 m zur Leitungs-
mittellinie der 110 XV-Freileitung einzuhalten. Die Leitung
darf nicht unterflogen werden.

. Der Antragsteller und mindestens drei Personen aus dem Pilo-

tenkreis sind verpflichtet, an j&hrlich einem Termin land-
schaftepflegerische Tatigkeiten ( z.B. Entbuschungen, Méhar-
beiten etc.} zu lbernehmen. Die Arbeiten sollen dazu dienen,
verschiedene wertvolle Sukzessionsstadien im Umfeld der
Start- und Landeflichen zu erhalten. Die Arbeiten sind mit
der Unteren Naturschutzbehdrde abzusprechen und zu koordinie-
ren.

. Die Vegetation an den Start- und Landeflidchen ist 2zu schonen

und zu pflegen.

. Die  Betriebsabaprache zwischen der Flugbetriebsstaffel

Pferdsfeld und den QGleitschirmfreunden Weiler e.V. ist BRBe-
standteil dieser Erlaubnis.

. Auf den Aufenstart- und Landefldchen darf kein Schulungsbe-

trieb durxchgefiilhrt werden.



IIT.

Hinwedise

1.Diese Erlaubnis ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorgchriften
erforderliche Genehmigungen wund Erlavbnisse. Die Erlaubnis
flr den im Umfeld der Startflache aufgestellten Bauwagen ist
bei der Kreisverwaltung Bad Kreuznach einzuholen.

2. Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Erlaubnis kdénnen
vom Luftfahrt-Bundesamt nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 Luftva als
Ordnungswidrigkeit mit GeldbuRe geahndet werden.

Iv.

Kosten

Gemdz § 2 Abg. 1 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung
(LuftXostV) i. V. m. Abschnitt VI Nr. 15a des Geblihrenverzeich-
nisses zur LuftKostV wird eine Gebiihr in Héhe von DM 224,70--exr-~
hoben.

V.

Begrindung

1. Sachverhalt

Die in der Erlaubnis bezeichneten Flachen wurden bisher auf-
grund der Allgemeinverfiigung des Bundesverkehrsministeriums vom
15.05.1982, NfL I-96/82, nach § 25 Abs. T LuftV@ vom Antrag-
steller flir Starts und Landungen mit und Gleitsegeln genutzt.

Die Untere Naturschutzbehdérde des Landratsamtes Bad Kreuznach
wurde mit Schreiben vom 24. 11.1994 gemif § 16 Abs. 3 a Luftvo
am Verfahren beteiligt. Mit Schreiben vom 3.2.1995 teilte die
Naturschutzbehdérde mit, daf gegen den Flugbetrieb grundsitzli-
che Bedenken naturschutzfachlicher Art best{inden. Insbesondere
sei die Startfldche in der Biotopkartierung des Landesamtes Fiir
Unweltschutz und Gewerbeaufsicht als schiitzenswert erfaft WOor-
den. Durch das Uberfliegen mit Hangegleitern und Gleitsegeln
ergabe sich eine Beeintridchtigung schiitzenswerter Vogelarten.
Dariberhinaus bewertete die Untere Naturschutzbehdrde den Flug-
betrieb als einen Eingriff im Sinne des § 4 Landespflegegesatz
Rheinland-Pfalz.

Der Antragsteller erklidrte daraufhin, daf bereits im Jahr 1994
ein Ortstermin stattgefunden habe. Der damalige Leiter der Un-
teren Naturschutzbehdrde hdtte keine Einwande gegen das Start-
geldnde erhoben.

Um die von der Naturschutzbehdrde und dem Antragsteller vorge-
brachten Argumente zu Uberpriifen, wurde am 4. Mai 1995 ein ge-
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meingsamer Ortstermin mit allen Beteiligten abgehalten. Die Be-
sichtigung ergab, daf ein Teil der Startfliche aufgeschiittet
wurde. Im Umfeld der Startfliche befinden sich vorwiegend ver-
buschte Weinbergsbrachen. Der Blirgermeister wvon Weiler erklLar-
te, daff er den motorlosen Flugbetrieb beflirworte und keine Kla-
gen oder Probleme bestlnden.

Im Frihjahr 1996 wurde durch den Antragsteller ein Gutachten
bei Herrn Dipl. Biol. Thomas Steger zur Klarung der natur-
schutzfachlichen Fragen in Auftrag gegeben. Hinsichtlich der
Flora kommt der Gutachter zu einem eindeutig positiven Ergeb-
nis. Weinbergsbrachen, so der Gutachter, z&hlten im Naturraum
der mittleren Nahe zu den hiufigsten Biotoptypen. Da diese Ge-
biete nach der landwirtschaftlichen Nutzungsaufgabe mehr oder
weniger schnell wverbuschen, sei die durch den Antragsteller
vorgenommene Entbuschung flr die Biotopstruktur ginstig zu be-
werten. Durch diese Pflege hatten sich dort wieder Bestinde des
"Dauco-Melilotion" (bliten und hochstaudenreiche Ruderalgesell-
gchaft) etabliert. Die nun vorhandene Biotopstruktur sei le-
bensraum zahlreicher Ingektenarten und wichtiges Nahrunsgsbio-
top fur Reptilien und Végel. Eine nachhaltige Veridnderung der
Vegetation durch die Nutzung der Piloten sei nicht zu befiirch-
ten,

Bezuglich der durch den Flugbetrieb betroffenen Vogelwelt geht
der Gutachter von einer CGewShnung an den Flugbetrieb aus. 0b
der tberflogene Bereich auch als Brutbereich angenommen werde,
sei weiterhin offen. Da jedoch eine weitere Verbuschung eine
negative Verdnderung des Lebensraumes fiir beispielsweise Dorn-
grasmicke, Neuntdter und Schwarzkehlchen nach sich ziehe, sei
die Entbuschungsmafnahme auch fiir die Vogelwelt giinstig zu be-
werten. Zudem wirde nur der f£ir die Voégel zur Zeit weniger in-
teressante Bereich durch die Hangegleiter und Gleitsegel beflo-
gen.,

Die Umwandlung der Landefliche von vormals Acker in eine ein-
schnliirige Wiese stelle einen dkologischen Gewinn dar. Ob damit
ein genligender Ausgleich der von den Gleitschirmfliegern ausge-
henden Beeinflussung erreicht ist, sei jedoch nicht sicher zu
beantworten. Es wurde deshalb die Pflege einer zusitzlichen
Fldche vorgeschlagen, um die weitere Verbuschung des Biotops zu
verhindern.

2. Entschei egrindun

Nach Abwigung der vorgetragenen Interessen, sowie der natur-
schutzfachlichen Stellungnahmen, war die vom Antragsteller be-
gehrte Erlaubnis zu erteilen:

Der Antragsteller konnte anhand eines Gutachtens die naturver-
tragliche Nutzung des Gelandes nachweisen. Dexr Flugbetrieb
stellt nachweislich keine oder nur eine geringfliigige Beein-
trachtigung der Vogelwelt dar. Insbesondere profitiert die Ve-
getation durch die Entbuschungsmafinahmen, da sich auf diese
Weise verschiedene Sukzessionsstadien und Lebensriume ergeben.
Ein Eingriff (i. S. des Rheinland-Pfdlzischen Landespflegege-
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setzes) wie von der Unteren Naturschutzbehdrde vorgebracht,
liegt nicht vor. Mafgeblich fir einen Eingriff ist, daR dieser
erheblich oder nachhaltig ist. Beide Merkmale sind vorliegend
nicht zu bejahen. Eine in diesem Sinne nachteilige Beeinflufung
von Okosystemen ist durch den Flugbetrieb in "Weiler® nicht er-
kennbar.

Da sich die Startfldche am Rande eines geschiitzten Biotops be-
findet, wurde als naturschutzfachliche Auflage die Pflege wvon
Fldachen festgesetzt. Die Pflegearbeiten sind mit der Unteren
Naturschutzbehdrde abzustimmen.

Hingichtlich der am Startplatz vorbeifihrenden Stromleitung,
wurden aus Sicherheitsgrinden entsprechende Auflagen in die Er-
laubnis aufgenommen.

Der militdrische Flugplatz "Pferdsfeld" befindet sich in unmit-
telbarer Nihe zu den beantragten AuRenstart- und -landeflichen.
Um die Flugsicherheit zu gewdhrleisten, ist mit dem Flugein-
satzoffizier des Militdrflugplatzes Pferdsfeld eine Betriebsab-
sprache getroffen worden. Die Betriebsabsprache ist Bestandteil
dieser Erlaubnis.

Eine Befristung der Erlaubnis war im Hinblick auf die Moglich-
/k@it des jederzeitigen Widerrufs nicht erforderlich.
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Referatsléiter Fludbetrieb



