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Stellungnahme des Deutschen Hiingegleiterverbandes (DHV) —
Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr zur geplanten Ausweisung
des Vorranggebietes Windenergie Nr. W-17

Betroffenheit des Fluggeléindes Rossbiihl / Oppenau

Sehr geehrte Damen und Herren,

der DHV ist als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr fiir die Erteilung
von Start- und Landeerlaubnissen nach § 25 Luftverkehrsgesetz und zusétzlich fiir
die Luftaufsicht nach § 29 Abs. 1 und 4 LuftVG iiber den Betrieb von
Luftsportgerdten gem. § 3 BeauftrV Abs. 4 zustindig. Vorliegend hat der DHV
mehrere Fluggeldndeerlaubnisse nach § 25 LuftVG im Gemeindebereich Oppenau
und in der Umgebung erteilt. Insbesondere ist das Fluggelénde ,,Rossbiihl* betroffen.
Dartiber hinaus bitten wir unsere Stellungnahme vom 14.02.2023 fiir das gesamte
Planungsgebiet zu berticksichtigen, da nicht nur die Geldnde um Oppenau betroffen
sind. Wir mochten darauf hinweisen, dass der DHV, anders als in Threr
Projektbeschreibung dargestellt, sehr wohl eine Stellungnahme fiir das Gesamtgebiet
bei Thnen bereits abgegeben hat, inkl. einer aktuellen Liste aller betroffenen
Fluggeldnde. Dies ist nach wie vor dringend zu beriicksichtigen und richtig zu stellen.

Im Speziellen nehmen wir vorliegend zusétzlich Stellung zu dem Fluggeldnde
Oppenau. Gemédl den uns vorliegenden Planungsunterlagen ist fiir den Flugbetrieb
mit Gleitsegeln am Rossbiihl das geplante Windvorranggebiet W- 17 relevant. Wir
gehen davon aus, dass in diesem Bereich und dariiber hinausragend bis zu 5
Windkraftanlagen erstellt werden konnten. Wir haben das Geldnde zusammen mit
der Stadt Oppenau, dem Verein Oppenauer Gleitschirmflieger e.V. (Inhaber der
luftrechtlichen Geldndeerlaubnis nach § 25 LuftVG) und der ortlichen Flugschule
Air-Time am 27. August 2024 besichtigt. Zusammenfassend geben wir folgende
Stellungnahme ab:

Allgemeines:

Das Fluggeldnde ,,Rossbiihl“ im Bereich der Stadt Oppenau wird von sehr vielen
Piloten auf Grundlage einer vom DHV erteilten und nach wie vor rechtsgiiltigen
Erlaubnis nach § 25 Luftverkehrsgesetz genutzt. Das Geldnde ist einfach zu
befliegen. Es handelt sich nachweislich um eines der besonders wichtigen



Fluggelinde im Schwarzwald. Mehrfach wurden hier Meisterschaften durchgefiihrt.
Das Geldnde ist stark frequentiert. Die Flugschule Air-Time nutzt das Geldnde
regelméBig fiir Ausbildungsflige.

Der Startplatz befindet sich direkt an der Strale zwischen Zuflucht und Oppenau. Es
handelt sich gleichzeitig um einen bedeutenden Aussichtspunkt und um eine
touristische Attraktion. Der Verein Oppenauer Gleitschirmflieger ist Geldndehalter
und sorgt fiir einen geordneten und sicheren Flugbetrieb. Starts mit Gleitschirmen
sind bei Wind aus stidwestlicher Richtung oder bei Windstille moglich (Startrichtung
Stidwest -West). Das Geschwindigkeitsfenster flir Gleitschirme reicht bis zu einer
Windgeschwindigkeit von ca. 30 km/h.

Lage der Start- und Landepliitze Rossbiihl / Oppenau und Lage des geplanten
Windvorranggebiets:

Der Startplatz ,,Rossbiihl* liegt unweit der Schwarzwaldhochstrafle. Startrichtung
Stidwest. Nach derzeitigem Planungsstand kénnten in dem Windvorranggebiet W 17
ca. 5 Windkraftanlagen (WKA) im Bereich des Startplatzes errichtet werden.

Bild 1: Ausschnitt aus den Planungsunterlagen mit eingezeichnetem Start- und Landeplatz.
Gelb schraffiert das geplante Windvorranggebiet.

Auswirkungen auf den Flugbetrieb:

Die Auswirkungen von Windkraftanlagen auf Gleitschirme wurden empirisch durch
den DHV untersucht. Hierfiir wurden Vereine und Piloten befragt. Dartiber hinaus
wurden Untersuchungen mit Rauchpatronen zur Visualisierung der Turbulenzen im
Lee einer Anlage durchgefiihrt und Testfliige vorgenommen. Die Ergebnisse zeigen,
dass die Wirbelschleppen bei Windgeschwindigkeiten von tiber 20 km/h betréchtlich



sind und bei den Testfliigen zu Einklappern des Segels und Durchsackern fiihrte. Wir
empfehlen aus Sicherheitsgriinden folgende Mindestsicherheitsabstinde:

Luvseitig vor der Anlage: Mind. 100 m (abhéngig von der Windgeschwindigkeit)
Lateral: Mind. 100 m (abhéngig von der Windgeschwindigkeit)

Leeseitig: Mind. 5-6 facher Rotordurchmesser (abhéngig von der
Windgeschwindigkeit). Wir verweisen in diesem Zusammenhang auch auf die Studie
der RWTH Aachen, welche dariiber hinaus einen 7-fachen Rotordurchmesser -
Abstand empfiehlt. Sollten sich Windkraftanlagen in einem Hangfluggebiet
zwischen Start- und Landeplatz befinden, ist auch die Hinderniswirkung zu
berticksichtigen, um iiberhaupt den Landeplatz zu erreichen. Der Hangflugbereich
erstreckt sich auch auf Gebiete im Umfeld des Startplatzes, wo Aufwind zu finden
ist. Befinden sich Windkraftanlagen dichter als in einem Abstand zum 5-6 fachen
Rotordurchmesser, muss in jedem Fall individuell und konkret geprtift werden, ob
der Flugbetrieb dann noch sicher betrieben werden kann.

Bild 2: Turbulenzen im Lee der Blattspitzen einer WKA bei ca. 20 km/h Wind (Abstand zur Anlage ca. 50 m).
Hierfiir wurde eine Drohne verwendet und eine Rauchpatrone eingesetzt (Foto: DHV)

Das geplante Windvorranggebiet befindet sich in unmittelbarer Ndhe zum Startplatz in einer
Entfernung von ca. 100 m. Grofie Bereiche des iiberflogenen Gelidndes liegen in diesem
Gebiet. Hinweis: Es geht beim Fliegen nicht primér um einen linearen Flug vom Start- zum
Landeplatz sondern auch um das Fliegen im Aufwind. Der Aufwindbereich wire hier massiv
betroffen.

Auswirkungen auf die Flugstrecke zwischen Start- und Landeplatz: Die Windvorrangfliche
liegt in Flugrichtung gesehen iiberwiegend siidostlich. Teile des Gebietes miissten selbst
beim linearen Flug durchflogen werden. Windkraftanlagen in diesem Bereich stellen ein
erhebliches Sicherheitsrisiko dar. Sollten Anlagen direkt vor den Startplatz gebaut werden,
wiren selbst Starts nicht mehr méglich.
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Auswirkung auf Soaring- und Thermikfliige: Ziel des Gleitschirm- und Héngegleitersports
sind im Regelfall lingere Fliige im Aufwind. Ein wichtiger Aufwindbereich liegt innerhalb
des Windvorranggebietes. Es ist zu beriicksichtigen, dass die Thermik nach hinten schrég
versetzt wird. Das ist der Bereich, welcher von den Anlagen und den Piloten beansprucht
wird. Die Anlagen stellen somit ein Luftfahrthindernis dar. Damit kann einer der wichtigsten
Flugbereiche nur noch sehr eingeschriankt genutzt werden.
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Bild 3: Ausschnitt Planungsunterlagen mit Start- und Landeplatz und grob skizziert der unmittelbare
Flugbereich. Gelb schraffiert das geplante Windvorranggebiet.

Bild 4: Turbulente Stromung im Lee einer WKA. Bei Windgeschwindigkeiten zwischen 20 km/h und 30 km/h
waren deutliche Turbulenzen, auch in einem Abstand von iiber 300 m, feststellbar. Das Bild zeigt die
Wirbelstruktur und einem grofier werdenden Drall (Rauchpatrone). Foto: DHV




Folgende konkrete Beeintrichtigungen wiiren gegeben:

o Der Hauptflugbereich stidéstlich des Startplatzes und direkt vor dem
Startplatz kénnte nicht mehr beflogen werden.

o Die Attraktivitit des Geléndes ,,Rossbiihl / Oppenau® ist extrem reduziert, da
wichtige Aufwindbereiche und die Route zum Landeplatz nicht mehr
beflogen werden konnen.

o Die Flugschule kann fiir Flugschiiler auch auf der direkten Linie zum
Landeplatz nur noch sehr eingeschrénkt Ausbildungsfliige durchfiihren.

° Erhebliche Unfallgefahr durch rotierende Fliigel.

° Eingriff in das bestehende Recht des Vereins auf Starts- und Landungen
(Erlaubnis nach § 25 LuftVG).
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Bild 5: Startplatz gelb und W-17.



Bild 6: Der Hauptflugbereich mit moglichen Windkraftanlagen zwischen Startplatz und
Buchholzturm
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Aussicht Zufluch

Bild 7: Gelb und rot die Flugspuren aus der Streckenflug Datenbank. Dies belegt den haufig
genutzten Flugbereich zwischen Startplatz und Buchholzturm. WeiB3e Linie (Grenze des geplanten
Windvorranggebietes).

Ergebnis: Seitens des DHV erheben wir erhebliche Sicherheitsbedenken gegen den
Standort ,,W-17¢, da wichtige Flugbereiche mit dem der Bau der Anlagen nicht mehr
genutzt werden konnen. Das Geldnde wire in seiner Existenz gefdhrdet. Daher bitten
wir die Windvorrangfliche W 17 aus den Planungen herauszunehmen. Wir haben



ebenfalls gepriift, ob der stdliche Bereich der Fliche W 17 moglich fiir eine
Bebauung wire. Ergebnis: Aufgrund der Héhe der Anlagen mit den resultierenden
Wirbelschleppen, wire sicherer Flugbetrieb nicht moglich.

Fiir Riickfragen stehen wir gerne zur Verfligung.
Griilen

“Bjorn Klaassen
Dipl. Ing
DHYV Flugbetrieb / Gelédnde




