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AuBenstarts und -landungen mit Hangegleitern und Gleitsegeln auf den -
Start- und Landeflichen "Schnackenmiihle - Geiselwind", Gemeinde
96160 Geiselwind

Der Deutsche Héngegleiterverband e. V. (DHV) erteilt aufgrund des Antrags"
des Herrn Richard Martin vom 14.12.2000 folgende

Erfaubnis

. Dem Antragsteller wird die Erlaubnis nach § 25 LuftVG Abs. 1 LuftVG fir

Starts und Landungen mit Hangegleitern und Gleitsegeln auRerhalb ge-
nehmigter Flugplatze erteilt.

Die Erlaubnis erstreckt sich auf die Flursticksnummern 322, 319, 813‘
(Starts und Landungen), Gemarkung Geiselwind.

Die Erlaubnis ist unbefristet. Sie kann widerrufen werden. Sie gilt allge-
mein, flr die Mitglieder des Antragstellers und fur Nichtmitglieder. Die An-_
derung von Auflagen und die Erteilung weiterer Auflagen bleiben vorbehal-
ten.

Erfaubt sind Windenschleppstarts mit Hdngegleitern und Gleitsegeln bis zu .
einer Ausklinkhéhe von 150 m Uber Grund an Werktagen (Montag bis
Freitag), sowie von 450 m Uber Grund an Wochenenden und gesetzlichen
Feiertagen.

Auflagen

A: Allgemeine Auflagen

1.

Starts und Landungen durfen nur auf denjenigen Flachen erfolgen, die in
den beigefligten Karten eingezeichnet sind.



. Von der Erlaubnis darf nur Gebrauch gemacht werden, wenn die Zustim-
mung der Grundstlckseigentimer oder sonstiger Verflgungsberechtigter
vorliegt und solange sie aufrechterhalten ist.

. Die zum Starten und Landen bestimmten Fléchen, bei Schlepp auch die
Schleppstrecke, sind bei Flugbetrieb mit geeigneten Mitteln gegen das Be-
treten durch Unbefugte zu sichern, beispielsweise durch Beschilderung
entsprechend § 46 Abs. 2 LuftVZO "Flugbetrieb mit Hangegleitern und
Gleitsegeln. Bei Flugbetrieb Betreten aus Sicherheitsgriinden verboten.
Name des Antragstellers". Gefdhrdete Wege sind bei Flugbetrieb zu sper-
ren.

. An den Start- und Landestellen mussen je ein Windrichtungsanzeiger
(Windsack o. &.) gut sichtbar aufgestellt und je eine Ausstattung flr Erste
Hilfe verfligbar sein.

. Fur die Regulierung von Personen- und Sachschdaden mufl eine Flugbe-
triebshaftpflichtversicherung (einschl. Startleiter-/Flugleiterhaftpflicht) mit
der Mindestdeckungssumme von 1.000.000 DM fir Personen- und Sach-
schaden abgeschlossen und flr die Dauer der Erlaubnis aufrechterhalten
sein.

. Die Flugbetriebsordnung fur Hangegleiter und Gleitsegel des DHV ist in der
jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

. Unfélle und andere Stérungen beim Flugbetrieb sind vom Antragsteller
dem DHV unverzlglich anzuzeigen. Dies gilt unbeschadet der weiteren
Meldepflicht nach § 5 LuftVO.

. Anderungen gegeniber den Angaben im Antrag und in den eingereichten‘
Unterlagen sowie sonstige Verdnderungen, die den Flugbetrieb gefahrden
kénnen, sind dem DHV unverzlglich mitzuteilen.

: Geléndespezifische Auflagen

. Zur Kreisstrafle Geiselwind-Grafenneuses ist ein horizontaler und vertikaler
Abstand von mind. 50 m einzuhalten. Fur die Autobahn gilt ein horizontaler
und vertikaler Abstand von mind. 100 m. Bei der Gefahr der Abdrift des
Schleppseils nach einem mdoglichen Seilril mit einer Gefahrdung Diritter ist
der Betrieb einzustellen. Eine Gefahrdung von Personen und Sachen ist
auszuschlieRen. '

. Es durfen keine Landungen in 6kologisch wertvollen Bereichen durchge-
fuhrt werden. Hierzu zahlen der Talzug zwischen Geiselwind und Wasser-
berndorf sowie zwischen Autobahn und Staatsstralle. Ebenso sind Lan-.
dungen in unmittelbarer Nahe zu Hecken, Feldgehdlzen, Waldrandern und
in Bachndhe sowie auf Magerrasenflachen zu unterlassen, da es sich um
Lebensrdume von besonderen Tier- und Pflanzenarten handelt.

. Der Flugbetrieb ist mindestens eine Stunde vor Sonnenuntergang zu be-
enden.

. Das Seengebiet (Ehemaliger Sandabbau) im Bereich der Hutzelmihle soll
nur in Héhen Uber 300 m GND Uberflogen werden, da hier in besonderem -
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Malle Brut- und Rastflachen flr zahlreiche, teils gefédhrdete Vogelarten lie-
gen.

5. Bei geschlossener Schneedecke darf wegen der allgemeinen Mangelsitua-
tion bei Wildtieren kein Flugbetrieb durchgefthrt werden.

HH
Hinweise

1. Diese Erlaubnis ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderli-
che Genehmigungen und Erlaubnisse.

2. Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Erlaubnis kénnen vom
Luftfahrt-Bundesamt nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG als Ordnungswidrig-
keit mit GeldbuRe geahndet werden.

3. Es wird empfohlen, das militarische Tiefflugband von 150 m bis 450 m
GND wahrend der militarischen Tagtiefflugbetriebszeiten zu meiden bzw.
so schnell wie méglich zu durchfliegen.

V.
Kosten

Gemal § 2 Abs. 1 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV)
i. V. m. Abschnitt VI Nr. 15a des GebUhrenverzeichnisses zur LuftKostV wird "
eine Gebthr in Hohe von DM 321,-- erhoben.

V.
Begrindung

Mit Datum des 14.12.2000 wurde durch Herrn Richard Martin ein Antrag auf
Erteilung einer AuRRenstart- und -landeerlaubnis geman § 25 LuftVG gestelit.

Als Beauftragter des Bundesministeriums flr Verkehr ist der Deutsche Han-

gegleiterverband e.V. (DHV) fur die Erlaubniserteilung zustandig.

Die Untere Naturschutzbehérde des Landratsamtes Kitzingen wurde mit-
Schreiben vom 21.12.2000 gemafR § 16 Abs. 3 a LuftVO am Verfahren betei-
ligt. Mit Schreiben vom 23.01.2001 teilte die Naturschutzbehérde mit, dal ge-
gen den Flugbetrieb keine Bedenken naturschutzfachlicher Art bestehen, -
wenn naturschutzfachliche Auflagen den Betrieb regeln. Die vorgebrachten
Auflagen wurden in die Erlaubnis Gbernommen.

Der Antragsteller hat die Gelandeeignung durch Gutachten des anerkannten
Gelédndesachverstandigen Horst Barthelmes vom 14.12.2000 nachgewiesen.
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Das Luftwaffenamt Kéin wurde an dem Verfahren beteiligt. Eine Stellungnah-
me wurde mit Datum des 08.01.2001 abgegeben. Es wurde darum gebeten,
den Betrieb aus Griinden der Flugsicherheit wahrend der militérischen Tag-
tiefflugbetriebszeiten hinsichtlich der Ausklinkhdhe zu beschranken.

Eine Befristung war im Hinblick auf die Méglichkeit des jederzeitigen Wider-
rufs nicht erforderlich.

g

‘Bjérn Klaassen
Referat Flugbetrieb




