Prufungsrichtlinien des DHV fiir Pilotenpriifungen

I. Allgemeines
Pilotenprifern ist eine hoheitliche (behérdliche) Aufgabe lbertragen, die sie fiir den DHV als
Beauftragten des Bundesverkehrsministeriums ausiiben. Sie sind die Instanz im gesamten
Ausbildungswesen, auf deren Verantwortungsbewusstsein und Seriositat alle im besonderen Malie
angewiesen sind.
e Der DHV, weil er darauf vertraut, dass die Beurteilungen korrekt sind und keine Piloten aus
den Prifungen hervorgehen, die nicht den Priifungsanforderungen gerecht werden.
e Die Priifungsteilnehmer, weil sie am Ende ihrer Ausbildung Wert auf einen korrekten
Leistungstest legen und diesen auch erwarten diirfen.
e Die ganze Piloten-Gemeinde, weil sie sich darauf verlassen kdnnen muss, dass DHV-geprifte
Piloten sich nicht selbst und andere gefdhrden.

Nur wenn Prifungen allerorts nach gleichen Regeln durchgefiihrt werden, ist der Luftfahrerschein ein
Zeugnis fiir einen gut ausgebildeten Piloten. Pilotenprifer sind bei ihrer Tatigkeit ausschliellich dem
DHV verantwortlich. Sie treten gegeniiber Flugschulen und Prifungsteilnehmern als neutrale,
unabhangige und von deren Interessen unbeeinflusste Instanz auf. Bei der Durchfiihrung und
Bewertung der Priifungen sind fiir Pilotenprifer die Vorgaben dieser Priiferanweisung bindend.

Deine Aufgaben als Priifer sind:
e Identitatsprifung
» Uberpriifung der Ausbildungsnachweise
e Zulassung zur Prifung
» Uberwachung der einwandfreien Priifbedingungen
e ordnungsgemaRe Durchfliihrung der Priifung
¢ Objektive Bewertung und Auswertung
e Bekanntgabe der Ergebnisse an die Prifungsteilnehmer
* Ausfillen der Formblatter
e Schnellstmoglicher Versand der Prifungsunterlagen an den DHV
e Abrechnen der Priifgeblihren mit dem DHV

In dieser Prifanweisung wird fiir den beschrankten Luftfahrerschein die Abkirzung "A" und fir den
unbeschrankten Luftfahrerschein die Abkiirzung "B" verwendet.

Il. Ablauf der theoretischen Priifung
Bitte treffe mindestens eine halbe Stunde vor dem Priifungsbeginn ein.

BegriiRe die Teilnehmer im Namen des Deutschen Hangegleiterverbandes und erldutere den
Prifungsablauf sowie den Zeitplan.

Ill. Bewertung der theoretischen Priifung
Lies diesen Text "Bewertung der theoretischen Prifung" vor.

Es sind pro Sachgebiet bei A 30 Fragen, bei Passagier 30 Fragen, bei B 40 Fragen zu beantworten.

Die Prifung ist vollstdndig bestanden, wenn der Priifungsteilnehmer in jedem Sachgebiet

bei A und bei Passagier maximal 7 falsche Antworten, bei B maximal 10 falsche Antworten (= 75%
richtige Antworten) erreicht hat. Sachgebiete mit weniger als 75% richtiger Antworten sind nicht
bestanden und miissen wiederholt werden. Die Nachprifung kann friihestens am Folgetag abgelegt
werden. Es sind maximal 3 Nachprifungen erlaubt.

Verteile die Prifungsteilnehmer so im Priifungsraum, dass Unterhaltungen und Abschreiben moglichst
ausgeschlossen sind. Weise darauf hin, dass Unterhaltungen, Abschreiben und unerlaubte Hilfsmittel
zum Ausschluss aus der Prifung fihren.
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Auf den Tischen befindet sich nur noch Schreibzeug, eventuell die ICAO-Karte und Taschenrechner.
Alle anderen elektronischen Gerdte sind nicht erlaubt, auch keine Handys oder Smartphones.
Unterbinde alle Quergesprache zwischen den Prifungsteilnehmern.

Verteile die Priffragenkataloge und die Pilotenprifblatter so, dass die einzelnen Sets von
Prifungsteilnehmer zu Prifungsteilnehmer verschieden sind. Lass den oberen Teil der Vorderseite der
Piloten-Priifblatter von den Prifungsteilnehmern ausfiillen. Lass die Priifungsteilnehmer auf der
Rickseite, oben, die Nummer des Prifungssets eintragen.

Stelle jetzt die genaue Uhrzeit des Priifungsbeginns und des Prifungsendes fest und verkiinde beide
Zeitpunkte deutlich "nach Deiner Uhr".

Prifungsdauer: 120 Minuten bei A, 90 Minuten bei B, 60 Minuten bei Passagier. Keine Verlangerung.
Prifungsdauer Wiederholungspriifungen: 30 Minuten je Sachgebiet.

Wer mit der Beantwortung der Priiffragen fertig ist, gibt sein Blatt ab und verlasst den Priifungsraum.

Plnktlich mit Ablauf der Priifungszeit sammele die restlichen Prifblatter ein. Verspatet abgegebene
Prifblatter werden nicht bewertet.

Werte anhand der jeweiligen Schablonen die Priifblatter aus.

Nach abgeschlossener Auswertung gib das Gesamtergebnis in knappen Zahlen bekannt. Nenne
eventuell die "besten" Priifungsteilnehmer, keinesfalls die schlechteren. Erldutere den weiteren Ablauf
der Prifung.

Lass die Prufungsteilnehmer einzeln zu Dir kommen, nach Mdglichkeit die mit den weitesten
Fahrstrecken zuerst und gib ihnen das Ergebnis der schriftlichen Priifung bekannt. Lass Dir von jedem
Prifungsteilnehmer den Personalausweis, Pass oder Fihrerschein vorlegen und nehme die
Identitatsprifung vor.

Uberpriife den Ausbildungsnachweis jedes Priiflings auf:
e Vollstandigkeit der Personendaten
e Bestatigung des Ausbildungsleiters und des Flugschiilers Gber die vollstédndig abgeschlossene
theoretische Ausbildung fiir die Berechtigung, fiir welche die theoretische Priifung
durchgefihrt wird

Bei vollstandig bestandener Prifung (alle Sachgebiete mit mindestens 75% richtiger Antworten)
vermerke dies im Pilotenprifblatt und im Ausbildungsnachweis des Priifungsteilnehmers.

Sachgebiete mit weniger als 75% richtiger Antworten sind nicht bestanden und missen wiederholt

werden. Dies ist im Pilotenprifblatt und im Ausbildungsnachweis zu vermerken. Die Nachprifung kann
frihestens am Folgetag abgelegt werden. Es sind maximal 3 Nachpriifungen erlaubt.
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IV. Ablauf der praktischen Priifung
Bitte treffe mindestens eine halbe Stunde vor Priifungsbeginn ein.

Begriile die Teilnehmer im Namen des DHV und erlautere den Prifungsablauf sowie den Zeitplan.
Besichtige mit den Teilnehmern den Landeplatz und erklare die Bewertung und die Prifungsinhalte.
Plane den Prifungsablauf so, dass Zeit fiir die Bekanntgabe der Ergebnisse an die gelandeten Piloten
bleibt.

Lass Dir von jedem Prifungsteilnehmer den Personalausweis, Pass oder Fiihrerschein vorlegen und
nehme die ldentitatsprifung vor.

Uberpriife den Ausbildungsnachweis jedes Priiflings auf:

e Vollstandigkeit der Personendaten

e Bestatigung des Ausbildungsleiters und des Flugschiilers tiber die vollstandig abgeschlossene
praktische Ausbildung und die Prifungsreife fir die Berechtigung, flir welche die praktische
Prifung durchgefiihrt wird. Fehlt diese Bestatigung, darf die Priifung nicht abgelegt werden.

¢ Die Mindestanzahl der vorgeschriebenen Ausbildungsfliige und die Vollstandigkeit der
durchgefiihrten Fluglibungen

e Die vollstandig durchgefiihrte und bestatigte Einweisung in die Startart, in welcher die
praktische Prifung erfolgt

Aufgaben des Priifers vor Beginn der praktischen Priifung:
* Check, ob die Funkgerate der Priifungsteilnehmer einwandfrei funktionieren
e Festlegung fiir jeden Prifungsteilnehmer, welches von den beiden Wahl-Flugmanévern
,Ohrenanlegen” oder ,seitliches Einklappen” ausgefiihrt werden muss

Aufgaben des Priifers am Startplatz:
e Prifung und Bewertung der Vorflugkontrolle und der Flugplanung
e Startfreigabe und Bewertung des Starts. Startfreigabe nur bei einwandfreien
Prifbedingungen (insbesondere die Wetterverhaltnisse missen dem Ausbildungsstand des
Prifungsteilnehmers angemessen sein)

Aufgabe des Priifers am Landeplatz
¢ Bewertung der Flugaufgaben, der Landeeinteilung und der Landung
e Bekanntgabe des Prifungsergebnisses

Bei der Priifung zur Passagierflugberechtigung kann der Priifer mitfliegender Passagier sein.
Bespreche mit dem Priifungsteilnehmer einzeln und ohne Publikum sein Ergebnis.

Hinweis zum Einsatz der Funkgerate:

Bei der GS-A-Prifung muss jeder Prifungsteilnehmer und der/die Prifer mit einem Funkgerat

ausgerustet sein. Der/die Prifer soll(en) damit in der Lage sein, dem Priifungsteilnehmer

Anweisungen zu geben, sofern dies fiir den Priifungsablauf oder aus Sicherheitsgriinden erforderlich

ist. Das sind u.a. folgende Situationen:

¢ Wenn sich wahrend des Prifungsfluges durch Umstande verschiedenster Art eine Situation

einstellt, die das Eingreifen des Priifers erforderlich macht. Z.B. eine rapide
Wetterverschlechterung, die Notwendigkeit schnell Hohe abzubauen und eine
Sicherheitslandung durchzufiihren, Stérungen am Schirm, die den Ausbildungsstand des
Prifungsteilnehmers Gberfordern (Klapper mit Verhanger, Stromungsabriss, Leinenknoten
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mit starker Verlangsamung des Schirmes, Spiralsturz, Versagen eines Ausristungsteils),
drohende Kollision, Erfordernis das Rettungsgerat auszuldsen, etc.

e Wenn es fiir den Priifer offensichtlich ist, dass eine Priifungsaufgabe im Flugteil technisch so
stark fehlerhaft ausgefiihrt wird, dass eine Gefahr fiir den Prifungsteilnehmer besteht.

e Wenn eine Priifungsaufgabe im Flugteil unterhalb der aus Sicherheitsgriinden erforderlichen
Mindesthohe begonnen wird.

e Wenn der Prifungsteilnehmer eine Priifungsaufgabe im Flugteil wiederholen muss.

V. Bewertung der praktischen Priifung
Zusammenfassung: Vor der Prifung den Teilnehmern bekannt zugeben

Die Bewertung erfolgt nach drei Stufen:

e Bestanden
e Wiederholung
¢ Nicht bestanden

Bei Vergabe der Bewertungen " Wiederholung" oder "Nicht bestanden" wird eine stichpunktartige
Begriindung im Prifprotokoll vermerkt.

Die praktische Priifung gliedert sich in den
e Startteil mit den Prifungsaufgaben Flugplanung und Vorflugkontrolle, Startcheck, Aufziehen
und Startentscheidung, Start und Abflug,
e den Flugteil mit den Priifungsaufgaben Flugaufgaben, sowie in
¢ den Landeteil mit den Priifungsaufgaben Landeeinteilung und Landung.

Erhalt ein Prifungsteilnehmer fir eine Prifungsaufgabe im Startteil die Bewertung "Wiederholung",
so kann er diese Priifungsaufgabe wiederholen. Die vorangegangenen Priifungsaufgaben im Startteil
sind in diesem Fall wiederum vollstdndig zu bewerten.

Erhalt ein Priifungsteilnehmer fiir eine Priifungsaufgabe im Flugteil die Bewertung " Wiederholung",
so kann er diese Priifungsaufgabe, zusammen mit dem Landeteil, wiederholen, beide sind wiederum
vollstandig zu bewerten.

Erhalt ein Priifungsteilnehmer fiir eine Priifungsaufgabe im Landeteil die Bewertung ,Wiederholung”,
kann er den Landeteil wiederholen, der wiederum vollstiandig zu bewerten ist.

Sollten die Umstinde die Wiederholung beim selben Prifungstermin nicht zulassen, erhalt der
Prifungsteilnehmer vom Priifer eine entsprechende Bestdtigung zur Vorlage bei einem weiteren
Prifungstermin.

Erhalt der Priifungsteilnehmer bei mehr als einem Priifungsteil die Bewertung "Wiederholung", so gilt
die Prifung als nicht bestanden. Die Prifung ist bestanden, wenn der Priifungsteilnehmer bei
Prifungsabschluss - also gegebenenfalls nach einer Wiederholung - in allen Priifungsteilen die
Bewertung "bestanden" erhalten hat.

Jede Flugaufgabe von Start bis einschlieflich Landung ist vom Piloten "flissig und gewandt" zu
absolvieren. Fehlen diese Merkmale bei einer Aufgabe, so erhélt dieser Priifungsteil die Bewertung
"Wiederholung" oder "nicht bestanden". Die Bewertung "bestanden" ist also nicht bereits dann zu
vergeben, wenn ein Prifungsteil lediglich vorhanden war. Piloten bei der A-Priifung miissen den
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Nachweis erbringen, dass sie ihr Fluggerat bei normalen Bedingungen so beherrschen, dass sie weder
sich noch Dritte gefdahrden.
Ist die Prifung nicht bestanden, kann sie friihestens am Folgetag wiederholt werden.

Priifteil Flugplanung (A)
Gepriift werden:
e Beurteilung des Windes und der Wetterlage
* Hindernisse und Gefahrenstellen
¢ Not- und AuBRenlandeplatze
e Beschreibung der geplanten Flugroute einschlieBlich Position der Flugfiguren

Priifteil Flugplanung (Passagier)
Geprift werden:
e Einweisung des Passagiers
¢ Umgang mit dem Passagier

Priifteil Vorflugkontrolle (A und Passagier)
Gepriift werden:

* Bei GS der Startcheck

e Bei HG der Vorflugcheck

Priifteil GS-Start (A und Passagier)
Geprift werden:
e Beurteilung der augenblicklichen Wind-, Wetter- und Luftraumsituation
e Das kontrollierte Aufziehen des Gleitsegels, wahlweise riickwarts oder vorwarts
e Kontrollphase mit Blickkontrolle, evtl. Korrektur
e Entscheidung zu Startabbruch oder Start
e Kontinuierliches Beschleunigen von Pilot und Fluggerat bis zum Erreichen der
Abhebegeschwindigkeit (Startlauf)
* Abheben kontrolliert und laufbereit
e Abflug kontrolliert und gerade

Priifteil HG-Start (A und Passagier)
Gepriift werden:
e Sitz- oder Liegeprobe
e Beurteilung der augenblicklichen Wind-, Wetter- und Luftraumsituation
e Beim Start konstanter Anstellwinkel, die Kérperhaltung, der Startlauf, die
Abhebegeschwindigkeit
* Abheben laufbereit
e Abflug, kontrolliert und geradlinig
e Kontrolliertes Umgreifen der Hande auf die Basis bei sicherem Bodenabstand

GS/HG-Priifteil obligatorisches Flugmandver Leitlinienacht (A und Passagier)

Die Flugfigur ist eine Acht, bestehend aus zwei Vollkreisen und einem durchgehenden
Richtungswechsel auf der An- Abflugachse. Siehe Zeichnung. Die Acht ist an einem festgelegten Ort so
flissig und mit ausreichender Schraglage zu fliegen, dass sie nach maximal 30 Sekunden bei GSA und
GS-Passagierflugprifung beendet ist sowie nach maximal 40 Sekunden bei HGA und HG-
Passagierflugpriifung. Genommen wird die Zeit zwischen Beginn des ersten Kreises bis zur
Stabilisierung auf der Abflugachse.
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Beurteilt wird, ob die Flugfigur Acht:
* Innerhalb der vorgegebenen Zeit vollstandig ist
*  Ohne Ecken harmonisch verlauft
e Beide Vollkreise vollstandig sind (volle 360°)
*  Mit einem durchgehenden Kurvenwechsel auf der An/Abflugachse stattfindet
e Auf gleichem Kurs beendet wie eingeleitet wird
*  Ohne Aufschaukeln beendet wird

GS-Priifteil Wahl-Flugmandver Ohrenanlegen mit Beschleunigen und 90° Kurve
Bei diesem Mandver ist eine Sicherheitshéhe von mindestens 150 m iber Grund erforderlich.
Beurteilt wird:

e Manoverposition und Sicherheitshéhe

e die Einleitphase

e die Wahl der richtigen Beschleunigung

e die Flugphase mit angelegten Ohren

e die Steuerung einer 90°-Kurve mit Gewichtsverlagerung

« die Ausleitung des Manévers und der Ubergang in den Normalflug

GS-Priifteil Wahl-Flugmanover gehaltener seitlicher Einklapper, ca. 30-50%, (gehalten fiir ca. 3
Sek.) mit Stabilisierung des Flugweges
Bei diesem Mandver ist eine Sicherheitshohe von mindestens 150 m Uber Grund erforderlich.
Beurteilt wird:

e Manoverposition und Sicherheitshéhe

e die Einleitung des Einklappers

e die GroRRe des Einklappers

e die Richtungskorrektur des Gleitschirms und die Stabilisierung des Flugweges

« die Ausleitung des Mandvers und der Ubergang in den Normalflug

GS/HG-Priifteil Landeeinteilung (A und Passagier)
Beurteilt werden:

bei geringem Wind bei Starkwind

- Position - an der Position Anfliegen gegen den Wind
- Gegenanflug - evtl. HoGhenabbau in Achtern

- Queranflug - Queranflug

- Endanflug - Endanflug

- Landung in Punktndhe - Landung in Punktndhe

GS Landefeld: A: 60m x 60m; Passagier: 40m x 40m
HG Landefeld: A: 80m x 80m; Passagier: 60m x 60m
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Bei starker meteorologischer Stérung oder Behinderung ist der Landeteil der Prifung nicht zu
bewerten und darf wiederholt werden.

GS/HG-Priifteil Landung (A und Passagier)
(Der Landeort wird hier nicht beriicksichtigt)

Zur Beurteilung kommen:
e Stabilisierter Endanflug, Geschwindigkeit, Geradlinigkeit, rechtzeitiges Aufrichten,

Landetechnik ,ausgeflogene Landung” (GS), sturzfreie Landung
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Anhang Bewertungsrichtlinien

GS/HG-A Flugplanung
Zu bewerten ist:
* Fehlerhafte Beurteilung/Kenntnisse des Windes und der Wetterlage, der Hindernisse und
Gefahrenstellen, der Not- und AuBenlandeplatze, der geplanten Flugroute einschlieRlich
Position der Flugfiguren mit "bestanden" bis "nicht bestanden", je nach Gefahrdungsgrad

GS-A-Startcheck, HG-A Vorflugcheck
Zu bewerten ist:
* Ganz oder teilweise fehlender Startcheck/Vorflugcheck mit " Wiederholung” oder ,,nicht
bestanden” je nach Gefahrdungsgrad
e Fehlbeurteilung eines oder mehrerer Checkpunkte mit " Wiederholung” oder ,nicht
bestanden” je nach Gefahrdungsgrad

GS-Start
Zu bewerten ist:

e Fehlerin der Aufziehphase, die nachfolgende Startphasen negativ beeintrachtigen mit
"bestanden" bis "nicht bestanden", je nach Gefahrdungsgrad

« Das UberschieRen des Schirms mit " Wiederholung" oder ,nicht bestanden” je nach
Gefahrdungsgrad

¢ Fehlende Kontrollphase ohne Blickkontrolle mit "nicht bestanden"

¢ Ungenigende Blickkontrolle wahrend der Kontrollphase mit " Wiederholung" oder "nicht
bestanden" je nach Gefahrdungsgrad

e Fehlende Korrektur, wenn diese erforderlich gewesen ware mit " Wiederholung" bis "nicht
bestanden", je nach Gefahrdungsgrad

e Entscheidung zum Startabbruch ohne Notwendigkeit mit ,Wiederholung”

e Entscheidung zum Start bei Erfordernis eines Startabbruchs mit ,,nicht bestanden”

e Startlauf mit abgeknicktem Oberkorper und eingeschrankter Sicht oder eingeschrankter
Steuerfahigkeit mit " Wiederholung"

e Reinsetzen beim Abheben mit " Wiederholung"

e Zufrihes Reinsetzen mit Bodenannaherung (Durchsacken) mit "nicht bestanden"

e Starkes Pendeln nach Abheben mit " Wiederholung" oder "nicht bestanden"

*  Kontakt mit Hindernissen mit "nicht bestanden"

*  Fehlstart mit "nicht bestanden"

* Losen einer Steuerleine innerhalb von 100 m Bodenabstand mit "nicht bestanden"

HG-Start
Zu bewerten ist:
* Ein Fehlstart mit "nicht bestanden"
¢ Ungeniigende Kontrolle des Gerates in der Grundhaltung mit "nicht bestanden"
e Beim Abfliegen nicht laufbereit oder im Stallbereich mit " Wiederholung"
e Zufrihes Reinlegen mit Anndherung an den Boden (Durchsacken) mit "nicht bestanden"
e Gleichzeitiges beidseitiges Umgreifen auf die Basis mit "nicht bestanden"
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GS/HG-Priifteil obligatorisches Flugmandver Leitlinienacht
Zu bewerten ist:
* Nicht durchgehender Kurvenwechsel mit " Wiederholung"
e Zeitlberschreitung mit " Wiederholung"
e Flugfigur nicht harmonisch geflogen mit " Wiederholung"
¢ Abflug oder Kurvenwechsel nicht auf der Achse mit " Wiederholung"
e Stromungsabriss mit "nicht bestanden"
e Einklappen mit " Wiederholung" oder "nicht bestanden"

GS-A-Priifteil Wahl-Flugmanéver Ohrenanlegen mit Beschleunigen und 90° Kurve
Zu bewerten ist:

e Falsche Mandverposition oder zu geringe Sicherheitshohe ohne Gefahrdung mit
»Wiederholung“

e Falsche Manoverposition oder zu geringe Sicherheitshéhe mit Gefahrdung mit ,nicht
bestanden”

e Manoverausfiihrung ohne oder mit fehlerhafter Benutzung des Beschleunigers mit
»Wiederholung“

e Einleitung des Mandvers mit falschen Leinen mit ,,nicht bestanden”

* Frontklapper bei der Einleitung mit ,,Wiederholung” oder ,,nicht bestanden” je nach
Gefahrdung

¢ Angelegte Ohren deutlich zu klein oder deutlich zu groR oder stark asymmetrisch mit
»Wiederholung”

e 90°-Kurve mit Gewichtsverlagerung nicht, deutlich zu zégerlich oder deutlich zu dynamisch
geflogen mit ,,Wiederholung” oder ,,nicht bestanden” je nach Gefahrdung

* Ausleitung und Ubergang in den Normalflug durch Pilotenfehler stark verzdgert mit
»Wiederholung”

*  Sackflug/Stromungsabriss durch Pilotenfehler mit ,,nicht bestanden”

*  Sackflug/Stromungsabriss durch Geratefehler mit ,,Wiederholung”

e Eingreifen des Priifers tGber Funk bei Pilotenfehler aus Sicherheitsgriinden erforderlich mit
,hicht bestanden”

GS-A-Priifteil Wahl-Flugmandover gehaltener seitlicher Einklapper, ca. 30-50%, (gehalten fiir ca. 3
Sek.) mit Stabilisierung des Flugweges
Zu bewerten ist:
e Falsche Manodverposition oder zu geringe Sicherheitshohe ohne Gefahrdung mit
»Wiederholung”
e Falsche Mandverposition oder zu geringe Sicherheitshohe mit Gefahrdung mit ,nicht
bestanden”
e Einleitung des Mandvers mit falschen Leinen mit ,,nicht bestanden”
e Einklapper deutlich zu klein oder deutlich zu gro mit ,,Wiederholung”, bei Gefahrdung mit
,hicht bestanden”
e Einklapper wird nicht gehalten, Demonstration der Richtungskorrektur und Stabilisierung des
Flugweges deshalb nicht moglich mit ,,Wiederholung”
e Keine, zu geringe oder zu starke Richtungskorrektur mit ,,Wiederholung”
e Keine Stabilisierung im Geradeausflug mit ,Wiederholung“
e Starkes Pendeln wahrend des Manévers mit ,Wiederholung”
*  Sackflug/Stromungsabriss durch Pilotenfehler mit ,,nicht bestanden”
e Eingreifen des Priifers Uber Funk bei Pilotenfehler aus Sicherheitsgriinden erforderlich mit
,hicht bestanden”
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Landeeinteilung
Zu bewerten ist:

Nichtanfliegen oder falsche Wahl der Position oder falsche Drehrichtung an der Position mit
"Wiederholung"

Das Fehlen der Landeeinteilung mit "nicht bestanden"

Ausgeweiteter Queranflug mit anschlieRendem Riickflug bis zur Gegenanfluglinie (ohne
meteorologische Storung) mit "Wiederholung"

Verletzung der Ausweichregeln mit "nicht bestanden"

Falsche Bericksichtigung einer eindeutigen Windsituation mit "Wiederholung"

Eine sinnvolle Anpassung oder Variation der Landeeinteilung bei erkannter Abweichung als
"bestanden"

Eine AuBenlandung bis 10 m mit "Wiederholung" fiir GS / bis 20 m fiir HG

Eine AuBenlandung mit mehr als 10 m mit "nicht bestanden" / mehr als 20 m bei HG

Bei starker meteorologischer Stérung oder Behinderung ist der Landeteil der Prifung nicht zu
bewerten und darf noch einmal geflogen werden.

Landung

Zu bewerten ist:

Instabiler Endanflug mit "Wiederholung" oder "nicht bestanden", je nach Gefahrdungsgrad
Zu spétes Aufrichten bei GS (Bodenabstand weniger als 5 m) mit "Wiederholung" oder "nicht
bestanden" je nach Gefahrdungsgrad

Falsche Armhaltung bei GS mit "bestanden" oder "Wiederholung"

Falsche Landetechnik bei GS (Sackfluglandung oder Landung aus einer Nickbewegung) mit
»,Wiederholung" oder "nicht bestanden" je nach Gefahrdungsgrad

Sturz des Piloten mit "Wiederholung" oder "nicht bestanden" je nach Gefahrdungsgrad
Kontrolliertes Absetzen der Basis bei HG (Pilot steht) mit "bestanden"

Absetzen der Drachennase (Pilot steht) mit "Wiederholung"

Extreme Flugmandvern in Bodenndhe (z. B. Ausbremsen, Steilkurven), Gefahrdung Dritter
oder Verletzung des Piloten mit "nicht bestanden"
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Anhang Priifungsinhalte und Bewertungsrichtlinien fiir Schlepp

Wird die praktische A- Priifung oder Passagierprifung in der Startart Windenschlepp (GS und HG)
oder UL-Schlepp (HG) abgelegt, gelten die nachgenannten zusatzlichen Bewertungsrichtlinien fir
Schlepp.

Start:
Gepriift werden:
e Bei Windenschlepp und UL-Schlepp zusatzlich Kommandos an den Flug- bzw. Startleiter,
Zeichengebung an den Windenfahrer bzw. Trikepiloten und Flugverhalten bis einschlieBlich
Ausklinken

Zu bewerten ist:

* Unvollstandige Kommandos an den Startleiter/Windenfahrer bzw. fehlende Zeichengebung
mit "Wiederholung"

¢ Fehlende Kommandos: "Start" oder auch "Halt Stop" wahrend einer Notsituation mit "nicht
bestanden"

* Fehlender Sicherheitsstart mit "nicht bestanden"

* Fehlende Luftraumkontrolle mit "Wiederholung", auf Flugplatzen in Betrieb mit "nicht
bestanden"

e Unruhiger Steigflug (pilotenbedingt) mit "Wiederholung"

e Verspatete Korrekturen oder Fehlklinkung mit "Wiederholung"

e Umklinken unterhalb der Sicherheitshéhe mit "Wiederholung"

e Bei gefahrlichen Flugzustanden, mit "nicht bestanden"

*  Wegfliegen mit eingehdngtem Schleppseil oder Uberfliegen der Winde und deren
Seitenbereiche, mit "nicht bestanden"

¢ Fehlende Zeichengebung mit "Wiederholung"

e Zu spates Ausklinken mit "Wiederholung", wenn der Windenfahrer kappen muss oder der
Prifer/Lehrer eingreifen muB, mit "nicht bestanden"

GS/HG-Priifteil Startleitung (Windenschlepp)
Beurteilt werden:
e Kontrolle der Schleppstrecke
e Kontrolle des Vorseils
¢ Kommunikation mit dem Piloten
e Durchsagen und Kommandos an den Windenfahrer

Zu bewerten sind:

* Fehlende Sicherheitsvorkehrungen am Startplatz/Schleppstrecke z. B. fehlende
Absperrungen, FulRganger auf der Schleppstrecke oder andere Gefahrdungen Dritter, mit
"nicht bestanden"

e Fehlende Luftraumbeobachtung wahrend des gesamten Schleppvorganges, mit "nicht
bestanden"

¢ Unvollstandige oder falsche Kommandos, "nicht bestanden"

¢ Nichterkennen einer Notsituation, falsche Reaktionen, fehlendes "Halt Stop" mit "nicht
bestanden"

e Fehlende Klinkprobe mit "nicht bestanden"

e Fehlende Kontrollen gemaR Flugbetriebsordnung mit "nicht bestanden"

Wir wiinschen Dir fir Deine Priifertatigkeit viel Erfolg.
DHV-Ausbildungsreferat
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