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D/ FEEER ist ein Hangeglediter dex
dl ' neine Gewichtshraft gesteuert
wind. -
Die Stabifitdt um die Querachse
(piteh up) wird durch die am Tuwum be-
festigten, hochgehingten, Lnnenen,
Efoxiblen Segellatten, sowle durch die
Swiveltips gewdhrleistet.
por (EagkRAMard nicht fir Kunstflug
eingesetzt werden.
Eingemdchtige Verdnderungen am Gerdt
giihnen zum ExlBschen dex Zulassung.
In den Kieltascheénnenseite befindet
sich ein Deltaschein in dem die tech-
nischen Daten, der Besitzer, sowie die
Giitesiegenummer eingeiragen ist.
Dieser Schein soffte {mmer am Gerdt
in den dagin vorgeschenen Tasche vox-
wasmms sein. Ebenso sollte bed einem
Viwdauf der neue Eigentiimer einge-
tragen werden.

Le FEDER est une aile de vol Libre dizigée -
par déplacement du centre de m\.ﬁﬁhm. |
Les fattes 4lexibles suspendues par Zes con-
defottes au haut de Lo tte de mit alisl que
fes fLoatings procurent & £raile Lo stabiliti
Longitudinale. :
Le FEDER ne doit pas 8tre utilisé pout 2o voi
acorobatique. :
Toute modification entraine fa perie de garas .
tie et d'homologation du produlf. |
Les caractinistiques technigues, fe numiro

d' homologation et Le nom du propriétaine s0n
indiqués sun La §iche signalétique Legée dan.
fa pochette & £'intérieur de fa poche de c:
Le.



Augbau / Abbau

- das Gerdt in den Wind Legen

»Packsack Gffnen

- Segellattensack entnehmen

- Kfettbander, die,.die Trapezstangen
halten Losen

\

- Trapezstangen auskfappen

- Gelenkteil aus der ﬁh@mm&mﬂaﬁﬁ?mg.
mit der Basis durch einen Quickpin
verbinden

- aud verdrehte Seile det cxmsﬂoguugsm
achten

- Flache umdrehen

- restliche Klettbander Losen

- Seditenrohre fiinten) einige am ausein-
ander ziehen

- Trapez Liegt ausgeklappt, mittig unter dem
Gerdt

- Tuwm {n den Tuwmschuh stechen

~ auf verdrehte Seife dex oogogmgé
achten

- auf eingehlemmtes Segef achten

- omgvgu&_:gm {Kiel) durch den oben an dex
Nase vorhandenen Karabiner verbdnden
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posen N.nnugmtm fLe nez n&&&,w vet
ouvnir £a housse A
en retirnen Les Latites

défaire La sangle velero du trapéize
assemblon Lo trapéze & £'aide de fz brochs”
i bitke M
ne pas emm@ler fLes cibles ingériewss ”

ERAS

A‘,‘?,

netournen £'ensemble

retinen Les dernilres sangles velcre
sviter tout coincement de fa voile

Gcanter de quelques centimétres £'anriére !
des bords d’attaque

Lo trapéze est positionné sous £'aife, ses
deux obtés apparaissent i
poser Le mat sur sa base

ne pas enmélen Les cables supbriewss J
relien Lo cable supbrieun fongitudinal &
Lraide du mowsqueton apparaissant sur fa i
partie avant du cable.

A -

. E Segel ausbreiten

- seditliche ::Ng,.\.g%n::::m aussen feicht
anheben, und die Seifemrohre §lach dber
den Boden ziehen

- nicht hochheben, die Nase hann sonst

- Segellatten der Linge nach einfihren

- Quernohrspannseil durch den an dex
hinteren Oberverspannung |Kieltaache)
befestigten Gumni aus der Kieltasche
herausziehen

- spannen den Flache

- Spannsedll an der U - Schiene hinter der
Kieltasche durch den Quickpin edlnhdngen

- Segellatten oben, mit den vorhandenen

Gummis doppeli spannen
- Segeflatten unten, Stipsel augsiecken

- Swivel tips einstecken

- 2\\):_, hochhalten und Trapez &g ek
«Wwﬁgwm@s . &iﬁéimmm?%u Voru €
ander Nase mi {dole Lchnagphaken
da Lasche eln hdkoe n
- auf verdrehte Selle am Trapez achten
- bei FEDER Motor, Trapez nach voine
kLappen, und an detr Nase Untervers-

pannung einhangen

Der Fligel ist fertig aufgebaut

Gcarten Les bords d'attaque
Laisser £'aife & plat |évite fa dé-
formation des plagues de nez)
introduire Les Laties

tendre fe cable de tension des Tran. -

versales (dans La poche de quifle}’
compléten La Zension jusqu'au U etas
queur et fixer fe cabfe a £'alde de
Lo ook & -bille -

tendre fes fattes {(doublel d'extra-
dos

introduine fes fLoatings en bout de
bord d'attaque

soulever £'aife lau nezl™et powssen
Le cube du trapéze jusqu'a passer &
deux clips de calage

velllen & ce qu'aucun cdble ne 04
coince dans Pos ranilles de bas de
trapéze

*FEDER MOTO positionner fo trapéze ¢

- avant et bloguer fe cable inférieur

avant & £'aide de La broche a bille.
L'aile est montée.



Aufbau / Abbau

mﬁ%%ﬁﬁQﬁg % { w%mmwvlséﬁ>$ﬂ

mitdals™ %i@%ﬁ ben wnier
%m% Deathitnuage.

m%ﬁ%@ﬁ des T [rapeaes uach

- m:gogung und Quenrchr
entapannen

- Segeflatten herausziehen

- Swived Zips ednklappen

- mmﬂ@&gmmm zusammentegen
Hinterhante des Segels anfassen und die
vorderen Rohre parallef zum Kielrohn
Legen

 Rohre nicht zu hoch iber den Boden
{ehen, Nase kdnnte verbiegen

- Karabinen der Oberverspannung L8sen

- Twtm aus dem Twimschuh ziehen und nach
hinten Legen

7- Segef beidenseits des Kielrohres edlmnoflen

- Seif auf den Obersedite des Segefs zusammen-
fassen, und mit den Kfetitbdndean Segel und
Seile zusammenfassen

- Packsack iber das Gerdt zdiehen

- Gerdt umdrehen, Blgef nach oben

~ Thapez zusammenklappen

- Trapeziasche (ber Gefenkieile achieben,
mit Klettband Trapezrohre begestigen

- Segellfatten beifegen, Packsack schliessen

)

- baisser £'aile & £'inverse du montage

- retiner fa broche & bille du U étarquew

- netirer fes fattes

- xeplien fLes fLoatings

- xeplien Les bords d'attaque en fes post:
tionnant parrallélement a La quille

- ne pas trop Lever fes bonds d'attaque
cela évite fLa déformation des plagues di
nez

- netinen Le mousqueton du cable supérieu
Longitudinal

mwgwwamx
Den FEPER ist ein songfdlilg verar-
beitetes Gerdt, sodass eine umfangreiche
Einstellung des Gerdtes unnbtig ist.
Dié _ _Rotenaufhingung ist die wichtigste
Trimméglichkelt, )
Sollte Thr Gerdt bedl neutraler mpm@ggn
ung zu schnell fLiegen, s0 hingen Sie die
huthingang Qua |((e &4 e ol etirhs
weiter nach hinten.
Fliegt Thn Gerdt zu Langsam, hdngen Sie die
Aughdngung weiter nach vorne.
Leichtes ziehen auf edne Seife kaw durch die
Spannung der Ednstrittskante, die Lattengummdis

» ¢, duich nachlassen oder spannen awsgeglichen

- retiner fe mit de sa base et fe plier e -

anriéne

- enmnoufer La voile de chaque cdté du box
d'attaque

- disposen fLes cables Longitudinalement
dans La voile et fermen Les velonos

AT,

posesn La housse sur L'aile

- retowrner £'aile

- neplien Le trapéze et-enfilen fa petite
housse de bas de trapéze

- {ixer Lo traplze & L'aide d'une sangfe

- bspboga Les Lattes dans fLeur housse
et Les joindre a Ltaile

- fermen La housse

gt

wesrden.

. SolLte nach einen Crashlandung Thr Gerdt

nach einen sorngfdltigen Vornglugkontrolle
ohne erkennbare Verndnderung bed ruhigem
Wetter ohne Piloteneinfluss nicht mehr
neutral §Liegen, gehen Sie zu einem
autoisienten PACIFIC WINGS Handfer und
Lassen Sie Thr Gerdt hontrollieren.

Le FEDER est un apparell scigneusement
mis au point de manidre & Gviter tout
réglage superflu.

Le principal réglage consiste & avancex
{si cabreuse]) ou recufer (sl piqueuse)
Le point d'ancrage.

L'aile engage Légérement un virage : Zen-
dre Les bouts de voile, sventuelloment
retendre Les elastics de Lattes de bout
draife & tout moment Lons d'un constal ot
comportement anormal de £'aile, faites Lo -
verifien par un revendeun PACIFIC WINGS



Wartung / Transport

Im Falle eines Crashs sollte das Segel
abgezogen werden, um den Zustand dex
Rohre, Seife sowie Verbindungen genauer
mwgu\:&g zu kéanen. Zum Ausiuchen muss
die gesamte Versellfung und Segelfixierung
gel5st wenden.

Das Segel kann dann nach hinten abge-
zogen werden. Deformierte Rohre dingen
nicht geradegebogen, sondern missen
ausgetauscht werden. -

mog 15 CM Lange Risse im Segel soflten
vom Herstellen xeparient werden.
Verbogene Latten kinnen einmal in die
Urnspriing€iche Form zunickgebogen werden.
Bitte beachten Sie, dass das Profif nichit
verdndent wind.

(Siche Lattenschablone Packsack)

Rohre und Beschlige bitte alle zwei Monate
auf Oxydation priifen. B
Alle 6 Monate s0fl eine grindliche Uber-
prifung aller Teile auf Kontahthorrosion
hin, erfolgen. (Stetlen, an denen zwel ver-
schiedene Metallfe augeinandertreffen)
Vergewissern Sie sich vor fedem Flug iber
den ordnungsgemdssen Zustand allen Telle.
Nach hundert Flugstunden, spdtestens ein-
mal im Jahr sollten sdmtliche Verspannungen
evil. Verbindungen auwsgetauscht werden.
Bed Motorbetrieb soflten alle 10-15 Flug-
stunden Verbindung, Verspannung sowie
Beschlige genauer untersucht werden.

Entretien

En cas de "crash” véiriflern L'aife au

besoin séparer fa voile de fa strctur |

{démontern Les cdbles ef fixations de
voile, retiren La voile par L'arriére]

Un tube déformé ne peut Stre re._ 848

mals doit étre nemplacé.
Une déchirure de plus de 15 CH devtalt

8trne réparée par fe fowrnissews.

Une Latte déformée peut &ine redressée

mais veillez & concerver fe bon profdd

(voir profil de fatte dans fa howsse)

Contrdlen négulidrement Les traitement o _
" Gehen S{e edne Runde um das Gerdt.

de surface des fubes el accessoires.
Et tous Les 6 mois Les déverns points d

contacts de métaux différents lex. vis

sur plague de nezl.
Venifien avant chague vol L'état géné-

nal, Les diverses pidees (en mouvement

ou f4xe) et fLes cables.

Mows conseilffons aprls une centaine
d*heures de vol ou une fois L'an de
changer fa cdblerde et Les pilerm.de
Liaison. S

Lassen Sie die Fldche nicht zu wedlt aug dem
Drachtrdger iberstehen ; wenn ndtig, muss
eine HiLisstitze angebracht werden.

Der Drachitrdger sollie weich abgepolstent
sein und die Fldche sefbstuverstindlich

ord _ Uch befestigt werden.

Gerit mit dem Reisverschluss nich unten
transpontienen und fLagern. )

Beginnen Sie an der Nase des Gerdtes.

Beachten Sie besconders

o= ::ﬂ@?mk\%&_sgm nicht verdreht

" - Seife in Ordnung

- Swivel tips edngesteckt
- Segeffatten vollstindig
- Segelfatten richiig gespannt

. - Pitchfeinen §redl

i -k in Ondnung

D - Zentralsedl in Ordaung

- Trapeznohre nicht verbogen

- Quickpin an dex Basis gesichert
- Quickpin am Querrchrspannseil gesichert

.,, - Raster vom Zentralgelenk edingerastet
W ~ Aufhdngung unbeschddigt
' - Zusatzaufhingung vothanden

SEE I

Transport

Eearter autant que possible fa galerdie du vi-
hicule AL nécessaire y adapfer un supporl bup-
plémentaire. .
Rembourer £es points de contact des supporis ¢
utilirern des sangles Larges et sires.
Positionner La feumeture de La housse vers 7
haut.

Contrdle pré-vol

Voir entretien

Attention particuliéne

- ne pas emmlen Les cables m
- bon dtat des cibles
- {loatings en place

- toutes fLes Latites dans Leur fourreau

- doubfe tension sur fes Lattes

- bien séparer fes condelettes

- cube bloqué par fes clips

- broches & billes blogquées

- montants pas déformés )

- sangle d'attache pilote en état

- coade de séeurndiie en état
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Segel
Seitenrohre
Querrohre
Kielrohr
Turm
Trapezrohre
Basis
Nasenplatten
¥asenlattenschuh
Nasenlatte
Schn&pper
Schiehegelenk
Turmschuh

U-Querrohrspannschiene m. Push

Querrohrgelenke
QuerrohranschluBstiicke 2
Swivelschuhe

Swivel

U-Trapezverbindungen =.Pushp.

Schikel

Trapezxdnpfe
Turmstipsel
Querrohrspannseil
Unterverspannunsg hinten
Unterverspannung vorne
Unterverspannuneg quer
Oherverspannung quer
Oberverspannung Xiel
KohrverschluBkappen
Sattelstiicke
Schrauben
Aufhingeschlaufe
Notaufhingung
Segellatten

ussen
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Stickliste / {40 do piéces détachées

Voile

Bord d‘attaque

Transversales

Quille

Mat

Montants

Barre de controle

Plaque de nez

Equerre de nez

latte de nez

Clips

Cube barabluie

Support de mat

U- etargueur

Liaison transversales
" " BA.

Entretoise de floating

FPloating

U Trezpeze

Marille

Fiece fraisée

Bouchon de mat

Cable tension.transversales

Cable inf. AR,

Cable inf. AV,

Catle Iat.

Cable sur. Lat.

long.

tube

Catle sup.
Bouchon de
Coupelle
Vis
Sangle -
Drisse
Lattes
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: B . i [Beseichnung[L (m) | min |max | min [mex
DEUTSCHER HANGEGLEITERVERBAND e.V. W WE&WN
. : 1Ol
mm03<o_.0m‘:a der Drachentlieger In der Bundesrepublik Deutschland. mr MMMHHQJH
. i . 2 waagrecht zur projizierten Fligelfliche
Typenkennblatt fiir Hingegleiter : senkrecht zur projizierten Fliigefliche
1. Allgemeine Daten : M gemessen am horizontalen Fligel
Bauart und FAI-Wettbewerbsklasse - : N
— 7 - - = 4. Profiltiefen {(cm)
Bersteller EROTEC Zocee Joolii hille  EE820 Oclsen P — -

) .\% - = = £ Profil innen t, = A380 |
Typen- und Modellbezeichnung %? .m,%& T . w =rofil auBen t = Jefo :
Werknummer LTZ-Nurmmer 07/ Lo z a
Baujahr und -monat ' . ) - projizierte Flache (m’) _ /45 .
leermasse (kg) ohne Packsack, Gurtzeug und scnst. Zubehdr R w * o Tlt
minimale Zuladmg (kg) SO - amxbﬁwm Zuladung (kg) m g : 5. Einstellh () ==
Spamweite (m) gemessen zwischen den duBersten Segelpunkten NE Hohe h gemessen zwischen Kielrchroberkante und Segelhinterkante
Iage des Aufhingepunktes (mm) gemessen von der vordersten Spitze des Hingeglei- Mnnmmummwm Hochgezogene Mwbﬁmhwmnwm Mpmwnmmnvmnvmﬂm Mlmona /L AWW. -

~ ters minimal yiyRy maximal AEEC 1 e h, = &0 2.2 70 \N,?;\Nm A8 Ao
i 23 w 20 |
2. GestellmaBe (mm) [nupen— Bohrpositi by I
Sl e W . L rpositionen B x = = -
Sur sser D Wandstirke W [Werkstoff M vom g 1 3 - 4 . _ e
- L . A N T v | RA—
Bezeichnung |Linge -D41D, |Dy Dy W, Wy [Wa|WalMy| ¥y My M, (B, 1B, B,y|B4|Bs ) b} } i § el rohn
Seitenrohr (g [ &l 6] @ 231 a5l 45 A LU Vi AL 20d 3aiisEec 74 S8 00 6 ige besondg Jamals
Kielrchr 363D vl @z eilas - - 5 vl xw ot ) . Sonstige besondere Mer] e
Cuerrohr Rogs |21 o9ics - - 1 1o Uiklsek (z. B. bei vorgeformten Segellatten die Profilkoordinaten) ,
Trapez Seitel%¢c |25 25 £ 22 WA5S]
Trapez Basis| oo | 25 . 20 Pt S e \uQON ce
Turm Aoco 122 | phokef u«fmm %&9\%\ ‘ 2 oN
T,
S’ R r
mmww&mmwwadﬁﬁﬂ D S L
- TBeisoial
O0re_geentre 2.5 Fx 7 245
\m?&\ﬁ} hod 2.5 rx? Pl tle)
L2232 : 2.5 Zx2 2820 - - :
Feicn Oméf 2.5 FxZ | 643 . i
IKI o 2S5 Pxr2 J2d¢ . . . )
Q.ngk\.J SQK.\!oN\\N 2 & AxZ L5285
Pitck pieis A AT 2xz | 247 . - . o i
> 2 s Zx2 13525 . . . o = C . |
¢ 3 A5 Zx? | s2H0 : . : - N - - - M

D = Durchmesser S = Zahl der Einzeldrdhte L = Linge zwischen den Kauscheninnenseiter

o

bzw., L = L3nge zuwischen den Zulersten
i Befestigungspunkten | )
. - N o gy f

Beispiel f. L3ngenmal _—> [ ! s ; -
. . !

5/81 . 1.13 T S
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ikalgeschwindigkest (m/scc)

>~

Ver
25

g

- 1z

—_— ——

: ys
QMW.S h .n.bvw

Geratc @ﬁ. %Qr mg\ %\ Messung v .J‘
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Modifikation
Testanlage DEV -Testauro .
Bemerkung siehe Gutachten-Text -
‘ AL Horizentalgeschwindigkeit (m/sec)——p
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