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Beim Schleppen von HG kommt es in h&chstem Mapke darauf an, _ .

dap der Seilzug einen vorgewdhlten Wert o S

nicht Uberschreitet und das dieser wdhrend der gesambten”
Schlepphase auch eingehalten wird.

Diese Forderung kann eine Begrenzung allein nicht erfillen,

darum wurde die HGW 2 mit einer Regelung versehen, die folgender-

mafen funktioniert.
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Beschreibung:

Die notige Zugkraft wird von einem VW-Motor von 44 oder 50

PS erbracht, die dieser lber einen modifizierten Drehmoment -
wandler —— elektrisch und durch Unterdruck bet&dtigte Trocken-
kupplung —— Getriebe —— rettentrieb — Seitrommel —— auf

das Zugseil Ubertrigt. Durch den Widerstand des HG wird die
Seiltrommel in ihrem Regelbereich nach vorn gezogen und nimmt

dabei {iber das Steuerseil dem Motor Gas weg, sodaf ein bestimmter ,
vorher eingestellter Zug nicht iberschritten wird.

Erst durch das leichte Gegenhalten des Windenfahrers mit dem Gashebel
am Regelpunkt wird ein konstanter, geregelter Schleppflug erreicht.
Das Seil durchliuft dabei eine Fiihrungseinrichtung mit 6 Rollen.
Bel Ausfihrung mit Bremsantomatik 8 Rollen,

Die Fﬁhrungéeinrichtung'éffdilt mehrere Funktionen:

1. Das Azimutrollensystem ist in Seillingsrichtung drehbar ge-

lagert, damit das Zugseil ohne zu reiben immer Uber die beiden
grokeren Rollen abliuft.

2. Danach durchlduft das Seil eine Kappvorrichtung, die vom Winden-
. fahrer in Notfillen vom Sitz aus bedient werden kann.

3. Am Ende der Fllhrungseinrichtung dienen zwei senkrecht ange-
ordnete Rollen der Fihrung des Seiles auf die Trommel.

Die @ewegung erfolgt synchron mit der Trommeldrehzahl Uber ein

Getriebe und einen desmodromischen Bowdenzug.



Der Bedienungsstand
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Der Windenfahrer sitzt auf einem PEKW_Sitz und hat alle Bedienhebel

-

und Instrumente in Reichweite.

Die Bedienhebel sind folgendermaBen angeordnet:
links: Schnellverstellhebel fiir die Zugkraft (ab Nr. 7 )
Mitte: Gas und Kapphebhel
rechts: Bremshebel fiir die Trommelbremse,
Uber dem Instrument befindet sich der Kupplungsschalter,
Im Notfall kann der Windenfahrer nach dem Gaswegnehmen den gleichen

Hebel,ohne ihn loBzulassen,zumKappen ganz durchdriicken!

Das Kombiinstrument gibt Auskunft iiher:
Pankinhalt

Ladung der Lichtmaschine oder defekten Keilriemen
O0ldruck des Motors

Bin ZUganzeigeschieber zeigt den momentanen Seilzug in kp an.
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" Vor Inbetriebnahme der HGW 2 sind folgende Uberprifungen durchzu-
fihren:- ’

Jotordlstand ~ Die Filllung muf zwischen den beiden Markierungen
liegen.

Wandler8lstand - dito

Tankinhalt - Auf ausreichende Flillung achten.

Standsicherheit - herstellen und in Windrichtung ausrichten.

- durchfihren an: Antriebskette, Seilfilhrungen ,

Antrieb fir Seilfilhrungen und Kappvorrich-
tungen

‘Ef&ung _ M4 Starthilfekabel und Eisenstab am Masseband herstellen,

Sichtkontrollen und
Tunktionskontrollen

Seilliberprifung in ausgelegtem Zustand. ¥an geht das Seil entlang
und 14Rt es dabei durch die Hand gleiten, die
durch einen Lederhandschuh geschiltzt ist.
Des Ausziehen des Seiles kann von Hand, per
Auto oder Motorrad erfolgen.
Die Ausziehgeschwindigkeit soll 30 km/h nicht iber-
schreiten, da es sonst zu Beschiddigungen kommen
kann. Anfahren und anhalten sollen langsam und
gleichmdfig erfolgen, damit die Seiltrommel nicht
das Seil Uberholt und es deshalb zu Seilbe-
schiddigungen kommt.

Nachdem diese Kontrollen gewissenhaft durchgefiihrt wurden, kann

die Winde gestartet werden, jedoch erst nachdem ausgekuppelt wurde!

Im anderen Fall wlirde beim Starten sofort das Seil eingeholt

werden. Dies kann auch geschehen wenn die Winde lédngere Zeit nicht

benutzt wurde und aus diesem Grunde kein Unterdruck im Reservoir

ist. Dem begegnet man. indem man wihrend des Anlassens die Trommel mit

der Bremse festhilt. ‘ '
Der Schalthebel ist so gesichert, daf nur der rur

den Betrieb richtige  Gang gewihlt werden kann. e

Verwechslungen sind nicht méglich.

Vor eigenmidchtigen Anderungen wird ausdriicklich gewarnt!

Im Normalfall genligt es jedoch zum Starten des Motors den Kupp-

lungsschalter auf " Aus " zu schalten.

Ist der Motor angesprungen, 18Rt man ihn zunichst warmlaufen bis

die Startautomatik ausgeschaltet hat. :

burch Sichtkontrolle iiberzeugt man sich davon! Der Motor muf jetzt

mit einer stabilen Leerlaufdrehzahl laufen von etwa 800 - 1000 U/Min.

und beim Gasgeben - ohne sich zu verschlucken - beschleunigen.

Diese Einstellung ist regelméfig zu Uberpriifen und gegebenenfalls
zu korrigieren.

gh Siehe Nachtrag Sonderverwendungen!!!
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Jetzt kann der .erste Schleppstart erfolgen. Der Pilot hat sich
in der Zwischenzeit vom ordnungsgemdfen Zustand seines Ger&tes
und Schleppgeschirres Uberzeugt und der Startleiter hat dies
noch einmal Uberprift.

Line Sicht-und Sprechverbindung ist hergestellt, die Kommunika-
tionszeichen und Kommandos sind allen bekannt.

Sie lauten:

Startleiter an Windenbediener : Windenbediener an Startleiter:
4, Pilot und Gerdt startklar 2 vinde startklar
9,Pilot eingehidngt 4, Pilot eingehingt
4. Seil anziehen 6. Seil Straff
Fertig,Start

Tn Horbereitschaft bleiben!

Bei Startabbruch:
"Halt,Stop!" mehrmals



, Zeichen des Piloten an den Windenbediener

Gritschen der Beine (anhaltend)
Radfahrbewegungen (mehrmals )

Auf -und zuklappen
der Beine , (mehrmals)

langsamer
schneller

iun

Gas weg zum Ausklinken

Beim Kommando: "S8eil anziehen" kuppelt der Windenfahrer ein,
in dem er den Kupplungsschalter auf "Ein" umlegt.

Die Winde beginnt jetzt, das Seil stramm zu ziehen.

Dies geschieht mit 8-10 kp Zug. Der startbereit dastehende
Pilot bemerkt dies durch leichten Zug am Seil und stemmt sich
stehend dagegen. Dabei h#lt er seinen Drachen so,

{wie es in der Betriebsanleitung fiir das verwendete Schleppgeschirr
 angegeben ist, Bei Startstrecken von ca 1000 m ist die

. Bodenreibung so grof, daR der Zug am Drachen nicht mehr splirbar

" ist, ebenso bei stdrkerem Gegenwind.

In diesen Fillen erhdht der Windenfahrer den Zug etwa auf 20 kp
was er am Anzeige instrument ablesen kann. :
Beim Kommando " Fertig-Start " zieht der Windenfahrer den Gas-
hebel zum Regeldruckpunkt langsam durch, etwa 3 Sekunden. Der

‘Drachen wird jetzt sanft beschleunigt. Der Pilot . startet wie-s

.am Hang , er h#lt den Drachen dabei an den Steuerbiigelseiten-

‘stangen, Fr liuft solange mit, bis die Beine keine Bpodenbe- :

rilhrung mehr haben. Das bequeme "sich einfach reinfallen lassen "

kann zu Aufschaukelungen um die Querachse fiihren und sollte deshalb
vermieden werden.
Hat der Pilot den Boden verlassen, hdlt er die Beine gestreckt -
und geschlossensds % - .

Wahrend dés Schleppfluges nicht in das Gurtzeug einstei-
zen, aa die Beine ja zum Zeichen: geben gebraucht werden und au-
gerdem das Strampeln und suchen den Schleppflug unruhig gestaltet,
was unter Imstinden zum" Lock Out " flihrt.
Da dieWindenregelungnur auf den Widerstand-des ‘Drachen reagiert,

'ist es erforderlich, konstant zu fliegen.Man erreicht das durch

das Mitfilhren eines Geschwindigkeitsmessersund das strikte Einhalten
der vom Hersteller angegebenen Schleppgeschwindigkeit.

In allgemeinen 55 yi4 45 jn/n

Das heift also:; durch driicken und ziehen ist die Geschwindigkeit
" konstant zu halten , auch wenn der steile Steigwinkel

einen uberzogenen Flugstand vermitteln mag.

Dies ist jedoch nicht der Fall, da der Flligel ja durch

laufende Energiezufuhr mit der richtigen Geschwindigkeit um-
stromt wird.

Hért die Energiezufuhr jedoch auf - Seilriss - muf der

Pilot durch sofortiges Ziehen am Steuerbiigel und zusdtzliches
auf die Seite steuern diesen Flugszustand beenden und in Norma-
fluglage Ubergehen.



Hat der Pilot den Gipfelpunkt des Schleppfluges erreicht,

max. 709, gibt er das Zeichen zum Ausklinken mit den Belnen.

Danach greift er an die Steuerbligelbasis um und geht in Normal-

_ fluglage iber und klinkt dann nach ca 3 Sek. aus.: :
Der Wlndenfahrer nimmt in dieser Zeit langsam den Zug weg,

. Nach dem Ausklinken beschleunlgt der Windenfahrer
dle Selltrommel durch Gasgeben und behdlt einen Zug von 10 - 20 kp
bei, bis der Schirm den Boden beriihrt. Eine lange Lebensdauer
des Schleppseiles . erreicht man dadurch, daB das Seil immer

unter Zug aufgespult wird.
Verschiedentlich glaubten Windenbediener an einen Fehler im System
wenn sie beobachteten, daB die Seiltrommel stehen blieb oder sich
sogar rlckwirts drehte.

Dies ist kein Grund, dann durch starkes Ziehen am Gashebel zu
reagieren., Is ist d1e normale Windenreaktion auf Windzunahme in
der HOhe.
Ab 8 m/S Wind beginnt die Trommel rlckwirts zu laufen und das Seil
wird wieder ausgegeben. Der Zug wird dabeil jedoch konstant
gehalten, sodaB man unbesorgt Drachen steigen lassen kann. Wichtig
ist jedoch eine Absprache zwischen Pilot . und Windenfahrer, damit
das Seil nicht vollstidndig abgespult wird.

Sollte der Ausrollbetrieb lidnger als etwa 3 bis 5 Minuten dauern,

erwirmt sich das Automatikidl sehr stark. Bs kann dann zu Blasenhildung

im Wandler kommen, was zu einem allmihlichen, vorriibergehenden Nachlassen
der Antriebskraft fithrt. In diesem Fall ist der Schleppvorgang zu beenden,
jedoch sollder Motor mit erhdfter Drehzahl weiterlaufen, um eine Warmwabiuhr
aus dem Wandler zu gewshrleisten.

Die Winde kann auf Wunsch mit einer zusitzlichen 0lpumpe versehen werden,

was dieses Problem weiter mindert,

Soll jedoch mit der HGW2 der Stufenschlepp durchgefihrt werden,

ist der Binbau der Zusatzdlpumpe Voraussetzung!!!
Ab Ny, I6 serienmiBig! v



VERHALTEN IN NOTFALLEN
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Die Regeln dieses Abschnittes sollten alle am Schlepp betei-
ligten immer im Geddchtnis behalten, da von Ihrer konsequenten
~—Anwendung das Leben des Piloten abhingen kann.

Anders als beim " Freien Fliegen " kann es Situationen geben, in
denen der Pilot auf die richtige Reaktion des Windenbedieners
angewiesen ist.

Schwingungen um die Querachse ( Pumpen )

Diese Schwingungen kbnnen auftreten bei falscher Windenbedienung,
ruckartiges Gas geben oder weenehmen, durch BSeneinwirkung,

in den meisten Fillen jedoch durch zu abruptes driicken oder ziehen
am Steuerbligel In diesem Fall nimmt der Windenbediener langsam Gas
zurlick und der Pilot versucht auf keinen Fall durch zyklisches
Driicken oder Ziehen EinfluR auszuiben, sondern 1iRt den Drachen
durch lockeres Halten des Steuerbiigels diesen Zustand beenden.
Danach kann der Zug wieder gesteigert und der Schleppflug fort-
gesetzt werden. Sollte in einer solchen Situation der Schirm auf-
gehen, ist der Schleppflug zu beenden und sofort auszuklinken,

Sellriss

In dieser Situation ist schnelles Reagieren des Piloten erforderlich,
damit es nicht zum " Minnchen " kommt.

Ziehen am Steuerbligel und gleichzeitiges auf die Seite steuern

ist hier die richtige Reaktion.

Eine komplette Seilliberpriifung und Reperatur ist danach natiirlich
nétig und nach den Anweisungen im Kapitel " Wartung und Kontrollen
durchzufiihren.

i

Lock Out

Dies ist ein Flugzustand stark seitlich Uber die Zuglinie hinaus,
der durch Gegensteuern nicht mehr beendet werden kann.

5s gibt verschiedene Ursachen daflr.
Der hdufigste Fehler ist das Ubersteuern des Gerdtes, sodal
Schlangenlinien Uber dem Zugseil verstirkt und nicht gedimpft
werden. AuRerdem beeinflussen die Geriteeigenschaften dieses
Verhalten sehr stark. datirlich kdnnen auch BSen oder Seitenwindg
ein vertrimmtes Gerdt oder die falsche Wahl des Zugpunktes eine
Rolle spielen.
Dieser Zustand stellt jedoch keine Gefahr dar, wenn folgende Dinge
beachtet werden:
Erkennt der Windenfahrer diese Situation, muf er die Energiezufuhr
vermindern, das heiRft, er nimmt etwas Gas weg und erleichtert
auf diese Welse das Rickkehren in die gestreckte Flugbahn. Ge-
llngt das Rilicksteuern nicht, reduziert der Windenfahrer den Zug
immer weéiter, bis der Pilot auskllngt nrfolgt kein Ausklinken,

o , rul gekappt
werden. Die Bedienhebel sind so angeordnet, daf dies in fliissiger
Reihenfolge geschehen kann.

Natlirlich kann auch aus jeder anderen Betriebslage sofort gekappt
werden wenn die Situation es erfordert.

GCGEKAPPT? WERDEN MUSS IMMBR, VENN MANN NICHT
SICHER IST,0B DER PILOT WOCH DIE KONTROLLE
UBER SEINGERAT HAT !



Der Pilot klinkt nicht aus

Sollte der Pilot durch irgendeinen Umstand nicht ausklinken wenn
es erforderlich wédre, nimmt man zunfichst Gas weg, . -

~und kappt anschliefend, damlt das Seil nicht unter Spannung gerat'
Das kann der Fall sein belm Uberfliegen der Winde oder beim
wegfliegen von der Winde mit eingehidngtem Seil.

Flir den Piloten gilt in solchen Fillen:

Ist der Abstand zur Winde groR genug, fliegt man mit eingehingtem
Seil gerade auf die Winde zu und landet mit eingeh#ngtem Seil
zegen den Wind. Wird die Unmbglichkeit des Ausklinkens erst un-
mittelbar vor der Winde erkannt, f{liegt man in 180° S-Xurven

die Hohe ab. Beil Windstille oder schwachem Wind kann auch  .gekreist
werden., Jedoch unter allen Umstidnden immer gegen den Wind landen.
Die Notausklink ung. sollte von jedem Piloten mit einem gutmiiti-

" gen Geriat und genugend Abstand von der Winde einige Male gelibt
werden.

Das Rettungssystem 8ffnet sich wdhrend des Schleppfluges

In diesem Fall wird der Zug bis zur Schirm&ffnung beibehalten!
Auf diese Weise ermdglichen der lingere Flugweg und die Geschwin-
digkeit eine schnellere Schirmdffnung.

Yindendefekt wihrend des Schleppfluges

Sollte dieser Fall einmal vorkommen, bemerkt der Pilot ja

das Nachlassen der Schleppgeschwindigkeit.

rolgt auf sein Beinzeichen " schneller " keine Reaktion, muB
ausgekllnkt werden, um zu verhindern , daR sich das Schleppseil
im Drachen verfidngt.

Das Schleppseil ist auf eine StronleitungAgefallen‘

Mann halt die Arme und Beine gegchlossen, bleibt auf der winde sitzen, bis
sicher ist,dal der Strom abgeschaltet wurdeo ' )
Personen, die sich im Bereich der Winde befinden, verlassen diesen mit

geschlossenen Beinen, indem sie hiipfen.

Die Spannungsdifferenz im Boden kann t8dlich sein, wenn der Strom durch den

Korper flieBt, wie es bel einem Schritt mdglich iste.
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in einwandfreiem Zusgtand gehalten werden. Hierfiir ist der Halter
__verantwortlich. Im folgenden werden-dafir Hinweise gegeben. -

Zei eventuell auftretenden Fragen rufen Sie bitte den Hersteller an.
und lassen sich beraten.
Das Schleppseil
s ist ein von mir speziell fur den Dr
stelltes Stanlseil von 1,6mmf und einer Pruchlast
4 Zinzeldraht- gerissen, mul es repariert werden. Daz gesc
Welze:
Wach dem sauberen Durchtrennen schiebt man 2 NicoPress-Hﬁlsen(l,B-Emm) iber
die #Enden mit einem Abstand von 10 cm. Nun fixiert man zunfchst gine Jllemme
and prelt diese auf ganzer Linge mit WicopreBzange VO. Shenso verfihrt man
der 2. Pressung, nachdem nman die Reparaturstelle mehrmals { verdreht hat.
Diess Reparaturstelle mub spitestens nach 300 Starts erneuert werden!!!
Wird auf rauexr Unter grun
spatestens nach Verschleif der Nickelschicht ersetz® werden!!!
Sine Spleifung des Seiles ist auch erlaubt,
,edoch nur von einer ausgebilasten Pachkraft.
ferden Seijreparaturen anders oder mi%t anderen .
kzeug ausgefihrt, erlischt die Betriebs= ‘

T‘."" r
erlaubnis!

achenschlepp entwickeltes und herge=
von 350 kp. Sind mebr als
hisht auf folgende

mit
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Beim Aufspulen eines neuen Schleppseiles ist dieses zunfchst

au? ganzer Linge auszulegen und gleich beim 1. iial unter Zug
(mlnq. 50 kp ) aufzuspulen. Fallschirm und Reffleine 1l4Rt man
dabei weg, schaltet dafilir jedoch einen Entdraller dazwischen und
spult jetzt das Seil 3-4 mal unter Zug auf und ab.

Danach en?fernt man den Entdraller wieder und stellt den Betrieb-
zustand w1e§er her. inderungen an dieser Anordnung sind nicht er-
laubt, da 51e.w1chtiger Teile im Regelsystem sind. Das Ende

des Schleppseiles auf der Trommel wird nur durch einen " halben
Schlag " oder "halben Knoten " fixiert, damit es bei einen
mdglichen Abspulvorgang bis zum Ende herausrutschen kann.




Die Spulvorrichtung

“*“”"‘*Am”Séilleinlauf*der*Spulvorrichtung'befindet~sich die Azimut-
rolle. Leitrollen ~° . [ r. = " Bind verstellbar. Bei der Ein-
stellung der Leitrollen oder nach einer Auswechselung muf der
Abstand so gering gewdhlt werden, dah eine Reparaturstelle gerade
noch hindurch geht und das Seil mittig durch die Tragrollen
15uft. Bei Erneuerung der Leitrollen ist auf richtiges Lagerspiel

zu achten - Lagerspiel gerade flihlbar.

un'cll/gn 51

Die Lenkrollen

A Ende der Spulvorrichtung befinden sich die Lenkrollen,

die die Aufgabe haben, das Seil sauber auf die Trommel zu fihren.
Ihre Einstellung oder Erneuerung geschieht in gleicher Weise wie
der Leitrollen. Ihre Ausrichtung auf die Trommel bestimmt , ob
das Seil richtig gewickelt wird. Eine Neuausrichtung wird ndtig,
wenn der desmodromische Bowdenzug erneuert wurde, was im nachfol-
zenden Kapitel beschrieben wird.

die

40
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Der desmodromische Bowdenzug

Er dient der Kraftﬁbertragung vom Wickelgetriebe auf die Spulvor-
richtung und ist einem VerschleiB unterworfen, was seine Erneu-
erung| | gelegentlich  erforderlich macht. ian durchtrennt
#wesisnach “dem Zurickstellen beider Einstellschrauben

links und rechts an der Spulvorrichtung das Seil an der Antriebs-.
scheibe direkt hinter der Nicopressverbindung, 18st die Klemm-
-schraube- M-10 an der Spulvorrichtung und kann jetzt das Seil
herausziehen und in gleicher Weise durch ein neues: ersetzen.

‘Fir "alle Seile ander Winde kann Schleppseil verwendetwerden,

Zundchst spannt man. das Seil durch die beiden Einstellschrauben
soweit, daB es spielfrei 1liuft, aber noch leicht per Hand von
derAntrlebsschelbeaus bewegt werden xani.

Dann dreht man die Trommel soweit, daR der Antriebshebel des
Spulgetriebes. _ die Mittelstellung-eihhimmtg* In dieser Stellung,
ebénfalls Trommelmitte, wird die Klemmschraube des Spularms
iestgezogen. Sollte belm anschlieBenden Probelauf  das Seil nicht
gleichmidRig aufgespult werden, muR an der Klemmschraube des Spul-
armes nachJustlert werden, entweder mehr links oder mehr rechts.

Die Anochlagschrauben an der Spularmhalterung verhlndern nur ein
Ablaufen des Schleppseiles bei einem Rif des desmodromischen
Bowdenzuges. Sollte dies widhrend des Schleppfluges einmal passieren,
so erkennt der Windenfahrer dies daran, daB sich ein deutlicher
Berg auf der Seiltrommel bildet. Er beendet dann ganz langsam

den Schleppflug, damit der Pilot Zeit hat zum Ausklinken.

Die Kappvorrichtung

Von ihrer Funktion Kann das Leben des Piloten abhéngen, deshalb ist

ihrem Zustand héchste Aufmerksamkeit zu widmen.

Man iberpriift deshalb nach jeweils 250 Starts oder nach lédngerem
Sti1lstand itber mehrere Wochen die Funktion!

Dazu fihrt man das 8chleppseil nach oben aus der Kappvorriéhtunghinaus
und legt stattdessen ein Probestiick an einer Reparaturstelle des Schlepp=
seiles ein. Dann wird mit dem Hebel gekappt. Die Reparaturstelle muB an
jeder Stelle, also auch an der PreB verbindung glatt durchschlagen werden!
Ist diesnicht der Fall, muB eine Neueinstellung vorgenommen werden

Dazu hingt man in entspanntem Zustand die . Feder aus und Uberprift,

ob das bewegliche Messer leichtgingig schabend am festen Messer vorbei=
geht, Bine Einstellung nimmt man vor, indem man O,I mm dicke BEinstells streifen
hinter dem festen Messer anbringt, oder entfernt.

TORSICGCHT beim Hantieren an der Kappvorrichtung- Verletzungsgefahr!
Bed jedem Iapnvorrapm wird automatisch der freie Sicherheitsriicklauf der
Seiltrommnel durch einen Schalter hinter dem Armaturenbrett auvegelost.

Fir die Wiederinbetriebnahme ist es erforderlich, diesen Schalter wieder
in die Ausgangsstellung zurickzuschalten,

71
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Das Spulgetriebe

ES wird direkt von der Seiltrommel angetrieben und wandelt die
. drehende Bewegung in eine lineare um. Es ist wartungsfrei, muR
jedoch bel einem Defekt komplett erneuert werden. Lediglich die
Endstiicke der Ubertragungsstange und die Antriebsscheibe fir den

desmodromischen Bowdenzug sollen von Zeit zu Zeit mit Fett geschmiert.
e WP A e e e e L TSR RS

‘war t‘ung $freces

Sehneck enye/m'eée‘

gewjenlliah
abschmieren



Die Seiltrommel

Sie ist wartungsfrei und erfordert keine spezielle Behandlung.
Bei eventuell ndtigen Reperaturen ist der Hersteller zu Rate zu
_ziehen.. . . o L AR

Der Kettentrieb

Jeder Kettentrieb erfordert eine Pflege. Man sollte auch hier mit
etwas Kettenspray die Lebensdauer verlidngern und durch Sichtkon-
trollen Spannung und Zustand im Auge behalten. Die Kettenspannung
kann wie auf dem Bild ersichtlich, nachgestellt werden.

Jan 18Rt dazu zundchst die A Klemmschrauben, dreht dann die
Stellschraube bis die gewlinschte Spanhnung erreicht ist und zieht
dann die Klemmschrauben wieder fest.
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Zum Antrieb der Seiltrommel wird nur der 2, oder 3. gang benutzte
Bine Sicheruvng macht es unmdglich einen anderen zu benutzen.,

Das Differential wurde durch VerschweiBen blockiert, _ N
Als Schmierdl soll Getriebedl max. SAR 90 oder besser ATF DEXRON
verwendet werden,



Die Kupplung

Eine Einscheibentrockenkupplung, sorgt fiir eine Trennmdglichkeit
des Kraftflusses., Sie wird durch einen Ein- Ausschalter am Ar-
marturenbrett betdtigt. Die ndtige Kraft zum Auskuppeln erzeugt
der laufende Motor durch den Saugrohrunterdruck

Ein Reservebehilter ermSglicht das Auskuppeln auch flr den Fall,
daR der Motor stehen bleibt, oder fiir das Wiederanlassen nach dem
YMotorstillstand.

Ein einstellbares Steuerventil bestimmt die Kuppelgeschwindigkeit.
(Siehe Abb.) Auf diese Weise liuft jeder Einkuppelvorgang gleich-
mapig ab und ist nicht vom " Gefithl " des Windenbedieners abhin-
zig. Das Kupplungsspiel wird an der Verbindungsstange zwischen
Unterdruckdose und Kupplungshebel eingestellt. Man muR den
Kupplungshebel in eingekuppeltem Zustand mit der Hand mindestens 1 cnp
nach hinten bewegen k&nnen.
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Einstell cchrawbe for Kuppelgeschwindigkeit
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Der Wandler

Jer Wandler, als weiches Verbindungsglied zwischen Motor und
Seiltrommel; ermogllchte es erst durch erhebliche Modifikation
den Schleppablauf in der jetzt bekannten Welse sanft ablaufen
zu lassen und das System regelbar zu machen. Er wird durch eine
am Motor angebrachte Ulpumpe aus einem Vorratsbehidlter mit

81 versorgt. Spezifikation: CASTROL ATF DEXRON'

Der Motor

Als Kraftquelle dienen 2 Motortypen von VW.

Einmal die 44 PS Version, zum anderen die 50 PS Version.

Beide Motore sind gleichermaRen gut geeignet und bendtigen zum
Betrieb nur Normalbenzin. Da von der einwandfreien Motorein-
stellung das Funktionieren des Systems abhéngig ist, sind
regelmaﬁlge Kontrollen ndtig.

Jies sollte mindestens einmal jahrlich oder bei Bedarf hiufiger
durchgefilhrt werden. Die Einstelldaten werden hier aufgefiihrt.
Diese Arbeiten sollten von einem Fachmann,der mit VW-Motoren
vertraut ist,durchgefiihrt werden. /

/

Einstelldaten

by und 50 PS

Leerlaufdrehzahl 900 - 1000

Ventilspiel - EinlaR 0,15 kalt

Ventilspiel - AuslaB 0,15 kalt

Zindzeitpunkt ,

statisch © v. OT 7,5 ©

SchliefBwinkel der

Unterbrecherkontakte 440 - 50°

Zinkerzen Bosch W 145 T1
‘Beru- 145714
Champion L 88 A

Elektrodenabstand , 0, 7mm

Gréfere Reperaturen sollten vom Hersteller durchgefihrt werden.

Im eigenen Sicherheitsinteresse ist der Kontakt mit dem Hersteller
bei technischen Fragen sehr zu empfehlen.
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Die (Olkiihlung,
Da sich das Wandlerdl Wihrend des Betriebes stark srwdrmt, ist es er=

forderlich, cs zu kilhlen,

~ Zu diezem Zweck ist die HGW 2 mit einem Olkithler ausgeriistet.
Zin Gebié$e welches bei laufender Lichtmaschine das durch den Kithler
flieBende 01 kiihlt, sorgt dafiir, daB das Yandlersl nicht zu heiB wird,
Bei hohen AuBentemperaturen s0ll deshalb der lfotor in den Schleppausen
weiterlaufen, damit das Wandlersl durch die Olpumpe kontinuierlich weiters
geférdert wird, und im Kijhler abgekithlt werden kxann,
Zxtreme WArme entsteht beim Ausrollbetrieb, deshaldb soll beim Seil riickhohlen

auch asusgekuppelt werden, um das Ol nicht noch zusdtzlich aufzuheitzen,

Zusatzdlpumpe

Sie sorgt dafiir, daf das Wandlersl schneller umgewdlzt wird. Auf diese Weise

wird es schneller aus der "heiBlen" Zone entfernt, und Gasblasenbildung wird
vermicden, '

Die Pumpe wird dureh einen Schalter am Armaturenbrett re. neben dem Ziind=
schalter in Betrieb gesetzt. Dies soll nur bei laufendem Motor geschehen,

da nur dann ein ausreichender DurchfluB gewirleistet ist. Das Nachkiihlen

des Wandlerdles kann nur durch gleichzeitiges Laufen von Motor und Zusatzdlpumpe
geschehen, '

Andererseits ist es nicht ervorderlich, die Zusatzdlpumpe bei tiefen Temperaturen

mitlaufen zu lassen.

£ Wunsch ist die Ulpumpe so resohaliet. dan o i ei
Cpions punpe so geschaltet, dafl egie hei eingeschalteter Zindung
- .
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SONDERVERWENDUNGETN

Stufenschlepp

Fiir den erfahrenen Piloten erdffnet sich die Moglichkeit

des Stufenschlepps. Es wird darauf hingewiesen, dal} die
rechtlichen Bestimmungen einzuhalten sind!

Unter einer Hohe von 150m GND darf nicht von der Winde
weggeflogen werden und auch nicht wieder eingedreht wer-
den, da sonst die Gefahr der Seilberiihrung mit dem HG
zu groB ist. Berilhrt das Schleppseil trotzdem den HG, so
ist der Schleppvorgang sofort zu unterbrechen, und der
Pilot muB unvergziliglich ausklinken!

Es diirfen nur Schleppgeschirre veré%det werden, bei de-
nen wdhrend des Wegflugs von der Winde kein Seil ober-
halb der Steuerbligelbasis befestigt istl

Zundchst fihrt man den Schlepp wie gewohnt bis zu einem
Winkel von ca 600—‘70o zur winde durch. Das Fliegen bis
dicht vor die Winde ist sinnlos, da beim Zuriickfliegen
das SBinken dreimal so groB sein kann wie das Steigen in
der letzten Schlepp#hase. An diesem Punkt gibt man dem
WF durch Spreizen der Beine das Zeichen zum Gas wegneh-
men. Dann wird eine etwas steilere 180°-Kurve gedreht
und zuriickgeflogen. Bei Seitenwind muf in den Wind ge-
dreht werden, um eine langsame Beschleunigung der Seil-
trommel sicherzustellen.

Bei Beginn der Kurve nimmt der WF Gas weg und kuppelt in

der Kurve aus. Hat der Pilot die Eindrehentfernung erreicht,

(nicht unter 150m GND), leitet er eine flache Riickdreh-
kurve ein. Befindet sich der Pilot quer zur Schlepprich-
tung, wird wieder eingekuppelt. Wenn der HG wieder auf
die Winde zeigt, wird zligig Gas gegeben, schneller als
beim normalen Startvorgang. Ein groller Ruck ist nicht zu
beflirchten, da die Winde erst den Seildurchhang heraus-
zieht.

Achtung: Je niedriger der Filot beim Stufenschlepp ist
und/oder Jje steiler er die Riickdrehkurve fliegt, desto
eher besteht die Moglichkeit der Seilberiihrung mit dem
HG. Wenn der Pilot so undiszipliniert fliegt, muB der WX
den Schleppvorgang unterbrechen. |
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vel rll0T SOLlTe nacn Moglichkeit wahrend des Zurilickflie-
gens und Kurvens seine Fluggeschwindigkeit konstant hal-
ten, um Seilsalat auf der Trommel zu vermeiden.
Stufenschlepp ist im Winkel von 30° - max. 700 zur Winde

am effektivsten.

Es sollte immer die Schlepphohe und die Entfernung des
Zuriickfliegens mit dem WF abgesprochen werden, um ein
Herausrutschen des Seilendes aus der Trommel zu verhindern.
Eine direkte Sprechverbindung zum Piloten ist vorgeschrie-
ben, wenn das Erkennen der optischen Zeichen gemsB HBO

nicht mehr zuverlidssig gewdhrleistet ist.
A‘f/i;f{nuJ
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Gas wgqneémen

Die Gang wahl richtet sich nach der zu erwartenden Belastung.,
Bei beabsichtigter 7u0kraft bis 80 kg ist die 8tellung schwach
dariiber die Stellung stark =zu benutzen,




2+ Gleitschirmschlepp

Mit der HGW2 darf auch diese Betriebsart durchgefithrt werden,
Eine besondere Binveisung des Windenfahrers ist jedoch erforderlich,

5+ Flachschleppschulung,

Bei dieser Betriebsart kommt es darauf an, den Schiller nit seinen

Gerdt in einer Hohe von 2 bis 5 m zu schleppen.

Hierfiir ist normalerweise ein Zug von 20 bis 30 kp erforderlich.
Lediglich mum Start wird der Zug auf etwa 40 kp erhbht.( Gewiohtabhdngig)
Die Bchlepplinge soll etwa 500 m betragen und leichter wind von vorn
herrschen,

Der Gangwihlhebel wird zu diesem zweck auf schwach pestellt, und die
Zugkraftvorwahl auf 80 kp, Man bedient den Gashebel der Winde Jjetzt nur
nach optischer Xontrolle des geschleppten CGerdtes. Zin einwandfreie:
eingestellter MHotor, der sut Cas annimmt, wund sich feinfithlig bedienen
1d8%t,ist unabdinghare Voraussetzung fiir dieses Verfahren,

4+ Doppelsitzerschlepp.

Hierfiir wihlt man die Gangstellung stark, die Zugkraftvorwahl auf
Hichststellung und fithrt den Start und Flug wie sgonst iiblich aus,
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