GERATETYP: "run winch"
GUTESIEGELNUMMER :

WERKNUMMER : siehe Typschild

BAUJAHR: siehe Typschild

MAX. ZUGKRAFT: 30 kp (Zullasung BRD)
GEWICHT: ca. 24 kp (ohne Rickholung)
SOLLBRUCHSTELLE: 100 kp + 10 kp

BRUCHLAST DES SCHLEPPSEILS: 350 kp

SEILLANGE: 550 m zull&ssig max. 600 m

HERSTELLER: Tschurtschenthaler
- u. Degenbeck
Bahnhofstrafe 13
8261 Egglkofen
Tel. 0 86 39 / 80 44
Fax. 0 86 39 / 69 44

VERWENDUNGSZWECK : Héngegleiterschlepp
Gleitsegelschlepp
Flachschlepp
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Einleitung

Ihre "run winch" ist eine bis ins
kleinste Detail sorgfdltig herge-
stellte Abrollwinde, mit der Sie
Uber lange Jahre sicher starten
konnen, vorausgesetzt, daB Sie die
Winde ordnungsgemdf behandeln.

Bitte erinnern Sie sich stets daran,
daB jede Art von Luftsport potentiell
gefdhrlich ist und daB Ihre Sicher-
heit letztendlich. von Ihnen selbst
abhédngt.

Bei guter Pflege und Wartung wird
Ihre "run winch" unverminderte Start-
tichtigkeit Uber mehrere Jahre er-
halten.

Wir legen Ihnen daher stark ans Herz,
dafl Sie konservativ fliegen. Dies
betrifft sowohl die Wahl der Be-
dingungen, in denen Sie fliegen, als
auch den Sicherheitsspielraum, den
Sie bei Ihren Starts und Flugmandvern
einkalkulieren.

Wir erinnern Sie daran, dafl Sie immer
auf eigenes Risiko fliegen.

Schdne Fliige und "happy landing” wiinscht

Ihr Windenhersteller-Team
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MONTAGE DER ABROLLWINDE

Zundchst befestigen Sie den Kohlefaserkopf mittels den beiden
Innensechskantschrauben an dem Kugelkopf Ihrer Anhdngerkupplung.
Achten Sie darauf, daB der Kohlefaserkopf gerade sitzt und
ziehen Sie die Schrauben gleichmdfig fest an.

Schieben Sie Ihre Winde auf den Kohlefaserkopf und sichern Sie
diese mit der M8 Fliigelschraube.

Sollte Ihre Winde mit der Rickholvorrichtung gekauft bzw. nach-
geristet worden sein, so kdnnen Sie dessen Anbringung unter
"MONTAGE DER RUCKHOLVORRICHTUNG" nachlesen.

Ihre Winde ist somit fertig montiert und Sie k&nnen mit den Erst-
Startvorbereitungen beginnen.

ERST-START-VORBEREITUNG

Sichtkontrolle, ob Hauptwelle bzw. die Kronenmuttern versplintet.
Bremssattel nachziehen (Innensechskantschrauben M 10)
Kontrolle der Trommelbefestigung (Schrauben nachziehen)

Schwerelosigkeit der Kapp-Vorrichtung kontrollieren
(evtl. Federspannung iiber die Feststellschelle verandern)

Sollbruchstelle kontrollieren (max. 100 kp)
(sichtbar verformte oder beschddigte Sollbrucheinsdtze sofort
auswechseln, ebenso bei erkannter Uberbelastung verfahren)

Spielfreiheit des Bowdenzugs bei gespannter Kappvorrichtung prii-
fen (siehe Wartungs- und Reparaturvorschriften)

Heckklappe oder den Kofferraumdeckel des Kfz gegen Herunter-
dricken durch den Fahrtwind sichern.

Bedienposition des Windenfahrers im Kofferraum muf3 so gewahlt
werden, daB die einwandfreie Bedienmdglichkeit gewdhrleistet
und ein Herausfallen des Bedieners ausgeschlossen ist. Notigen-

falls geeignete SicherungsmaBnahmen fir den Windenfahrer vor-
nehmen.

Bei Schleppbetrieb auf Flugpldtzen ist das Schleppfahrzeug mit
einer gelben Rundumleuchte zu kennzeichnen.

DIE START-VORBEREITUNG

Spannen der Kappvorrichtung:

Den Nippel an dem Stahlseil hédngen Sie in das Rohr, das am Turm-
fuf des Rahmens angebracht ist (siehe Abb. 1.1).

AnschlieBlend driicken Sie die Kappvorrichtung mit dem rechten

Arm nach unten, bis der kurze Ausldsehebel der Kappvorrichtung
einrastet (siehe Abb. 1.2).

Achten Sie darauf, daB der Ausldsehebel bis Anschlag in der Aus-
sparung des Messers bzw. der Kappvorrichtung sitzt. Nun k&nnen

Sie das Stahlseil aus dem Rohr entnehmen und durch den Gummi
der Kappvorrichtung stecken.
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Jetzt konnen Sie den Zugkrafthebel nach unten legen, so daB sich
die Trommel frei drehen l&4B8t. Legen Sie nun das Schleppseil in
einer Schlaufe bis zum Hingegleiter, der ca. 20 m hinter der
mobilen Abrollwinde steht. Zur Verdeutlichung Skizze beachten.

[ [T 3

ca. 20 m

i
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Anschlieflend den Zugkrafthebel in die gewilinschte Position bzw.

auf die richtige Zugkrafteinstellung bringen.

Die Zugkraft ist leicht mit dem Hebelarm,der auf die zwei gegen-
Uberliegenden Zapfen der Seiltrommelbefestigungsschrauben gesteckt
wird, zu kontrollieren (siehe Abb. 2).

Daflr drehen Sie entgegen dem Uhrzeigersinn, bis die Trommel

sich zu drehen beginnt. Dies ist der Punkt, an dem sich das Schlepp-
seil abrollt. Somit auch die Zugkraft, die Sie an der Federwaage
ablesen kénnen. Nun kénnen Sie die Zugkraft mit dem verinderlichen
max. Anschlag (siehe Abb. 3) fixieren.

Somit ist gewdhrleistet, daB der Windenfahrer wiahrend des Schlepps
auf keinen Fall eine gewisse Zugkraft lberschreiten kann. Grund-
satzlich ist bei jeder Anderung des Zugkrafthebels und bei jedem
neuen Start die Zugkraft zu kontrollieren.

Ihre Winde ist jetzt startklar!

Nun ist der Pilot noch einzuklinken. Das langere Gabelseil der
Gabelung ist unter der Basis des Hingegleiters zu fiihren und
an der Schleppklinke einzuklinken. Das klirzere Seil durch das
Steuertrapez hindurchfihren und ebenfalls an der Schleppklinke
einklinken. Angaben der Schleppklinkenhersteller beachten!

Die beiden Schl&uche an der Seilgabelung sollen ein Verhdngen
bzw. Umschlagen des Seils an der Basis verhindern und sollten
nicht entfernt werden.

DER START

Das Kfz ist mit einem Fahrer plus einem Windenfahrer besetzt.
Der Motor des Kfz steht still. Die Winde, der Pilot und das Ge-
rat sind startklar.

Die Startkommandos:

Pilot: Piolot und Gerdt startklar
Windenfahrer: Winde startklar
Pilot: Pilot eingehdngt

Windenfahrer Pilot eingehingt
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Jetzt wird vom Kfz-Filhrer das Auto gestartet und der erste Gang
eingelegt. Der Pilot nimmt seinen Hdngegleiter auf. Nach sauberem
Ausrichten des Fluggerdtes erfolgt vom Piloten das Kommando:

Pilot "Start oder "fertig Start".

Der Windenfahrer wiederholt das Kommando "Start fiir den Kfz-Fiih-
rer, der nach dem Kommando ziigig das Kfz beschleunigt und re-
lativ frih, auf jedem Fall vor dem Straffwerden des Schleppseils,
den zweiten Gang des Kfz einlegt.

Die besten Ausklinkhdhen werden bei einer Fahrgeschwindigkeit

des Kfz von 50 - 55 km/h bei einem maximalen Gegenwind von

5 km/h erreicht. Bei stidrkerem Gegenwind reduziert sich die Fahr-
geschwindigkeit des Pkw um dessen GroéfBe.

Beispiel:
normale Fahrgeschwindigkeit 55 km/h
Windgeschwindigkeit - 20 km/h

Fahrgeschwindigkeit bei 20 km/h Gegen-
wind 35 km/h.

Grundsdtzlich ist immer gegen den Wind zu starten!

Erkennt der Windenfahrer durch rasches Abspulen der Trommel,
(richtige Zugkrafteinstellung vorausgesetzt), daB die Schlepp-
geschwindigkeit zu schnell ist, so sollte die Geschwindigkeit

in ca. 5-km/h-Schritten verandert werden. In der Praxis hat sich
bewdhrt, den Kfz-Flhrer vor dem Start einzuweisen, daf dieser
bei Kommando langsamer oder schneller die Geschwindigkeit um

ca. 5 km/h verdndert.

Es sei noch erwdhnt, daB der verantwortliche Windenbediener
alleinig die Verantwortung fiir die Einweisung des Kfz-Flihrers
tragt.

Beim Start hat der Windenfahrer den Piloten und wahrend des
Schleppvorgangs den Piloten,die Zugkraftanzeige und die Seiltrom-
mel im Auge zu behalten, um notwendige Korrekturen betreffend

der Zugkraft oder der Schleppgeschwindigkeit einzuleiten.

Die Verdnderung der Zugkraft wird durch Anziehen oder Nachlassen
des Zugkrafthebels erreicht, der wihrend des Schleppvorgangs
vom Windenfahrer in der Hand gehalten wird.

Bei einer notwendigen Seilkappung driickt der Windenfahrer den
Kapphebel, der auf dem Zugkrafthebel angebracht ist, in Rich-
tung Zugkrafthebel bis zum Anschlag.

Sollte die Kappung aus welchen Griinden auch immer nicht eintre-
ten, so besteht lber den Notkapphebel eine weitere Moglichkeit,
die Kappung auszuldsen.



Der Pilot wartet, nachdem er sein Startkommando gegeben hat,
bis das Schleppseil sich spannt. Sobald sich am Seil ein merk-
licher Zug einstellt, lduft dieser etwas verhalten mit, bis
sein Fluggerdt ihn trdgt. Nach Erreichen der Sicherheitshdhe,
spatestens aber, wenn die Basis an dem Seil ansteht, das durch
das Steuertrapez lduft, hat der Pilot umzuklinken.

L Lm0

Achtung: Der Pilot hat erst mitzulaufen, wenn das Seil straff
ist. Verlieren Sie als Pilot nicht die Nerven.
Der Anzugsdruck des Seils ist angenehm weicht,
obwohl der Pilot noch steht und das Kfz sich bereits
ca. mit 40 km/h bewegt. Dies wird erreicht durch
das etwas dehnbare Schleppseil.
Sie werden von dieserArt zu starten begeistert
sein.

Am Ende der Schleppstrecke, die gerade und mindestens 600 m be-
tragen sollte, bleibt das Kfz stehen. Am Piloten 148t der Zug

des Schleppseils langsam nach, wobei dieser die Klinke zu be-
tdatigen hat.

Das Schleppseil darf aus Sicherheitsgrinden nicht auf der Trommel
befestigt sein. So kann es passieren, daf sich bei l&ngerer Schlepp-
strecke oder bel stdrkerem Gegenwind Schlepphdhen Uber 600 m
ergeben, die zur Folge haben, daf der Seilzug am Piloten sehr
schnelll nachldft, da keine Verbindung mit der Winde mehr besteht.
In diesem Fall - und grundsdtzlich bei nachlassendem Druck -

(z. B. bei Seilrifl) hat der Pilot zu klinken.

Nach Ende des Schleppvorgangs legt der Windenfahrer den Zugkraft-
hebel nach unten und wickelt das Schleppseil per Hand oder mit
der Seilrlckholvorrichtung auf. Aufwickeln des Schleppseils mit-
tels Ruckholvorrichtung siehe Anleitung der Rlckholvorrichtung.

Wichtig: Beim Auwickeln des Schleppseils ist darauf zu
achten, daf dieses gleichmdfBig und straff geschieht.

Es dirfen sich keine Seilerhebungen ergeben (siehe
Skizze 1.4).

richtig falsch



Wahrend der ersten sechs bis sieben Starts ist es noch erfor-
derlich, die Seiltrommel nach jedem Start nachzuziehen. Spédter
sollte dies ca. alle 10 - 15 Starts erfolgen.

Ergdnzend sei noch erwdhnt, daf diesbezlglich Probleme auftreten
konnten, da zwischen dem Startkommando und dem tatsdchlichen
Start des Hangegleiters etwas Zeit verstreicht. Bei stdrkerem
Wind kann es deshalb von Vorteil sein, keine Schlaufe mit dem
Schleppseil auszulegen, so daf unmittelbar nach dem Kommando
"Start" dieser auch erfolgt.

ZUGKRAFTEINSTELLUNG

Die HOhe der Zugkraft entspricht bei einer Abrollwinde den glei-
chen Werten wie bei einer stationdren Winde. Also dem Fluggerdt
Pilotengewicht und dem Koénnen des Piloten angepaflit. Als gute
Hilfe, um die richtige Zugkrafteinstellung zu finden, bietet
sich fir den Windenfahrer der Winkel zwischen Schleppfahrzeug
und Drachenpiloten an, der ca. 50 - 70° betragen sollte. Ist

der Winkel kleiner, ist die Zugkraft zu niedrig gewdhlt.

Fliegt der Pilot schon fast Uber dem Schleppfahrzeug, istdie
Zugkraft zu hoch.

In beiden Fdllen werden wesentlich schlechtere Ausklinkhohen
erzielt.

WARTUNGS-~ UND REPARATURVORSCHRIFTEN

Ihre Abrollwinde ist bis auf ein paar Kleinigkeiten praktisch
wartungsfrei.

Ca. alle 50 Starts missen eventuell die Bremsbeldge nachgestellt
werden. Dazu bendtigen Sie zwei 19-mm-Gabelschlissel, um,wie

auf Abb. 4 gezeigt, die Kontermutter des Zugkrafteinstellhebels
zu losen. Nach dem Ldsen der Kontermutter konnen Sie nun den

Zugkrafthebel unabhdngig von der Zugkraft ver&ndern und somit
die Nachstellung vornehmen.

Haben Sie den Zugkrafthebel in der gewlnschten Position zur Zug-
kraft, son kontern Sie die Mutter entgegen der Schraube.

Weitere Einstellmdglichkeiten haben Sie lediglich noch an den
Bowdenzigen fiir die Kappvorrichtung. Es ist wichtig, daB der
Bowdenzug, der zum Zugkrafteinstellhebel geht, spielfrei anliegt.
Sollte dies nicht der Fall sein, so kdnnen Sie am Ende des Bowden-
zugs die Nachstellung vornehmen (siebe Abb. 5)



ver Hartholrzanschlag flir das Kappmesser ist von Zeit zu Zeit,

das hellt nach ca. 10 Kappungen, auszuwechseln. Dafir spannen

Sie die inpg;oLrL htung und nehmen anschlieflend die Metallplatte
\bsol

rauben der kleinen M 6 - Muttern ab. Nun k&nnen Sie
Ilplatte auswechseln und die Kappvorrichtung wieder
K&mw:&tti&;:J. Vorsicht bei dieser Arbeit!

es missen Sie unbedingt
ciden Schdkel nicht zu fest
bruchstellenverstdrkung!

art auderdem nur eine Solloruchstelle von max. 100 Kp ver-
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nen Seilrif konnen Sie das Schleop-
Sellenden miteinander iber Schling-
Lrbinden {siehe Abb.)

Die Uberstehenden Enden sind zu verschweifBen, um ein Ausfransen
Zu vermeiden,

Alle welterso Reparatur-finstell- oder andere Arbeiten sind dem
Hersteilev zu Uberlassen!

DER FPLACHICHLEPP

Zum Flachschlepp hat es sich als besonders vorteilhaft erwiesen,
einen Seilfallschirm anzubrinen. Der Windenfahrer kann mit diesem
rascher ein evtl. durchhidngendes Seil erkennen und entsprechend
reagieren. Mit einem Seilfallschirm ist der Flachschlepp aber
chne Probleme durchzufiinren und eine beliebte Schulungsmethode.

Der Start beim Flachschlepp erfolgt bei anndhernd der gleichen
Zzugkrafteinstellung wie bei normalen Windenstarts. Erst nachdem

der Pilot abgehoben hat ist die Zugkraft entsprechend zu reduzieren:?



MONTAGE DER RUCKHOLVORRICHTUNG

Stecken Sie die komplette Rickholvorrichtung mit dem dafiir ange-
brachten Bolzen in die bohrung des Rahmens (siehe Abb. 6).

Den Sicherungssplint, den Sie durch ds kleine Loch quer durch
den Bolzen schieben, sichert Ihre Rickholvorrichtung gegen un-
gewolltes Rausrutschen. Hdngen Sie nun die kleine Feder zwischen
der Rickholvorrichtung und dem Windenrahmen ein. Dazu ist auf

der Rahmenunterseite und der Rickholvorrichtung ein kleiner Ring
angebracht.

Kontrollieren Sie, ob sich die Seiltrommel noch frei drehen 1l&Bt,
das heiBt, der Reibgummi soll die Seiltrommel nicht beriihren.

Die kurze, mitgelieferte minus-Leitung ist mit der Massezange

an Ihre Anh&ngekupplung zu klemmen. Das andere Ende mit dem Ring-
anschlufl ist zwischen der Fligelschraube und dem Rahmen anzu-
bringen. Fir die Pluspol-Leitung bietet sich ein im Querschnitt
starkes Kabel an, das Sie sich fest im Auto von der Batterie

zur Anhdngekupplung verlegen bzw. verlegen lassen. Dieses ist
dann lediglich mit der Leitung des Rlckholmotors zu verbinden.
Die Montage des Stromkabels muB nach giltigen Regeln der Elektro-
technik erfolgen!

Thre Rickholvorrichtung ist jetzt fertig montiert.

AUFWICKELN DES SCHLEPPSEILS MIT DER RUCKHOLVORRICHTUNG

Legen Sie den Schwenkarm bzw. die Kappvorrichtung nach unten.
Schalten Sie den Riickholmotor durch den kleinen Schalter am Mo-
torhalter ein. Mit dem Hebelarm Ihrer Winde, den Sie auf den
Zapfen Ihres Motorhalters schieben, kann der Reibgummi nach unten
gedrickt werden und somit kraftibertragend wirken. Um den Ver-
schleifl des Reibgummis so klein wie m&glich zu halten, dricken
Sie, bis die Seiltrommel beschleunigt ist, etwas fester auf den
Hebelarm. Zugleich fihren Sie die Kappvorrichtung, um ein straf-
fes und gleichmidBiges Aufwickeln zu erméglichen (siehe Abb. 7).

Da die Seiltrommel wegen Ihrer Schwungmasse ca. 10 - 15 Umdre-
hungen nachliuft (entsprechen ca. 15 m Schleppseil), ist friih-
zeitig der Anpressdruck des Reibgummis zu unterlassen, da sonst

die Sollbruchstelle am Ende des Schleppseils den Flihrungsring
beschddigen kdénnte.




