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ALLGEMEINE FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Das zum Schleppen bendtigte Drehmoment, wird vom Motor liber

einen speziell bearbeiteten OL-betriebenen Wandler, auf ein
VW-Automatik Getriebe libertragen. Das Getriebe wird am Gang-

hebel von Neutral (Leerlauf) auf den 1. Gang geschaltet. Vom
Antriebsflansch des Schaltgeriebes, wird das Drehmoment iiber |

die VW-Antriebswelle, zur scheibengebremsten Radnabe libertra-

gen. Auf der Bremstrommel des Nabenkdrpers ist eine massive
Seiltrommel zur Aufnahme von max. 1 500 meter spezial Stahl- |

seil mit 1,8 mm (2,00mm) ¢ verschraubt. Das genannte Stahl-

seil wird als Schleppseil verwendet. Es erstreckt sich von der Seil-
trommel, durch Seilwickelvorrichtung, federbetriebenen Seil-
kappvorrichtung, Flihrungsrollensystem (Azimut), zum schlepp¢j: - |
enden Piloten. Die Seilwickelvorrichtung, wird lber Keilriemen

vom Antriebsflansch des Schaltgetriebes angetrieben und dient

zum Herstellen eines flachen Wickelbildes auf der Seiltrommel.

Eine federgespannte Seilkappvorrichtung wird in besonderen

Fd4llen zum Trennen des Schleppseiles verwendet, sie kann von

zwel unabhdngigen Ausldésemdglichkeiten betdtigt werden. Das
Fiihrungsrollensystem (Azimut) dient zur eigentlichen Seilfiihe— |
‘ung und ermdéglicht ein zentrisches Auf- bzw. Abspulen des Seiles,
unabhdngig von der duBeren Lage des Schleppseiles. Am Schlepp-
seilende ist ein spezielles Reffseil befestigt, das vornehmlich
zum Offnen des Séilfallschirmes nach Beendigung des Schlepp- /
vorganges/sprich Ausklinken,bestimmt ist. Der Seilfallschirm {
ist am Reffseil befestigt und hdlt beim Einholen das/in der
Luft befindliche,freie Schleppseil unter Spannung. Zwischen
Seilfallschirm und Gabelseil ist eine Sollbruchstelle mit
150 kp Zugfestigkeit (Bruchfestigkeit) montiert. Sie verhindert,
bei bestimmten &duBeren Umstdnden,gefdhrliche Flugzustdnde beim
Schleppvorgang. Die Verbindung Schleppwinde, zum schleppenden
Pilot, wird liber das sogenannte Vorseil hergestellt.

/



ZUR ALLGEMEINEN BEACHTUNG BEI WINDENSCHLEPPBETRIEB

1.

Es dirfen nur Windenschleppverfahren angewendet werden, die
gemdB Anhang zur Betriebsanleitung gestattet werden.

Zwischen Startstelle und Startwinde mlissen Sichtverbindung und
sichere Sprechverbindung bestehen. Zusdtzlich muB zwischen
Startwinde und Hédngegleiterpilot Sprechverbindung bestehen,
wenn das Erkennen der optischen Zeichen gemdB Ziffer 15 nicht
zuverldssig gewdhrleistet ist.

Sind mehrere Startstellen in Betrieb, so muB eine eindeutige
Verstdndigung méglich sein, insbesondere lber die Startreihen-
folge. Parallele Startvorgdnge zur gleicher Zeit sind unzu-
ldssig.

Der Pilot kann die Funktion des Startleiters persénlich wahr-
nehmen, wenn er den unbeschrédnkten Luftfahrerschein B mit Win-
denschlepp Startberechtigungsschein besitzt und eine bedienungs-
freie Sprechverbindung vom Piloten zum Windenflihrer besteht.

Die in Betrieb befindliche Startwinde ist mit einer gelben
Rundumleuchte zu kennzeichnen. Diese wird am Amaturenbrett
durch einen Schalter EIN-bzw. AUS geschaltet.

Das Schleppseil ist geradlinig, hindernisfrei und ohne jede
Schlaufenbildung und Seilliberlagerung auszulegen.

Der Windenfahrer muB vor Beginn des Schleppbetriebes iliber-
prifen:

- betriebssicheren Zustand der Startwinde einschliefBlich des
Schleppseiles.

- die Funktionstiichtigkeit der Kappvorrichtungen.

- die Erdung der Startwinde.

- die Hindernisfreiheit der Schleppstrecke.

- Sprech- und Sichtverbindung zur Startstelle

- Absperrung bei Publikumsverkehr

- Auslegung des Schleppseiles

- die Schleppstrecke und den Luftraum



10.

11.

12.

13.

14.

Das Schleppseil darf erst eingeklinkt werden, wenn das Flug-
gerdt startklar, der Pilot startbereit und die Schleppstrecke
frei sind.

Der Windenfithrer muB den Startvorgang in einer Gefahrensitua-
tion unterbrechen.

Die gréB8tmégliche Steigfluglage darf nur allmdhlich eingenom-
men werden. Im Steigflug ist die vom Hersteller des Flug-
gerdtes angegebene Schleppgeschwindigkeit einzuhalten.

Die Startwinde und deren Seitenbereich diirfen nicht mit
eingeklinktem Seil lberflogen werden.

wiéhrend des gesamten Schlepp- und Seileinholungsvorganges muB
die Beriihrung des Schleppseiles mit einem Hindernis ausgeschlos-
sen sein.

Richtungsdnderungen mit eingeklinktem Schleppseil sind nur
zuldssig, wenn das angewendete Schleppverfahren gemdB Anhang
zur BA Richtungsdnderungen vorsieht und eine Sicherheitsmin-
desthbhe von 150 meter GND eingehalten wird.

Durchsagen von der Startstelle an den Windenfilihrer,Antworten
des Windenfilihrers an die Startstelle: Gerdtemuster, Pilot,
sonstige Informationen.



Kommandos vom Startplatz an Antworten des Windenfilihrers

den Windenflihrer an die Startstell
Pilot und Gerdt startklar wWinde startklar
Pilot eingehdngt Pilot eingehédngt

Seil anziehen

Seil straff Seil straff
fertig  ===== leichte Zugkrafterhdéhung
Start e mesee Startdurchfiihrung, HOr-

bereitschaft

Im Notfall

Halt stop, Halt stop, Halt stop —----- Gas weg, notfalls kappen

Zeichen des Piloten an den Windenfilhrer

Grdtschen der Beine anhalten, langsamer

Radfahrerbewegung schneller

I

Grdtschen der Beine
mehrmals hinterein-
ander

Gas weg zum Ausklinken



Inbetriebsetzung der Koch 4 Schleppwinde

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Die Winde wird auf einem festem Untergrund abgestellt, die
Kupplungsverbindung zum Zugfahrzeug bleibt bestehen . Bei
Seilwinden mit Standstilitzen, Winde ganz hochheben (Rdder

sind frei) Die Stilitzpunkte miissen auf festem Untergrund auf-

liegen gegebenfalls unterlegt werden.

Am Zugfahrzeug ist die Handbremse angezogen.

Die Bremsen der beiden Seiltrommeln sind angezogen.

b
Kontrolle der Fiillstdnde (0L, Benzin) Bitte nicht im Schlepp-

geldnde wegen Umweltschutz.

windenerdung herstellen.

Kupplungshebel ist auf der Stellung Neutral.

Halterung hochklappen und die Rundumleuchte anbringen.

Kontrolle folgender Seilziige:
Gaszug zum Motor, Kappzlige Seil 1 und 2.

Motor starten, Betriebstemperatur beachten.

Gédngigkeit aller Seilfilihrungsrollen und Umlenkrollen fest-
stellen.

Seilkappvorrichtung Seil 1 und Seil 2 kontrollieren und
spannen. Probekappungen durchfiihren und wieder spannen.

Lésen der Bremse Seiltrommel 1 und 2.

Schleppseile mit Hilfe des Zugdrahtes durch Seilwickelvor-
richtung und Azimutsystem fiihren.

Schleppseile beim Ausziehen auf Beschddigungen priifen.

Verbindung Schleppseil- Reffseil- Seilfallschirm- Soll-

bruchstelle- Gabelseil herstellen, sichern und kontrollieren,.

Bremse der Seiltrommel 1. und 2, wieder anziehen.

Bei Einfachwinden gekennzeichnet am Typenschild mit(E)
ist eine Seite blockiert und somit die Kapphebel bzw.

Bremse der nicht ausgebauten Seite nicht vorhanden.

Das jeweilige Anbremsen der nicht geschleppten Seite ent-
fdllt. Ansonsten baugleich wie die Doppeltrommelwinde.

“



Beschreéeibung eines Gleitsegelschleppvorganges

Die Kontrollen, beschrieben im Kapitel "Inbétriebsetzung der
VW-Schleppwinde" sind durchgefiihrt.

Der zu schleppende Pilot, hat die vorgeschriebene Startvorberei-
tung getroffen und ist startklar. Die Verbindung Vorseil - Pilot
wird hergestellt und eine Probeklinkung durchgefiihrt. Nach Wieder-
herstellen ‘der Verbindung, erfolgen die entsprechenden Kommandos.
Beschrieben im Kapitel: zur allgemeinen Beachtung bei Schleppbe-
trieb, "Punkt 15. Vor den Kommandos, nimmt der Pilot die entsprech-l
ende Starthaltung ein und filihrt einen letzten Kontrollblick an /
Fluggerdt und Gurtzeug durch. Nach dem Kommando Seil anziehen,
kuppelt der Windenfiihrer ein und 16st die entsprechende Seiltmom
melbremse. Ist eine Zugkraft von 10 - 20 kp, abhdngig von der aus-
gelegten Schleppseilldnge erreicht, meldet der Pilot liber den
Startleiter an den Windenfiihrer: Seil straff. Das Kommando "Seil
straff" wird vom Windenflihrer bestdtigt. Der sich gegen die Schlepp-
spannung stemmende Pilot gibt das Kommando "Fertig". Der Startleiter
gibt dies liber die bestehende Funkverbindung an den Windenfghrer )
weiter. Es folgen der Kontrollblick zum Gleitsegel und gegebenen-
falls Steuerkorrekturen. Vom Windenfilihrer wird nun die Zugkraft,
durch leichtes Gas—geben um ca. 20 kp erhéht, gleichzeitig l&Bt /
sich der Pilot mit der nun anstehenden Zugkraft aus der Startpo-
sition ziehen. Dabei filillt sich das Gleitsegel und wird lber den
Piloten gehoben. Wihrend dem Mitlaufen des Piloten wird die ge-
nannte Zugkraft beibehalten.. Wurde dieses durchgefiihrt und kann
der Start erfolgen, wird das Kommando "Start" vom Piloten zum
Startleiter und zum Windenféhrer welitergegeben. Nach dem Start-
kommando erhdéht der Windenf&hrer wiederum durch weiteres Gasgeben
die Zugkraft um ca. 20 kp und. depyPilot wird mit einem sanftem
Steigen yom Boden gehoben. Bei fErreichen einer HShe von ca.

20 - 30 metern und stabiler Fluglage, erhdht der Windenf®hrer {
selbststdndig die Zugkraft auf das bekannte Pilotengewicht. Wdhr- |
rend des gesamten Schleppvorganges wird der Pilot mit seinem Flug-
gerdt vom Windenfilihrer beobachtet, um auf eventuelle Zeichen des
Piloten zu reagieren. Die entsprechenden Zeichen sind im Kapitel

zur allgeméinen Beachtung bei Windenschleppbetrieb, unter Punkt

16 beschrieben. Ist der Schleppseilwinkel von 60° erreicht, grdtscht
der Pilot mehrmals die Beine,und der Windenfilihrer nimmt die Zugkraft |
innerhalb 2 bis 3 Sec. ganz weg. Der Pilot klinkt ohne Zugkraft

das Seil ganz aus. Er vergewissert sich durch Sichtkontrolle,ob !
die Schleppklinke das Schleppseil freigegeben hat. Zum Windenschlepp
diirfen nur Gilitesiegelschleppklinken verwendet werden. Ist die Schlepp-
verbindung getrennt wird,die Zugkraft so eingestellt, daB der Seil-
fallschirminicht zu starfk beansprucht wird,aber das freie Schlepp- W
seil mit geniligend Zugkraft aufgespult wird. Bei ausreichendem Ab-
stand des Reffseiles zur Winde, wird die Kupplung gedffnet und die
entsprechende Seiltrommelbremse angezogen. Der gesamt¢ Luftraum |
im und um das Schleppgelédnde wird hauptsdchlich vom Startleiter beg

obachtet. Vor dem Schleppvorgang wird zusdtzlich vom Windenfilihrers
eine Luftraumkontrolle durchgefiihrt.

{



Verhalten in Notfdllen

Die Regeln dieses Abschnittes sollen alle am Schlepp\geteiligten /
immer im Geddchtnis behalten, da von IThrer konsequenten Anwendung |
das Leben des Piloten abbhdngen kann. Anders als beim " Freien
Fliegen" kann es Situationen geben, in denen der Pilot auf die
richtige Reaktion des Windenfilihrers angewiesen ist.

Schwingungen umd die Querachse

Diese Schwingungen kdénnen auftreten bei falscher Windenbedienung, 5
ruckartigetGas-geben oder-wegnehmen oder durch Bdeneinwirkung. //

In diesem Fall nimmt der Windenflhrer langsam Gas zurlick und der

Pilot versucht auf keinen Fall zyklisches Ziehen oder Lésen der
Steuerleinen, sondern hdlt sie auf 25 % Steuerleinenzug. Danach

kann der Zug wieder gesteigert und der Schleppflug fortgesetzt

werden.

‘Seilriss

In dieser Situation ist schnelles Reagieren des Piloten und des

Windenfilihrers erforderlich.

Gleitschirmpilot oder Drachenpilot klinken sofort aus. Der /

Gleitschirmpilot wird durch dosiertes Anbremsen das entstandene
{?‘éndeln ausleiten. Der Drachenpilot muB durch ziehen das Gerdt !
“in Normalfluglage bringen.Eine komplette Seililiberpriifung und

Reparatur ist danach natilirlich ndtig und nach den Anweisungen im

Kapitel "Wartung und Kontrollen" durchzufiihren.

Seitliches Ausbrechen des Gleitsegels oder Drachens

Dies ist ein Flugzustand stark seitlich liber die Zuglinie hinaus,
der durch Gegensteuern nicht mehr korrigiert werden kann. Es gibt
verschiedene Ursachen daflir., Der hdufigste Fehler ist das ibersteu- }
ern des Gerdtes, sodaB Schlangenlinien iiber dem Zugseil Verstarkt
und geddmpft werden. AuBerdem beeinflufien die Gerdteeigenschaften
dieses Verhalten sehr stark. Natiirlich kénnen auch Bden oder Sei-
tenwinde ein vertrimmtes Gerdt oder die falsche Wahl des . Zugpunktes
eine Rolle spielen. Dieser Zustand stellt jedoch keine Gefahr dar,
wenn folgende Dinge beachtet werden:

Erkennt der Windenfiihrer diese Sitation, muB der die Energeizufuhr
vermindern, das heiBt, er nimmt etwas Gas weg und erleichtert auf
diese Weise das Rlickkehren in die Zugrichtung. Gelingt das Rlick-
steuern nicht, reduziert der Windenfiithrer den Zug immer weiter, bis
der Pilot ausklinkt. Erfolgt kein Ausklinken, muB gekappt werden.

Die Bedienhebel sind so angeordnet, daB dies in fliissiger Reihen-
folge geschehen kann. Natiirlich kann auch aus jeder anderen Betriebs-
lage sofort gekappt werden wenn die Situation es erfordert.

GEKAPPT WERDEN MUB IMMER; WENN MAN NICHT SICHER IST, OB DER PILOT
NOCH DIE KONTROLLE UBER SEIN GERAT HAT !!!!!!

Der Pilot klinkt aus

Sollte der Pilot durch irgendeinen ,Umstand nicht ausklinken wenn es
erforderlich wdre, nimmt man zundchst Gas weg, und kappt anschlieBend
damit das Seil nicht unter Spannung gerdt! Das kann der Fall sein beim
Uberfliegen der Winde oder beim Wegfliegen von der Winde mit eingehéngtem‘
Seil. f

LR
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Fiir den Piloten gilt in solchen F&dllen: Wird die Unméglichkeit des
Ausklinkes erst unmittelbar vor der Winde erkannt, fliegt man in
180° Grad S-Kurven die H6he ab. Bei Windstille oder schwachem Wind
auch gekreist werden. Jedoch unter allen Umstdnden immer gegen den
wind landen. Die Notausklinkung sollte von jedem Piloten mit einem
gutmiitigen Ger&t und genligend Abstand von der Winde einige Male ge-
' libt werden.

kann



In diesem Fall wird der Zug bis zur Schirméffnung beibehalten.
Auf diese Weise ermdglichen der ldngere Flugweg und die Geschwin-
digkeit eine schnellere Schirméffnung.

Windendefekt wdhrend des Schleppfluges

Der Pilot klinkt sofort aus.

Das Schleppseil ist auf eine Stromleitung gefallen

Die Flucht von der Winde wdre in diesem Falle ganz falsch.
Man hdlt die Arme und Beine geschlossen, bleibt auf der

Winde sitzen, bis sicher ist, daB der Strom abgeschaltet
wurde. Personen, die sich im Bereich der Winde befinden, ver-
lassen diesen mit geschlossenen Beinen indem sie hiipfen.

Die Spannungsdifferenz im Boden kann tdédlich sein, wenn der
Strom durch den Kérper flieBt, wie es bei einem Schritt méglich
ist.

10
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Beschreibung eines Drachenschleppvorganges

Die Kontrollen die beschrieben im Kapitel "Inbetriebsetzung der
Koch 4 wWinde" sind durchgefiihrt.

Der zu schleppende Pilot, hat die vorgeschriebene Startvorberei-
tung getroffen und ist startklar. Die Verbindung AnschluBseil-

Pilot wird hergestellt und eine Probeklinkung durchgefiihrt. Nach
Wiederherstellen der Verbindung, erfolgen die entsprechenden Kom-
mandos, beschrieben im Kapitel "Zur allgemeinen Beachtung beli
Wwindenschleppbetrieb" Punkt 15. Vor den Kommandos, nimmt der Pilot
die entsprechende Starthaltung ein und filihrt einen letzten Kontroll- l
Ablick an Fluggerdt und Gurtzeug durch. Nach dem Kommando "Seil an-
ziehen"kuppelt der Windenfiihrer ein und lost die entsprechende Seil-
bremse. Ist eine Zugkraft von 10 - 20 kp erreicht, abhdngig von

der ausgelegten Schleppseilldnge, erfolgt die Antwort des Piloten
iber den Startleiter an den Windenflihrer "Seil straff". Das Komman-
do "Seil straff" wird vom Windenfiihrer bestdtigt. Der sich gegen die
Schleppseilspannung stemmende Pilot gibt dann anschlieBend das Kom-
mando"Start". Der Startleiter gibt dies liber die bestehende Funk-
verbindung an den Windenfihrer weiter. Vom Windenfiihrer wird nun

die Zugkraft durch Gasgeben erhSéht. Die Zugkraft sollte nur sanf-
tes Abheben (ca. 60 % der HO6chstzugkraft) ermdéglichen. Erst wenn

der Pilot umger}inkt hat, kann mit voller Zugkraft geschleppt wer-
den. Wdhrend . éhwgesamten SchleppvorgangdSwird der Pilot mit Flug- !
gerdt vom Windenf&hrer beobachtet, um auf’@ventuelles Zeichen des |[r
Piloten zu reagieren. Die entsprechenden Zeichen sind im Kapitel
"Zur allgemeinen Beachtung bei Windenschleppbetrieb" Punktl16 be-
schrieben. Ist der Schleppseilwinkel von 60° erreicht, grdtscht

der Pilot mehrmals die Beine und“Windenfiihrer nimmt die Zugkraft |
innerhalb von 2 - 3 Sec. ganz zurlick. Dér Pilot klinkt jetzt aus.
Zum Windenschlepp darf ausschlieBlich eine Glitesiegel-Schleppklinke
verwendet werden. Ist die Schleppverbindung getrennt, wird die Zug-
kraft so eingestellt, daf der Seilfallschirm nicht zu stark bean- |
sprucht wird, aber das freie Schleppseil mit geniligend Zugkraft auf-
gespult wird. Bei ausreichendem Abstand des Reffseiles zur Winde
wird die Kupplung gedffnet und die entsprechende Seiltrommelbremse
angzogen. Der gesamte Luftraum im und um das Schleppgeldnde wird
hauptsé#chlich vom Startleiter beobachtet. Vor dem Schleppvorgang {
wird zusdtzlich vom Windenflihrer eine Luftraumkontrolle durchgefiihrt.
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Flachschlepp

Die Vorbereitung bis zum Start und die Kommandos vom Startleiter
und Windenfﬁhregﬂ’bleiben gleich, wie auch beim normalen Drachen-
bwz. Gleitschirmschlepp. Lediglich nach dem Abheben des Piloten
wird dieser durch sehr wenig Zug nur knapp lUber dem Boden zur
Schleppwinde hin geschleppt. Dies erfordert sehr viel Aufmerksam-
keit und volle Konzentration vom Windenfiihrer. Auch sollten Boden-
und Geldndebeschaffenheit jederzeit ein sicheres Aufsetzten des
pPiloten und auch guten Sichtkontakt gewdhrleisten. Der Pilot kann
am Seil erste leichte Steuerbewegungen durchfiihren und gewdhnt
sich kontrolliert an sein Gerdt. Zur Landung kann er ausklinken
oder eingeklinkt landen. Das Seil sollte nur straff (eingekuppelt)
bleiben, damit es sich nicht am Boden verfdngt. Der Flachschlepp
fiir HG-Piloten darf nur von einem Fachlehrer filir Windenschlepp
durchgefiihrt werden.



n erfahrenen Piloten erdffnet sich die Mdglichkeit
des SMufenschlepps. Es wird darauf hingewiesen, daB die
hen Bestimmungen einzuhalten sind.

HShe von 150 m GND darf nicht von der Winde weg-
den und auch nicht wieder eingedreht werden,
efahr der Seilberiihrung zu grofB ist. Berihrt
trotzdem den, HG, so ist der Schleppvorgang
echen, und(ler Pilot muB unverzliglich aus-

Unter ein
geflogen
da sonst die
das Schleppse
sofort zu unter
klinken. -
e verwendet werden, bei denen wdhrend
winde kein Seil oberhalb der Steuer-

! Zundchst filihrt man den Schlepp
Wwinkel von ca. 60 - 70 ° zur Winde

t vor die Winde ist sinnlos, da

n dreimal so groB sein kann

n Schleppphase. An diesem Punkt
Spreizen der Beine das Zei-

d eine etwas steilere 180°
Bei Seitenwind muB in den
me Beschleunigung der
eginn der Kurve nimmt der
r Kurve aus. Hat der
icht unter 150 m GND)
Befindet sich der

r eingekuppelt.

d Gas gegeben,
groBer Ruck ist
\!durchhang her-

Es dilrfen nur Vorse
des Wegfluges von de
bligelbasis befestigt 1
wie gewohnt bis zu eine
durch. Das Fliegen bis di
beim Zuriickfliegen das Sin
wie das steigen in der letz
gibt man dem Windenfiihrer dur
chen zum Gas- wegnehmen. Dann w
Kurve gedreht und zurlickgefloge
wind gedreht werden, um eine lang
Seiltrommel sicher zu stellen. Bei
Windenflihrer Gas weg und kuppelt in
Pilot die Eindrehentfernung erreicht
leitet er eine flache Riickdrehkurve e
Pilot quer zur Schlepprichtung, wird wie
Wenn der HG wieder auf die Winde zeigt, w
schneller als beim normalen Startvorgang.
nicht zu beflirchten, da die Winde erst den S
rauszieht. A C H T U N G : Je niedriger der Pi
schlepp ist und - oder je steiler er die Rlickke
desto. eher besteht die Méglichkeit der Seilberiihr
HG. Wenn der Pilot so undiszipliniert fliegt, muB d
flihrer den Schleppvorgang unterbrechen. Der Pilot sol
MSglichkeit wdhrend des Zurilickfliegens und Kurvens sein
geschwindigkeit konstant halten, um Seilsalat auf der Tro
zu vermeiden. Stufenschlepp ist im Winkel von 30 ° max. 60
Winde am effektivsten.

mit dem
Winden-

t beim Stufen-
urve fliegt,

!
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DHV Musterprufstelle, Anmerkung vom 20.10.2022: keine Zulassung fur Stufenschlepp,
siehe Betriebsgrenzen aus Luftsportgeratekennblatt, Text Seite 13 und 14 streichen
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Es sollte immer die Schlepphdéhe und die Entfernung des Zurilick-
iegens mit dem Windenfiihrer abgesprochen werden, um ein Her-
utschen des Seilendes aus der Trommel zu verhindern. Eine
e Sprechverbindung zum Piloten ist vorgeschrieben, wenn

nen der optischen Zeichen geméBjWb nicht mehr zuver-
ihrleistet ist.

3}
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é““E'INKUPPE‘LN

WINDE

GAS WEGNEHMEN
AUSKUPPELN




Doppelsitzerschlepp

\‘ly |
In der BRD diirfen nur ausgebildete Fluglehrer mit Berechtiguns- {
sc¢hein Biplace fliegen bzw. schleppen.

Die Winde sollte auf maximalen Zug eingestellt werden. Ansonsten
gleiche Kommandos usw. wie bei Drachenschlepp bwz. Gleitsegel-
schlepp anwenden. Siehe "Beschreibung eines Drachschleppvorganges.".
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Wartung, Kontrolle und Einstellarbeiten

Da die Betrj% ssicherheit beim Schleppbetrieb wesentlich vom !
elnwandfrelen Zustand der technischen Ausrlistung abhdngt, mufB die-
se 1n elnwandrezem Zustand gehalten werden. Hierfilir ist der Halter [
Verantwortlth. Im folgendem werden dafilir Hinweise gegeben.

Das Schleppseil

Es ist ein speziell flir den Hdngegleiter und Gleitsegelschlepp
entwickeltes und hergestelltes Stahlseil von 1,8 mm @ (2,00 mm)
und einer Bruchlast von 350 kp. Ist ein Einzeldraht gerissen,
muB es rapariert werden. Das geschieht auf folgende Weise:

Nach dem sauberen Durchtrennen schiebt man 2 Nicﬁ%preﬁhﬁlsen (
1,5 - 2,0 mm liber die Enden mit einem Abstand von ca. 10 cm.

Nun fixiert man zundchst eine Klemme und preBt diese auf ganzer /
Linge mit einer NicKopreBzange. Ebenso verfdhrt man mit der
zweiten Pressung. Die Reparaturstelle muB spdtestens nach 300
Starts erneuert werden. Wird auf rauhem Untergrund geschleppt,
miissen die Klemmen spdtestens nach VerschleiB der Nickelschicht
ersetzt werden. Eine SpleiBung des Seiles ist auch erlaubt, je-
doch nur von einer ausgebildeten Fachkraft auszufiliihren. Werden
Seilreparaturen anders oder mit anderem Werkzeug ausgefiihrt, er-
lischt die Betriebserlaubnis.

Aufspulen des Schleppseiles

Beim Aufspulen eines neuen Schleppseiles ist dieses zundchst auf
ganzer Ldnge auszulegen und gleich beim ersten Mal unte; Gug mit
mindestens 50 kp aufzuspulen. Fallschirm und Reffleine 1st dabeli [
nicht montiert, schaltet daflir jedoch einen Eqﬁdraller dazwischen
und spult das Seil 3 - 4 mal unter Zug auf und ab. Danach entfernt
man den En@draller und stellt den Betriebszustand her. Anderungen |
an dieser Anordnung sind nicht erlaubt, da séﬁ wichtiger Bestand-
teil im Regelsystem sind. Das Schleppseilende wird nicht befestigt
bzw. fixiert, damit es bel einem mdéglichen Abspulvorgang bis zum
Ende herausrutschen kann.
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Aufbaubeschreibung der der Einfach- bzw. Doppeltrommelwinde

Koch 4
Die eigentliche Schleppwinde ist auf einem Alkoeinachshdnger-
fahrwerk montiert.

Sie besteht aus: Anhdngerachse max. Achslast 750 kg. mit ent-
sprechendem Zugrohr, einem tragenden Rechteckrohrahmen, 2 gleich-
artig aufgebauten Bedienungspulten, ! Antriebsmotor VW-Golf

70 PS 1 vWw-Automatikgetriebe, 2 Zugkraftanzeigen, 1. bzw. 2
Seiltrommeln, mit je 1090 meter Seil (max. 1500m) 1. bzw. 2 /
Seilwickelvorrichtungen, 1. bzw. 2 Seilfilhrungssystemen (Azimut-
system), 1 Kraftstoffbehdlter, 2 Funkgerdten, 1 bzw. 2 Vorseilen,

1 Rundumleuchte.

Der Bedienungsstand

Der Windenfilihrer sitzt auf einem Sitz und hat alle Bedienungs-
hebel und Instrumente in Reichweite.

Die Bedienungshebel sind folgendermaBen angeordnet:

Die Blickrichtung von links nach rechts

Zugvorwahlhebel

Bremshebel links

zwelites Ausldseseil flir Kappsystem links
Gashebel und Kapphebel LINKS / RECHTS
zweites Ausldéseseil filir Kappsystem rechts
. Bremshebel rechts

. Kupplungshebel

.

NN W N~

Vvor jedem Schleppstart muB die nicht beniitzte Seiltrommel fest-
gebremst werden.

Beschreibung

Die nétige Zugkraft wird von einem VW-Golf Motor von 70 PS
erbracht, bei dieser liber einen modifizierten Drehmotorwandler
Automatikgetriebe - Differential - Seiltrommel - auf das Zugseil
ibertrdgt. Das Seil durchlduft dabei eine Filihrungseinrichtung mit
6 Rollen.

Die Fithrungseinrichtung hat mehrere Funktionen:

1. Das Azimutrollensystem ist in Seilldngsrichtung drehbar gelagert
damit das Zugseil ohne zu reiben immer liber die beiden grdBeren
Rollen abléduft. '

2. Danach durchlduft das Seil eine Kappvorrichtung, die vom Winden-
fiihrer in Notfdllen von Sitz aus bedient werden kann.

3. Am Ende der Filihrungseinrichtung dienen zweli senkrecht angeordnete
Rollen der Fiithrung des Seiles auf die Trommel. Die Bewegung erfolgt
synchron mit der Trommeldrehzahl liber ein Getriebe und Keilriemen-
antrieb.



Der Motor

/'/zll ‘I~;!/J-'.,'>’\' ()\(']';fyl;ﬂ '\\‘ S [V/
Als KfaftQuellé‘dienen 2 Motortypen von Vw. Einmal die 70 PS

Version zum anderen die 75 PS Version. -

Beide Motoren sind gleichermaBen gut geeignet und bendtigen zum
Betrieb nur Normalbenzin. Da von der einwandfreien Motoreinstel-
lung das Funktionieren des Systemes abhdngig ist, sind regelmd-
Bige Kontrollen ndétig. Dies sollte mindestens einmal im Jahr

oder bei Bedarf héufiger;durchgefﬁhrt werden. Die Einstelldaten
werden hier durchgefiihrt. Diese Arbeiten sollten von einem Fach-
man'yder mit VW-Motoren vertraut ist;durchgefﬁhrt werden. Die

Motoren kénnen jewells mit einem Katalysator ausgestattet werden.

Einstelldaten

Leerlaufdrehzahl 900 - 1000
Ventilspiel - EinlaB 0,20 + 0,05 mm kalt
Ventilspiel - AuslabfB 0,40 + 0,05 mm kalt
zliindzeitpunkt statisch °v.OT 7,5 °

SchlieBwinkél "der Unterbrecher-

kontakte 44° - 50°
Zlindkerzen Bosch w 175 T 30
Zliindkerzen Beru 175 / 14 / 3 A
ziindkerzen Champion N 7 Y
Elektrodenbestand 0,7 mm

GréBere Reparaturen sollten nach Mdglichkeit nur vom Hersteller
durchgefiihrt werden.

/

[+
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Die Seiltrommel

Sie ist wartungsfrei und erfordert keine spezielle Behandlung.
Bei evtl. nétigen Reparaturen ist der Hersteller zu Rate zu
ziehen.

Das Differentialgetriebe

Als Getriebedl sollte SAE - 80 - 90 verwendet werden.

Der Wandler

Der Wandlerj;als weiches Verbindungsglied zwischen Motor und
Seiltrommelperméglichte es erst durch erhebliche Modifikation
den Schleppablauf in der jetzt bekannten Weise sanft ablaufen
zu lasseny und das System regelbar zu machen. Das Getriebedl
(ATF) ist einer sehr hohen Belastung ausgesetzt und sollte bei
viel Windenbetrieb 1 x pro Jahr ersetzt werden, Spezifikation:
Dexron 10100 ca. 31

Eingekuppelt wird manuell am Schlathebel. Der Gang ist erst /
eingelegt,wenn das rote Kontrolllcht am Amaturenbrett aufleu- ] r‘
chtet. Zum Seilausziehen die Kupplung auf Neutral stellen,

und den Motor im Leerlauf laufen lassen.



Kappvorrichtung

Zum Trennen des Schleppseiles in besonderen Situationen, dient
die Seilkappvorrichtung. Sie besteht aus Schneideplatte, Scher-
messer, Verriegelungshebel, Zugfeder und ist auf dem Windenrah-
men verschraubt. Nach Einhdngen der Zugfeder wird das Scheren-
messer mit einem spezielleH'Spannhebel nach oben bewegt und

durch Einlegen des Verriegelungshebels arretiert. Bel diesem
Vorgang wird die Zugfeder gespannt. Durch Ziehen des am Bediener-
pult angebrachten Kappzuges oder Drlicken am Gashebel, erfolgt die
Trennung des Seiles. Vor Aufnahme des Schleppbetriebes ist der
Schneidespalt und die Leichtgdngigkeit des Scherenmessers zu kon-
trollieren, gegebenenfalls dinnfllissigen Schmierstoff aufbringen.
Nach Ausldsen der Kappvorrichtung verhindert eine Abdeckplatte das
Einziehen des Schleppseiles vor dem Spannen der Kappvorrichtung.

A CHTUNG:

Scherenmesser

Verriegelungshebel

Seilkappvorrichtung Schneidepla

Zugfeder

2.0
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Die Lenkrollen

Am Ende der Spulvorrichtung befinden sich die Lenkrollen,
die die Aufgabe haben, das Seil sauber auf die Trommel zu
filihren.

Das Spulgetriebe

0

.

Es wird direkt von der Seiltrommel angetrieben und wandelt
die drehende Bewegung 1in eine lineare um. Es ist wartungs-
frei, muB jedoch bei einem Defekt komplett erneuert werden.
Lediglich die Keilriemenscheiben und der Keilriemen kdénnen
weiter verwendet werden.
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Seilfiihrungsrollensystoeme (AzIimutsystem)

Das Azimutsystem ist mit der Scilkappvorrichtung zentrisch zur
Seiltrommel auf Windenrahmen verschraubt. Sie besteht aus:
Befestigungsrina, 2 Spaltkeilen, 2 Scilfihrungsrollen, 2 Seil-
einfiihrugsrollen, 1 kugelgelagertes Fliihrungsrohr und jeweils 2
Befestigungsplattoen., Die zur Rollenfiithrung bestimmten Befesti-
gungsplatten sind mit dem Befestigungsring verschweiBit. Dor
Befestigunagsring wird auf das Fithrungsrohr ¢geschoben und mit
Stiftschrauben verschraubt. Dico Seilfihrungsrollen sind jeweils
zwelfach aelagert und dienen zur cigentlichen zentrieschen Soil-
fihrung. Um cin exaktes scitliches Einfihren zu gewdhrleisten,
sind Seilcinfiihrungsrollen montiert. Dic 2 Spaltkeile verhindern
beim Ausziehen des Schleppsciles ein Verklemmen -zwischen den /
beiden Scilfiihrunasrollen, )

Pz
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Ausloésehebel Kappvorrichtung

q.

T
Gekappt werden kann durch drilicken des Gashebels nach vorne.
Dabel wird gleichzeitig die Zlindung ausgeschaltet.

Der Hebel muB GANZ DURCHGEDRUCKT WERDEN !!!!!

Ersatzzlige zu jeder Kappvorrichtung cinzeln rechts und links
sind durch zZiehen zu betdtigen. f

Bremshebel links Ganghebel

Ausld sehebel Bremshebel rechts

Durch schalten von Neutral auf 1. Gang wird am Ganghebel der
Kraftflwp auf die ungebremste Trommel durchgeschaltet. Die
Stellung am Ganghebel neutral 1. Gang ist gekennzeichnet. {
Ein rotes Kontrollicht am Amaturenbrett leuchtet auf/wenn der {
Gang eingelegt ist.

Die Bremsen sind hydraulisch lber Exzenter betdtigte Scheiben-
bremsen. Drilickt man die Hebel nach oben;spannt sich die Bremse
automatisch vorjund die jeweilige Seiltrommel ist festgebremst.
Leichtes Betdtigen der jeweiligen Bremse erfolgt durch gefiihl-
volles hochdruckcn des .jeweiligen Bremshebels. Rutscht die Brem- j
se .durch, kann durch hniachstellen der M 5 Stellschraube im StéRd ’
korrigiert werden

'
f



