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ALLGEMEINE FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Das zum Schleppvorgang bendtigte Drhmoment, wird vom Motor lber
einen spezl bearbeiteten Ul-betriebenen Wandler, auf ein VW-Halb-
automatik Getriebe lbertragen. Die zwischen Wandler und Getriebe
eingebaute Kupplung wird pneumatisch betdtigt. Die am Getriebe
eingelegte Schaltstufed hat sich als zweckmdBig erwiesen und ist
arretiert. Vom Abtriebsflansch des Schaltgetriebes, wird das Dreh-
moment tlber die VW Antriebswelle, zur trommelgebremsten Radnarbe
ibertragen. Auf der Bremstrommel des NabenkOrpers ist eine massive
Seiltrommel zur Aufnahme von max. 2000 meter spez. Stahlseil mit
1,8 mm ¢ verschraubt. Das genannte Stahleil wird asl Schlepp-

seil verwendet. Es erstreckt sich von der Seiltrommel, durch Seil-
wickelvorrichtung, federbetriebene Seilkappvorrichtung, Filhrungs-
rollensystem (Azimut), zum zu schleppenden Piloten. Die Seilwickel-
vorrichtung, wird iliber Keilriemen, vom Abtriebsflansch des Schalt-
getriebes angetrieben und dient zum Herstellen eins flachen
Wickelbildes auf der Seiltrommel Eine federgespannte Seilkapp-
vorrichtung wird in besonderen F&dllen zum Trennen des Schlepp-
seiles verwendet, slie kann von zwel unabhdngigen Ausldéseméglich-

. keiten betdtigt werden. Das Flihrungsrollensystem (Azimut) dient
zur eigentlichen Seilfiihrung und erméglicht ein zentrisch auf

bzw. Abspulen des Seiles, unabhdngig von der &duBeren Lage des
Schleppseiles. Am Schleppseilende ist ein spez. Reffselil befes-
tigt, das vornehm.ich zjm Offnen des Seilbremsschirmes nach
Beendigung des Schleppvorganges sprich ausklinken bestimmt ist.
Der Seilbremsschirm ist am Reffsiel befestigt und hdlt beim Einholen
das in der Luft befindliche freie Schleppselil unter Spannung.
Zwischen Seilbremsschirm und AnschluBseil ist eine Sollbruch-
stelle mit 450 kg Zugfestigkeit (Bruch) montiert. Sie verhindert,
bei bestimmten 4duBeren Umstdnden, gefdhrliche Flugzustdnde

beim Schleppvorgang. Die Verbindung Schleppwinde, zu schlepp-
ender Pilot, wird letztendlich ilber das sogenannte AnschluBsseil
hergestellt.



Z2ur allgemeinen Brachtung bei Windenschleppbetrieb

Es dirfen nur Windenschleppverfahren angewendet werden, die

gemdB Anhang zur BO gestattet sind.

Zwischen Startstelle und Startwinde miissen sichtverbindung und
sichere Sprechverbindung bestehen. Zusdtzlich muB zwischen
Startwinde und Hdngeleiterpilot Sprechverbindung bestehen,
wenn das Erkennen der optischen Zeichen geméB Ziffer 15 nicht

zuverldssig gewdhrleistet ist.

Sind mehrere Startstellen in Betrieb, so muB eine eindeutige
Verstdndigung méglich sin, insbesonder lber die Startreihen
folge. Parallele Startvorgdnge sind zur gleicher Zeit sind

unzuldssig.

Der Pilot kann die Funktion des Startleiters persdnlich wahr-
nehmen, wenn er den Fedhigungsnachweis B mit Windenschlepp
berechtigung besitzt und eine bediendungsfreie Sprechverbin-

dung vom Piloten zum Windenfahrer besteht.

Die in Betrichb befindliche Startwinde ist mit einer gelben

Rundumleuchte zu kennzeichnen.

Das Schleppseil ist geradlinig, hindernissfrei und ohne jede

Schlaufenbildung und Seilliberlagerung auszulegen.

Der Windenfahrer muB vor Beginn des Schleppbetriebes liber-

prifen:

- betriebssicheren Zustand der Startwinde einschliefBlich
Schleppseil

- Funktionstiichtigkeit der Kappvorrichtung

- Erdung der Startwinde

- Hindernissfreiheit.der Schleppstrecke

- Sprech-und Sichtverbindung zur Startstelle

- Absperrung bei Publikumsverkehr



- Auslegung des Schleppseiles

- die Schleppstrecke und den Luftraum

8. Das Schleppseil darf erst eingeklingt werden, wenn das Flug-
gerdt startklar, der Pilot startbereit und die Schleppstrecke

frei sind.

9. Der Windenfahrer muB den Startvorgang in einer Gefahrensi-

tuation unterbrechen.

10. Die grdBtmégliche Steigfluglage darf nur allmdhlich eingenom-
men werden. Im Steigflug ist die vom Hersteller des Flugerd-

tes angegeben Schleppgeschwindigkeit einzuhalten.

4. Die Startwinde und auch der Seitenbereich dirfen nicht mit

eingeklingtem Seil lberflogen werden.

12. Wdhrend es gesamten Schlepp- und Seileinholungsvorganges mubBl
die Berilhrung des Schleppseiles mit einem Hindernis ausge-

schlossen sein.

13. Richtungsédnderungen mit eingeklingtem Schleppseil din nur
zuldssig, wenn das angewendete Schleppverfahren gemdB Anhang
zur BO Richtungsdnderungen vorsieht und eine Sicherheitsmin-

desthdhe von 150 meter GND eingehalten wird.

. Durchsagen von der Startstelle an den den Windenfahrer.
Antworten des Windenfahrers an die Startstelle:

GERATEMUSTER; PILOT; SONSITIGE INFORMATIONEN;




15. Komandos vom Startplatz Antworten des Windenfahrers

an den Windenfahrter an die Startstelle

Pilot und Gerdt startklar Winde startklar

Pilot eingehdngt Pilot eingehdngt

Seil anziehen Seil straff

‘fertig ————————— leichte ZugkrafterhShung

start mmememeem—a- Startdurchfihrung,
Héhrbereitschaft

IM NOTFALL

Halt stop, Halt stop, Halt stop =  =we—e—ea- Gas weg, notfalls

kappen.

16. Zeichen des Piloten an den Windenfahrer

Grdtschen der Beine anhalten, langsamer

schneller
Gas weg zum Ausklinken

it

Radfahrerbewegung

It

Gridtschen der Beiline
~mehrmals




Inbetriebsetzung der VW-Schleppwinde

10.

11.

13.

14.

15,

Die Winde wird auf einem festen Untergrund abgestellt, die

.Kupplungsverbindung zum Zugfahrzeug bleibt bestehen.

Am Zugfahrzeug ist die Handbremse angzogen.

Die Bremsen der beiden Seiltrommeln sind angezogen.

Kontrolle des Kraftstofftankfiillstandes, Arbets&lkreisfiill-

standes am Arbeitsdlkiihler und Motordlstand am Messtab durch-

flihren.

Windenerdung herstellen.

Kupplungsschalter ist auf Stellung AUS.

Seilschutzbligel hochklappen und Rundumleuchte anbringen.

Kontrolle folgender Seilzlige: Bremszug Seiltommell und2,

Gaszug Zugkraftbegrenzungszug -, Seilzug
Gewichtsanzeige - . , @szug zum Motor, Kappzlige Seil
1 und 2.

Motor starten, erreichen der Betriebstemperatur

Gdngigkeit aller Seilfiirhrungsrollen und Umlenkrollen

fetstellen.

Seilkappvorrichtung Seil 1 und Seil 2 kontrollieren und
nach Einhdngen der Zugfedern spannen. Probekappungen
durchfiihren und wieder spannen.

Lésen der Bremse Seiltrommel 1 und 2.

Schleppseile mit Hilfe des Zugdrahtes durch Seilwickel-

vorrichtung und Azimutsystem flihren.

Schleppseile beim Ausziehen auf Beschddigung priifen.




le.

17.

Verbindung Schleppseil- Reffseil-Seilbremsfallschirm-
Sollbruchstelle-AnschluBseil herstellen, sichern und

kontrollieren.

Bremse der Seiltrommel 1 und 2 wieder anziehen.

Bei Einfachwinden gekennzeichnet am Typenschild mit (E) ist
eine Seite blockiert und somit die Kapphebel bzw. Bremse
der nicht ausgebauten Seite nicht vorhanden. Das jeweilige
anbremsen der nicht geschleppten Seite entfallt Ansonsten
baugleich wie die Doppeltrommelwinde.




Verhalten in Notfallen

Die Regeln dicses Abschnittes sollen alle am Schlepp Beteiligten
immer im Gedichtnis behalten,da von ihrer konsequenten Anwendung
das Leben dgs Piloten abhidngen kann.Anders als beim "Freien
Fliegen " kann es Situationqn geben,in dénen der Pilot auf die
richtige Reaktion des Windenbedieners andewiésen ist.
Schwingungen um die Querachse

Diese Schwingungen kdnnen auftreten bei falscher Windenbedienung,
ruckartiges Gas geben oder wegnehmen oder durch Béeneinwirkung.
In diesem Fall nimmt der Windenbediener langsam Gas zuriick und
der Pilot versucht auf keinen Fall zyklisches Ziehen oder

Losen der Steuerleinen,sondern halt sie auf 25% Steuerleinenzug.
Danach kann der Zug wieder gesteigert und der Schleppflug fort-
gesetzt werden.

Seilriss

In dieser Situation ist schnelles Reagieren des Piloten erforder-
lich,damit es nicht zum Pendeln des Gleitsegels kommt.Dosiertes
Anbremsen des Gleitsegels ist hier angebracht.Eine komplette Seil-
Uberpriifung und Reperatur ist danach natiirlich ndtig und nach den

"

Anweisungen im Kapitel Wartung und Kontrollen " durchzufiithren.
Seitliches Ausbrechen des Gleitsegels ©der Drachens

Dies ist ein Flugzustand stark seitlich {iber die Zuglinie hinaus,
der durch Gegensteuern nicht mehr beendet werden kann.Es gibt ver-
schiedene Ursachen dafiir.Der hiufigste Fehler ist das iibersteuern
des Gerdtes,sodaB Schlangenlinien iliber dem Zugseil verstidrkt und
nicht gedidmpft werden.AuBerdem beeinflussen die Geridteeigenschaft

diesces Verhalten schr stark.Natlirlich kdnnen auch B3en oder

Seitenwinde ein vertrimmtes Gerdt oder die falsche Wahl des Zug-



punktes eine Rolle spielen,Dieser Zustand stellt jedoch keine Ge-
fahr dar,wenn folgende Dinge beachtet werden:

Erkennt der Windenfahrer diese Situation,mufl er die Energiezufuhr
vermindern,das heiflt,er nimmt;etwas Gas weg und erleichtert auf
diese Weise das Rilickkehren in die gestreckte Flugbahn.Gelingt das
Ricksteuern nicht,reduziert der Windenf;hrer den Zug immer weiter,
bis der Pilot ausklinkt.Erfolgt kein Ausklinken,muB gekappt
werden.Die Bedienhebel sind so angeordnet,daB dies in fliissiger
Reihenfolge geschehen kann.Natiirlich kann auch aus jeder anderen
Betriebslage sofort gekappt werden wenn die Situation es

erfordert.

GEXKAPPT WERDEN MUSS IMMER,WENNM MANM MICHT SICHER IST,OB

DER PILOT HOCH DIE XONTROLLE UBER SEIMN GERAT HAT!!!

Der Pilot klinkt aus
Sollte der Pilot durch irgendeinen Umstand nicht ausklinken wenn
es erforderlich widre,nimmt man zundchst Gas weg,und kappt an-
schliesend,damit das Seil nicht unter Spannung gerit!
Daé kann der Fall sein beim Uberfliegen der Winde oder beim weg-
fliegen von der Winde mit eingehidngtem Seil.Flir den Piloten gilt
in solchen Fidllen:Wird die Unmdglichkeit des Ausklinkens erst un-
. mittelbar vor der Winde erkannt,fliegt man in 180 Grad S-Kurven
die H6he ab.Bei Windstille oder schwachem Wind kann auch gekreist
werden.Jedoch unter allen Umstinden immer gegZen den Wind landen.
Die Notausklinkung sollte von jedem Piloten mit einem gutmiitigen

Gerit und geniigend Abstand von der Winde einige Male gelibt werden.

Das Rettungssystem &ffnet sich wdhrend des Schleppfluges




In diesen Fallawird der Zug bis zur Schirm6ffnung beibehalten!
Auf diese Weisc ermdglichen der lingere Flugweg und die Ge-

schwindigkeit eine schnellere Schirmdffnung.

Windendefekt wihrend des Schleppfluges

Sollte dieser Fall einmal vorkommen,bemerkt der Pilot das Nach-
lassen der Schleppgeschwindigkeit.Folgt auf sein Beinzeichen

1"

schneller " keine Reaktion,muB ausgeklinkt werden,um zu ver-

hindern,daB sich das Schleppseil am Piloten verfingt,
Das Schleppseil ist auf eine Stromleitung gefallen

Mann h&dlt die Arme und Beine geschlossen,bleibt auf der Winde
sitzen,bis sicher ist,daB der Strom abgeschaltet wurde.Personen,
die sich im Bereich der Winde befinden,verlassen diesen mit ge-
schlossenen Beinen, indem sie hiipfen.Die Spannungsdifferenz im
Boden kann tddlich sein,wenn der Strom durch den Kérper flient,

wie es bei einem Schritt méglich ist.
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Beschreibung eines Gleitsegelschleppvorganges

Die Kontrollen, beschrieben im Kapitel "Inbetriebsetzung der
vW-Schleppwinde sind durchgefiihrt.

Der zu schleppende Pilot, hat die vorgeschriebene Startvorbereitung
getroffen und ist startklar. Die Verbindung AnschluBseil-Pilot wird
hergestellt und eine Probeklinkung durqhgefﬁhrt. Nach Wiederherstel-
len der Verbindung, efolgen die entsprechenden Kommandos.
beschrieben im Kapietel : Zur allgemeinen Beachtung bei Schlepp-
betrieb. Punkt 15. Vor den Kommandos, nimmt der Pilot die entspr.
Starthaltung ein und fithrt einen letzten Kontrollblick an Flug-

gerdt und Gurtzeug durch. Nach dem Kommando Seil anziehen, kup-

pelt der Windenfahrer ein und 16st die entsprechende Seiltrommel-
bremse. Ist eine Zugkraft von 10-20 kp, abhdngig von der ausgeleg-
ten Schleppseilldnge erreicht, erfolgt die Antwort des windenfahr-

rers and en Startleiter : Seil straff. Der sich gegen die Schlepp-

spannung stemmende Pilot gibt das Kommando Fertig. Der Startleiter
gibt dies liber die bestehende Funkverbindung an den Windenfahrer
weiter. Vom Windenfahrer wird nun die Zugkraft, durch leichtes
Gasgeben um ca. 20 kp erhdéht, gleichzeitig 148t sich der Pilot

mit der nun anstehenden Zugkraft auws der Startposition ziehen.
Dabei fiillt sich das Gleitsegel und wird liber den Pilot gehoben.
wihrend dem Mitlaufen des Piloten wird dei genannte Zugkraft bei-
behalten, es erfolgt einen Gleitsegelkontrolle und wird ggf.

durch Steuereingriffe korrigiert. Wurde dieses durchgefihrt und
kann der Start erfolgen, wird das Kommando :Start vom Pilot

zum Startleiter und zum Windenfahrer weitergegeben. Nach dem
Startkommando erhéht der Windenfahrer wiederum durch weiteres
Gasgeben, die Zugkraft um ca. 20 kp und der Pilot wird mit einem
sanftem Steigen vom Boden angehoben. Bel erreichen einer H&he

voen ca. 20 - 30 metern und stabiler Fluglage, erhoht der Winden-
fahrer selbststdndig die Zugkraft auf das bekannte Pilotenge-
wicht. Wihrend dem gesamten Schleppvorgang wird der Pilot mit

dem Fluggerdt vom Windenfahrer beobachtet, um auf eventuelle
Zeichen des Piloten zu reagieren. Die entsprechenden Zeichen des
sind im Kapitel Zur allgemeinen Beachtung bei windenschleppbetrieb.
Punkt 16 beschrieben. Ist der Schleppseilwinkel von 70 ° Erreicht,
grdtscht der Pilot mehrmals die Beine und der windenfahrer re-
duziert die Zugkraft auf ca. 10 kp. Erkennt der Pilotdie Zugkraft-

reduzierung, 6ffnet er die Schleppklinke. Mit Offnen des Seil-
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bremsfallschirmes ist die Schleppverbindung sicher getrennt
Zum Windenschlepp wird ausschlieBlich eine Glitesiegel-
Schleppklinke verwendet. Ist die Schleppverbindung getrennt
wird die Zugkraft so eingestellt, daB der Seilbremsschirm
nicht zu startk beansprucht wird aber das freie Schleppseil
mit gentligend Zugkrfat aufgespult wird. Beil ausreichendem
Abstand des Feffseiles zur Winde, wird die Kupplung gedffnet
und die entsprechende Seiltrommelbremse angezogen.

Der gesamte Luftraum im und um das Schleppgeléhde wird haupt-~
sdchlich vom Startleiter beobachtet. Vor dem Schleppvorgang
wird zusdtzlich vom Windenfahrter einen Luftraumkontrolle

durchgefiihrt.




Beschreibung eines Drachenschleppvorganges

Die Kontrollen die beschrieben im Kapitel "Inbetriebsetzung
der VW-Schleppwinde" sind durchgeflihrt.

Der zu schleppende Pilot, hat die vorgeschriebene Startvorbereitung
getroffen ind ist startklar. Die Verbindung AnschluBiseil-Pilot wird
hergestellt und eine Probeklinkung durchgefiihrt. Nach Wiederherstel-
len der Verbindung, erfolgen die entsprechenden Kommandos, be-
schrieben im Kapitel "Zur allgemeinen Beachtung bei Windenschlepp-
betrieb" Punkt 15. Vor den Kommandos, nimmt der Pilot die entspr-
echende. Starthaltung ein und flihrt einen letzten Kontrollblick an
Flugerdt und Gurtzeug durch. Nach dem Kommando . "Seil anziehen"
kuppelt der Windenfahrer cin und 16st die entsprechende Seil-
trommelbremse. Ist eine Zugkraft von 10 - 30 kp erreicht, abhdng-

ig von der ausgelegten Schleppseilldnge, erfolgt die Antwort des
Windenfahrers an den Startleiter "Seil straff" . Der sich gegen

die Schleppseilspannung stemmende Pilot gibt das Kommando " Fer-

ig Start" Der Startleiter gibt dies liber die bestehende Funk-
verbindung an den Windenfahrer weiter. Vom Windenfahrer wird nun

die Zugkraft durch Gasgeben erhdéht. Die Zugkraft sollte nur san-
ftes Abheben (ca. 60% der HSchstzugkraft) ermdéglichen.

Erst wenn der Pilot umgeklinkt hat, kann mit voller Zugkraft ge-
schleppt werden. Wihrend dem gesamten Schleppvorgang, wird der Pilot
mit Fluggerdt vom Windenfahrer beobachtet, um auf eventuelle Zeichen
des Piloten zu reagieren. Die entsprechenden Zeichen sind im

Kapitel "Zur allgemeinen Beachtung bei Windenschleppbetrieb" Punkt
16 beschrieben. Ist der Schleppseilwindkel von 70 ° erreicht,
grdtscht der Pilot mehrmals die Beine und der Windenfahrer reduziert
die Zugkraft auf ca. 10 kp. Erkennt der Pilot die Zugkraftreduzie-
rung 6ffnet er die Schleppklinke. Mit 6ffnen des Seilbremsschirmes
ist die Schleppverbindung sicher getrennt. Zum Windenschlepp wird
ausschlieBlich eine Gilitesiegel-Schleppklinke verwendet. Ist die
Schleppverbindung getrennt, wird die Zugkraft so eingestellt, das
der Seilbremsschirm nicht zu startk beansprucht wird, aber das

freie Schleppseil mit geniigend Zugkraft aufgespult wird. Bei aus-
reichendem Abstand des Reffseiles zur Winde, wird die Kupplung ge-
6ffnet und die entsprechende Seiltrommelbremse angezogen.

Der gesamte Luftraum im und um das Schleppgeldnde wird hauptsdch-
lich vom Startleiter beobachtet. Vor dem Schleppvorgang wird
zusdtzlich vom Windenfahrer eine Luftraumkontrolle durchgefihrt.
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Flachschlepp

Die Vorbereitung bis zum Start und die Kommandos vom Start-
leiter und Windenfahrer bleiben gleich wir auch beim normalen
Drachen- bzw. Gleitschirmschlepp. Lediglich nach dem Abheben
des Piloten wird dieser durch sehr wenig Zug nur knapp liber
dem Boden zur Winde hin geschleppt. Dies erfordert sehr viel
Aufmerksamkeit und volle Konzentration vom Windenfahrer.
Auch sollten Boden- und Geldndebschaffendheit jederzeit ein
sicheres Aufsetzten des Piloten und auch guten Sichtkontakt
gewdhrleisten. Der Pilot kann am Seil e}ste leichte Steuer-
bewegungen durchfiihren und gewdhnt sich kontrolliert an sein
Gerdt. zZur Landung kann er ausklinken oder auch eingeklinkt
landen. Das Seil sollte nur straff (eingekuppelt) bleiben,

damti es sich nicht am Boden verfdngt.
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Stufenschlepp

Flir den erfahrenen Piloten erdffnet sich die MSglichkeit

des Stufenschlepps. Es wird darauf hingewiesen, daB die
rechtlichen Bestimmungen enzuhalten sind.

Unter einer HShe von 150 m GND darf nicht von der Winde
weggeflogen werden und auch nicht wieder eingedreht werden,

da sonst die Gefahr der Seilberilhrung zu grofB ist.

Beriihrt das Schleppseil trotzdem den HG, so ist der Schlepp-
vorgang sofort zu unterbrechen, und der Pilot muB unverziiglich
ausklinken!

Es diirfen nur Schleppgeschirre verwendet werden, bei denen
wdhrend des Wegflugs von der Winde kein Seil oberhalb der
Steuerbligelbasis befestigt ist! Zundchst flirht man den#Schlepp
wie gewohnt bis zu einem Winkel von ca. 60 - 70° zur Winde
durch. Das Fliegen bis dicht vor die Winde ist sinnlos,

da beim Zurilickfligen das Sinken dreimal so groB sine kann wie
das Steigen in der letzten Schleppphase. An diesem Punkt

gibt man dem Windenfahrer durch Spreizen der Beine das Zei-
chen zum Gas wegnehmen. Dann wird eine etwas steilere 180°
Kurve gedreht und zurilickgeflogen. Bei Seitenwinde muB in den
Winde gedreht werden, um eine langsame Beéchleunigung der '
Seiltrommel sicherzustellen. Bei Geginn der Kurve nimmt Winden-
fahrer Gas weg und kuppelt in der Kurve aus. Hat der Pilot

die Eindrehentfernung erreicht (nicht unter 150 m GND), lei-
tet er einen flache Rilickdrehkurve ein. Befindet sich der Pi-
lot quer zur Schlepprichtung, wir ¢ wieder eingekuppelt. Wenn
der HG wieder auf die Winde zeigt, wird Gas gegeben, schneller
als beim normalen Startvorgang. Ein groBer Ruck ist nicht zu
befirchten, da die Winde erst den Seildurchhang herrauszieht.
ACHTUNG: Je niedriger der Pilot beim Stufenschlepp ist und/
odér je steiler er die Rilckkehrkurve fliegt, desto eher be-

étéht die M6glichkeit der Seilberiihrung mit dem HG. Wenn der

Pilot so undiszipliniert fliegt, muB der Windenfahrer den Schlepp-~

V@rgang‘unterbrechen.
Der. Pilot sollte nach M8glichkeit wdhrend des Zurilickfliegens
uﬁd Kurvens seine Fluggeschwindigkeitkonstant halten, um Seil-

salat auf der Trommel zu vermeiden. Stufenschlepp ist im Win-

kel von 30° - max. 70° zur Winde am effektivsten.
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Es sollte immer die Schlepphdhe und die Entfernung des Zurlick-
fliegens mit dem Windenfahrer abgesprochen werden, um ein Her-
ausrutschen des Seilendes aus der Trommel zu verhindern. Eine
direkte Sprechverbindung zum Piloten ist vorgeschrieben, wenn
das Erkennen der optischen Zeichen gemdB HBC nicht mehhb

zuverldssig gewdhrleistet ist.

= .
einkuppeln auskupplen —

wegnehmen-\\‘~:>

16
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Doppelsitzerschlepp

In der BRD dirfen nur ausgebildete FLUGLEHRER mit Berechti-

gung Biplace fliegen bzw. schleppen.

Die Winde sollte auf maximalen Zug eingestellt werden. An-
sonsten gleiche Kommandos usw. wie bel Drachenschlepp bzw.
Gleitsegelschlepp anwenden. Siehe '"Beschreibung eines Drachen-

schleppvorganges".
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Wartung, Kontrolle und Einstellarbeiten

Da die Betriebssicherheit beim Schleppbetrieb wesentlich vom
einwandfreien Zustand der technischen Ausriistung aghdngt, muB die-
se in einwandfreiem Zustand gehalten werden. Hierfiir ist der Halter

verantwortlich.- Im folgdendem werden dafiir Hinweise gegeben.

Das Schleppselil

Es iat ein speziell fir den Hidngegleiter und Gleitsegelschlepp
entwickeltes und hergestelltes Stahlseil von 1,8 mm @ und einer
‘ruchlast von 350 kp. Ist ein Einzeldraht gerissen. muB es repa-
riert werden. Das geschieht auf folgende Weise:

Nach dem sauberen Durchtrennen schiebt man 2 NikopreBhiilsen 1,5 -
2 mm iber die Enden mit einem Abstand von 10 cm.

Nun fixiert man zundchst eine Klemme und preBt diese auf ganzer
Lidnge mit einer NicopreBzange. Enenso verfdhrt man mit der 2.ten
Pressung, nachdem man die Peparaturstelle muB spdtestens nach 300
Starts erneuert werden. Wird auf rauem Untergrund geschleppt,
miissen die Klemmen spdtestens nach Verschleif der Nickelschicht
ersetzt werden.Eine Spleisung des Seiles ist auch erlaubt, je-
doch nur von einer ausgebildeteten Fachkraft auszufilihren. Werden
Seiireparaturen anders oder mit anderem Werkzeug ausgeflihrt, er-

lischt die Betriebserlaubnis.

Aufspulen des Schleppseiles

Beim Aufspulen eines neuen Schleppseiles ist dieses zundchst auf
ganzer Ldnge auszulegen und gleich beim 1. ten Male unter Zug
mindestens 50 kp aufzuspulen. Fallschirm und Reffleine ist dabei
nicht montiert, schaltet dafiir jedoch einen Enddraller dazwischen
undspult das Seil 3- 4 mal unter 2Zug auf und ab. Danach entfernt
man den Enddraller und stellt den Betriebszustand her. Anderungen
an dieser Anordung sind nicht erlaubt, da sei wichtiger Bestand-
teil im Regelsystem sind. Das Schleppseilende wird nicht befestigt
bzw. fixiert, damit es bei einem mdglichen Abspulvorgang bis zum

Ende herausrutschen kann.




Aufbaubeschreibung der Einfachwinde bzw. Doppeltrommelwinde

die eigentliche Schleppwinde, ist auf einem gebremstem Alko-
einachsanhdngerfahrwerk montiert.

Sie besteht aus: Anhdngerachse gebremst max. Achslast 900 kg.
mit eintsprechendem Zugrohr, einem tragenden Rechteckrohrahmen,
2 gleichartig aufgbauten Bedinenpulten, 1 Antriebsmotor VW

4 zylinder Boxermotor, 1 Arbeitsdlkiihler, 1 VWw-Halbautomatik-
getriebe, 1! VW- Antriebsachse, 1 Zugkraftanzeige, 1 bzw. 2
Seiltrommeln, mit je 1000 meter Seil, 1 bzw. 2 Seilwickelvor-
richtungen, ! bzw. 2. Seilfithrungssystemen (Azimutsystem),

1 Kraftstoffbehdlter, 2 Funkgerdten, 1 bzw. 2 Schleppgeschirren,
1 Rundumleuchte.

Der Bedienungsstand

Der Windenfahrer sitzt auf einem Sitz und hat alle Bedienungs-
hebel und Instrumente in Reichweite.
Die Bedienungshebel sind folgendermaBen angeordnet:

Blickrichtung von links nach rechts:
1. Zugvorwahlhebel
2. Bremshebel links

3. Gashebel und Kapphebel links/rechts
4. Bremshebel rechts
5. Kupplungsschalter

Vor jedem Schleppstart muB die nicht benltzte Seiltrommel fest-
gebremst werden.

Beschreibung

Die ndtige Zugkraft wird von einem VW-Motor von 44 PS oder 50
PS erbracht, bei dieser tiiber einen modifizierten Drehmotorwand-
ler - elektrisch und durch Unterdruck betdtigte Trockenkupplung
- Getriebe - Differential - Sieltrommel - auf das Zugseil Ulber-
trdgt. Das Seil durchlduft dabei eine Fiihrungseinrichtugn

mit 6 Rollen.

Die Fiirhrungseinrichtung hat mehrere Funktionen:

1. Das Azimutrollensystem ist in Seilldngsrichtung drehbar
gelagert, damit das Zugseil ohne zu reiben immer lber die
beiden gréBeren Rollen ablduft.

2. Danach durchlduft das Seil eine Kappvorrichtung, die vom
Windenfahrer in Notfdllen vom Sitz aus bedient werden
kann.

3. Am Ende der Fiihrungseinrichtung dienen zwei senkrecht ange-
ordnete Rollen der Filithrung des Seiles auf die Trommel.
Die Bewegung erfolt synchron mit der Trommeldrehzahl iiber
ein Getriebe und Keilriemenantrieb.
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Der Motor

Als Kraftguelle dienen 2 Motortypen von VW. Einmal die 44. PS
Version, zum anderen die 50 PS Version.

Beide Motoren sind gleichermaBen gut geeignet und bendtigen zum
Betrieb nur Normalbenzin. Da von der einwandfreien Motoreinstel-
lung das Funktionieren des Systemes abhdngig ist, sind regelmd-
Bige Kontrollen nétig. Dies sollte mindestens éinmal im Jahr
oder bei Bedarf hdufiger durchgefliihrt werden. Die Einstelldaten
werden hier durchgefilihrt. Diese Arbeiten sollten-vqn einem Fachmann

der mit VW-Motoren vertraut ist durchgefiihrt werden.

instelldaten

Leerlaufdrehzahl : 900-1000

Ventilspiel - EinlaShB : 0,15 kalt
Ventilspiel - Auslalf : 0,15 Kalt

Zlindzeitpunkt
statisch °v.OT : 7,5°

SchlieBwinkel der Unter-

brecherkontakte : 44° - 50°
Ziindkerzen Bosch : W 145 T1
Zlindkerzen Beru : 145 ) 14
Ziindkerzen Champion : L 88 A
Elektrodenbestand : 0,7 mm

GréBere Reaparaturen sollten vom Hersteller der Winde durchge-
fiihrt werden.
Im eingenen Sicherheitsinteresse sit der Kontakt mit dem Her-

steller in technischen Fragen sehr zu empfehlen.
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Die Seiltrommel

Sie sit wartungsfrei und erforfordert keine spezielle Behandlung.

Bei evtl. nétigen Reparaturen ist der Hersteller zu Rate zu ziehen.

Das Getriebe

Im Getriebe wird zum Antrieb nur der 1. Gang bentzt.

Als Getriebedl sollte HYDRAULIKOL - SAE - 80 - 90 verwendet werden.

Der Wandler

Der Wandler als weiches Verbindungsglied zwischen Motor und Seil-
trommel crméglichte es erst durch erhebliche Modifikation den
Schleppablauf in der jetzt bekannten Weise sanft ablaufen zu lassen,
und das System regelbar zu machen. Er wird durch eine am Motor ange-
brachte Olpumpe aus einem Vorratsbehdier mit Ol versorgt.

Spezifikation: HYDRAULIKOL - BP HV 46.

Das Wandlexrdl ist durch die Modifikation einer besonders hohen
Belasung ausgesectzt. Es sollte deshalb nach jeweils 1000 Starts
erneuert werden. Man 1l16st dazu die untere Schlauchverbindung

an Vorratshehdlter und 148t das 0l ablaufen. Danach fillt man

neues Ol auf.

Die Kupplung

Eine Einschebientrockenkupplung sorgt flr eine Trennmdglichkeit
des Kraftflusses. Sie wird durch eine Ein - Aus - schalter am
Amaturenbrett betdtigt. Die ndtige Kraft zjm Auskuppeln erzeugt
der laufende Motor duch den Saugrohrunterdruck. Ein Reservebehdl-
ter erméglicht das Auskuppeln auch flir den Fall, daB der Motor
tehen bleibt, oder flir das Wiederanlassen nach dem Motorstillstand.
Ein einstellbares Steuerventil bestimmt die Kupplungsgeschwind-
igkeit, Auf diese Weise lduft jeder Einkupplungsvorgang gleichmd-
Big ab und ist nicht vom "Gefiihrl" des Windenfahrers abhdngig.
Das Kupplungsspiel wird an der Verbindungsstange zwischen Unter-
druchdose und Kupplungshebel eingestellt. Man muB den Kupplungs-
hebel in eiugekuppeltem Zustand mit der Hand mindestens 1 cm

nach hinten bewegen kdénnen.
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Kappvorrichtung

Zum trennen des Schlcppseiles in besonderen Situationen, dient

die Seilkappvorrichtung. Sie besteht aus Schneidplatte, Scher-
messer, Verriegelungshebel, Zugfeder und ist auf dem Windenrah-
men verschraubt. Nach Einhdngen der Zugfeder wird das Scheren-
messer mit efnem speziellem Spannhebel nach oben bewegt und

durch Einlegen des Verriegelungshebels arrectiert. Bei diesem
Vorgang wird die Zugfeder gespannt. Durch Ziehen -des am Bedienpult
angebrachten Kappzuges oder Driicken am Gashebel, erfolgt die Tren-
nung des Seiles. Vor Aufnahme des Schleppbetriebes ist der Schnei-
despalt und die Leichtgéidngigkeit des Schermessers zu kontrollie-
ren, gegebenenfalls diinnfliissigen Schmierstoff aufbringen. Nach
Ausldsen der Kappvorrichtung verhindert eine Abdeckplatte das

Einziehen des Schleppseiles vor dem Spannen der Kappvorrichtung.

ACHTUNG: NICHT AN ODER IN DIE GESPANNTE KAPPVORRICHTUNG

GREIFEN!!!

Schermesser Verriegelungshebel

Seilkappvorrich- Schneideplatl

tung

Zugfeder
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Die Lenkrollen

Am Ende der Spulveorrichtung befinden sich die Lenkrollen,

die die Aufgabe haben, das Seil sauber auf die Trommel zu

fuhren.

Das Spulgetriebe

Es wird direkt von der Seiltrommel angetrieben und wandelt
die drehende Bewegung in eine lineare um. Es ist wartungs-
rei, muB jedoch bei einem Defekt komplett erneuert werden.
Lediglich die Keilriemenscheiben und er Kelilriemen kénnen

welter verwendet werden.




Seilfiithrungsrollensysteme (AzIimutsystoem)

Das Azimutsystem ist mit der Scilkappvorrichtung zentrisch zur
Seiltrommel auf Windenrahmen verschraubt. Sie bhesteht aus:
Befestigungsring, 2 Spaltkeilen, 2 Seilfihrungsrollen, 2 Seil-
einfiihrugsrollen, 1 kugclgcelagertes Flihrungsrohr und jeweils 2
Befestigungsplatten. Die zur Rollenfilihrung bestimmten Befesti-
gungsplatten sind mit dem Befestigungsring verschweifBt. Der
Befestigungsring wird auf das Flihrungsrohr geschoben und mit
Stiftschrauben verschraubt. Die Seilfiihrungsrollen sind jeweils
zwelifach gelagert und dicnen zur cigentlichen zentriceschen Seil-
flihrung. Um ein exaktes seitliches Einfilihren zu gewdhrleisten,
sind Seileinfithrungsrollen montiert. Die 2 Spaltkeile verhindern
beim Ausziehen des Schleppseiles ecin verklemmen zwischen den
beiden Seilfiihrungsrollen.
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Unschaltventi 1 (Kupplung)

Das Ventil wird elektromagnetisch betdtigt. Im unterdrucklosen
Zustand ist die Kupplung tlUber Feder kraft geschlossen bzw. ein-
gelegt. Bei Ventilstellung "Kupplung gedffnet" wird das Phneu-
matiksystem lber den erzeugten Unterdruck im Motoransaugstzen
evakulert. Zum SchlieBen bzw. Einlegen der Kupplung, wird die
Unterdruckdose der Kupplung lber das Umschaltventil belliiftet
und die Kupplung schleiBt somit durch Federkraft. Durch einen
zusdtzlichen eingebauten Unterdruckbehdlter ist es mdéglich,

bei stehendem Motor zwei Kupplungsschaltvorgdnge durchzufiihren.

UMSCHALTVENTIL



Auslésehebel Kappvorrichtung

1. Gekappt werden kann durch Drucken des Gashcebels nach vorn.

Dabei wird gleichzeitig die Kupplung ausgceschaltet.

Der Hebel muB g a n z dur c hgedzr i ck t werden.

2. Ersatzziige zu jeder Kappvorrichtung einzeln rechts und

links sind durch ziehen zu betdtigen.

AUSLOSEHEBEL
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Arbeitsolkiihler mit Lifter und Thermostat

Der Kihler und ArbeitsdSlktihler ist mit einem speziellem

Automatikdl gefiillt. Das Automatikdl wird mit Hilfe einer
vom Motor angetriebenen Olpumpe, durch Wandler und Kiihler
geférdert. Am Kithler ist ein thermostatgesteuerter Lifter
installiert, somit wird eine konstante Arbeitsdltemperatur

gewdhrleistet.

ARBEITSOLKIUHLER

28



Kupplungsschalter mit Kontrolleuchte

Durch Ziehen der Kuppluncsschalter wird ein Pneumatikventil
geschaltet und schlieBt die Kupplung. Die Kontorllampe

"Kupplung EIN'" leuchtet. Wird der Schalter bis zum Anschlag
gedriickt, &6ffnet die Kupplung und die Kontrollampe erlischt.

Vor SchlieBen der Kupplung Handbremse anziehen.

Zugkrafteinstel-

~

lungshebel AR

Kupplungsschalter —fj

'
|
1
¢

Kontrollampe

Der Kupplungsschalter ist an der Kappvorrichtung hinter dem
Kapphebel angebracht. Wenn gekappt wird, wird die Kupplung
automatisch auf. AUS geschaltet.

Zugkrafthebel kann die maximale Zugkraft von 60 - 90 kp ver-
stellt werden.
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Der Bedienungsstand
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Zubehdér mitgeliefert:

Hebel zum spannen der Kapp-
vorrichtung.

Federwaage zum Kontrolieren
des Schleppzuges.

ErdspiefB zum Erden.

Vorne am Minuspol der
Batterie mit Fligelmutter
zu befestigen.
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ZubhSr nicht mitgeliefert:

NickopreBzange und Schneide-
zange zur Seilreparatur.

Zur Seilraparatur 2 Nickopref-
hiilsen auf Seil schieben, das
Seil sol 10 cm lberlappen.

Das Seileinde soll jewelils zur
spdteren Kontrolle 1 mm her-
rausstehen. Dann wird 1. Hilse
abgepreBt, anschlieBlend Seil
verdrehen und 2. Hiilse abpres-
sen.

Schleppgeschirr mitgeliefert:

REffleine ( 25 mm Gurtband
mit eingezogenem Gummiseill
¢ 8 mm) 8 m gestreckt

4 m gerdfft

Seilfallschirm

Sollbruchstelle mit 150 kp
in Halterung

Gabelseil ca. 6 und 7 meter
# e mm.



Dokumentation dor Anderung fir DHV-Glitsieqgel

Der Drahstaab wird ausgebaut, die Gelenke gdnygig gemacht
und eine Spiralrfeder von Rahmen zur Schwinge eingehdngt zur
VeragrdédBerung des MeBweges.

Der Gaszug wird direkt ohne Bowde auf die Drosselklappe gelegt.




