Bet ri e bs a n I e itu n g Fassung vom 06.07.2010 Version 1.2

(Ersetzt SK1 Betriebsanleitung vom 17.10.00 Version 1.1)
(Ersetzt SK2 Betriebsanleitung vom 23.03.05 Version 1.1)

Schleppklinke Sk1
Schleppklinke Sk2

Fly market GmbH & Co. KG
Am Schonebach 3
D-87637 Eisenberg

Tel.: +49-8364-9833-0
Fax: +49-8364-9833-33
Mail: info@independence-world.com



1. Hersteller: Achtung:

Fly market GmbH & Co. KG Diese Anleitung ist unbedingt vor dem Gebrauch

Am Schénebach 3 def S_chleppklinke zu lesen!!! _ _
D-87637 Eisenberg Bei nicht beachten dieser Bedienungsanleitung

erléschen samtliche Garantieanspriiche, die aus

Tel.- +49-8364-9833-0 unsachgemalBer Behandlung resultieren!

Fax: +49-8364-9833-33
Mail: info@independence-world.com

2.1. Technische Daten Sk1:

Art: Einstufige, geteilte Gurtbandschleppklinke fir Gleitsegel
Auslésung: Stahlseil mit Stahlstift

Max. zuldssige Anhangelast: 300 daN

Zu verwendende Sollbruchstelle: 150/200 daN

Eigengewicht: ca’5g

Rettungsgerateanbringung: jede zugelassene Konfiguration, auch Frontcontainer

2.2. Technische Daten Sk2:

Art; Einstufige, geteilte Gurtbandschleppklinke fur Gleitsegel mit
integrierter Schlepphilfe

Auslésung: Stahlseil mit Stahlstift

Max. zuldssige Anhangelast: 300 daN

Zu verwendende Sollbruchstelle: 150/200 daN

Eigengewicht: ca 160 g

Rettungsgerateanbringung: jede zugelassene Konfiguration, auch Frontcontainer

3.1. Befestigung am Gurtzeug (Sk1):

Die SK1 kann auf verschiedene Arten am Gurtzeug befestigt werden: Welche Befestigung am zweckmaRigsten ist,
muf der Bedienungsanleitung des Gurtzeuges enthommen werden.

A) Einschlaufen der beiden Klinkenhalften in die vorhandenen Schleppklinkenschlaufen des Gurtzeuges. (Es wird
kein Verbindungsglied bendétigt). Der Griff mufd nach aul3en/oben zeigen!:




B) Einhangen der beiden Klinkenhalften in die vorhandenen Schleppklinkenschlaufen des Gurtzeuges mittels eines
Maillion Rapides Kettnotgliedes. Hierbei muf} darauf geachtet werden, dass das Kettnotglied eine sichere Arbeitslast
von mindestens 300 daN besitzt und fest verschlossen ist. Der Griff mufd nach auf3en/oben zeigen!:

C) Einschlaufen der beiden Klinkenhélften in die Karabiner der Hauptaufhdngung. Dabei missen die Offnungen der
Karabiner nach auf3en/hinten zeigen, wahrend die Klinke jeweils auf die Innenseite der Karabiner eingeschlauft wird.
Gegebenenfalls ist die Klinke gegen verrutschen zu sichern. Der Griff muf nach auRen/oben zeigen!:

Detail:

Diese Variante ist vor allen Dingen bei alteren Gurtzeugen ohne Schleppklinkenschlaufen, sowie bei Gurtzeugen mit
Frontcontainer anzuwenden.

So nicht!!!! 2 Fehler:

1. Karabiner ist seitenverkehrt eingebaut
2. Griff zeigt nach innen

Bei allen Befestigungsmadglichkeiten mul® auf eine seitenrichtige Anbringung der beiden Klinkenhalften geachtet
werden.

Bei jeder Befestigungsart muB explizit darauf geachtet werden, daR die Schleppklinke und die
Rettungsgerateauslosung/aufhdngung weder beim Schleppvorgang noch nach dem Ausklinken miteinander
in Konflikt geraten!



3.2.1. Befestigung am Gurtzeug (Sk2): 3.2.2. Einstellen der Vor-
Beschleunigung (Sk2):

Die Halften der SK2 werden jeweils
zwischen beide Karabiner und
Tragegurte befestigt. Der rote
Ausl6segriff muss wie in der
Abbildung nach oben zeigen.
Das Seil mit den Brummelhaken
wird jeweils in das
Beschleunigungssystem des
Tragegurtes eingehangt. Die
Seildurchfihrung (Pfeil) muss
jeweils nach innen zeigen.

Andere Befestigungsarten sind nicht
zulassig!

Min: 1,5cm

Gespannter Zustand;
Vorbeschleunigungsseil straff,
Beschleunigungssystem des
Tragegurtes aktiviert

Entspannter Zustand;
Vorbeschleunigungsseil locker

Die Vorbeschleunigung muss vor der Erstbenutzung und vor jedem Gleitsegelwechsel neu eingestellt werden, da
jedes Gleitsegel andere Eigenschaften besitzt!

Die nachstehenden Werte sind als grobe Richtwerte zu verstehen und miissen in_jedem Fall vom jeweiligen
Gleitschirmhersteller verifiziert und ggf. korrigiert werden.

Als optimal hat sich bei unseren Versuchen eine Vorbeschleunigung vom ca 20-25% des Beschleunigungsweges
herausgestellt.

Zur Ermittlung des Vorbeschleunigungsweges misst man den Rollenabstand (Achse zu Achse) des Tragegurtes in
unbeschleunigtem Zustand und zieht dann 20-25% von diesem Wert ab (Beispiel: unbeschleunigt 15 cm; optimale
Vorbeschleunigung: 3-4 cm)

An der Klinke wird durch verkuirzen oder verldngern des Seils am Brummelhaken die Seillange so lange verandert, bis
dieser Wert erreichtist.

Durch anspannen der Klinke und messen des Achsabstandes wird die aktuelle Vorbeschleunigung Gberprift!

Achtung: um die Klinke nicht zu beschadigen, muss der Brummelhaken in vorbeschleunigtem Zustand
mindestens 1,5 cm Abstand zur Umlenkung haben.

Die Klinke kann auch als herkdmmliche Klinke ohne Vorbeschleunigung (WSH) eingesetzt werden. Dann werden die
Brummelhaken nichtin das Beschleunigungssystem des Gleitschirmes eingehangt.

Um ein versehentliches Losen des Knotens auszuschlieen, darf nur dieser Knoten verwendet werden, da sich dieser
unter Last verklemmt:




4. Einhangen des Schleppseils (Sk1 und Sk2)

Das Einhangen des Schleppseils verbindet gleichzeitig beide Klinkenhalften miteinander. Das Schlief3en der Klinke
erfolgtin 4 Schritten:

1. Die langere, diinnere, duBere Schlaufe (mit blauem Kennfaden) wird durch das Schleppseil gesteckt (1)

2. Der kleine Stahlring wird durch den gré3eren Stahlring gesteckt (2)

3. Die kiirzere, dickere, innere Schlaufe (mit rotem Kennfaden) wird durch die auftere Schlaufe sowie den kleinen
Stahlring gesteckt und durch die Ose im Gurt gefiihrt. (3)

4. Der Splint wird am Ausldsegriff zurlickgezogen und durch das Schlaufenende gefiihrt (4).

Achtung: Das Einhangen muB unbedingt wie beschrieben erfolgen! Wenn die Klinke nicht ordnungsgeman
in das Schleppseil eingehédngt oder der Klinkmechanismus nicht wie beschrieben geschlossen wird ist der
sichere Betrieb mit der Schleppklinke nicht moglich. Fehlauslésungen oder Nichtauslosungen kénnen die
Folge sein!

Eine Skizze mit dem Ablauf der korrekten Schlief3folge ist auch an der Klinke angebracht!!

Verschlufskizze (nicht maRstabsgetreu):

-
@ \Innere, dicke

Schlaufe

Achtung!

Die Schleppklinken Sk1 und Sk2 besitzen eine Wegbegrenzung des Ausldsegriffes! Der Zugweg ist durch ein Seil
begrenzt, dal’ am roten Auslosegriff befestigt ist.

Vor jedem Start muB explizit darauf geachtet werden, daB dieses Seil nicht durch drehen des roten
Auslésegriffes verkiirzt wird und dadurch die Auslésung behindert!

Ruckholgummi

Wegbegrenzung

Richtig! Falsch!

Griff nicht verdreht! Griff mit Rickholgummi und Wegbegrenzung
' in sich verdreht!



5. Vorflug Check (Sk1 und Sk2)

Bei Kontrolle der Befestigung am Gurtzeug muss explizit darauf geachtet werden, dass die Schleppklinke
und die Rettungsgerateauslosung/aufhangung weder beim Schleppvorgang noch nach dem Ausklinken
miteinander in Konflikt geraten!

Der Vorflug Check mufd beim Betrieb mit einer Schleppklinke um 3 Punkte erweitert werden:

1. Schleppklinke fest und symmetrisch am Gurtzeug befestigt?
2. Schleppseil eingehangt und Schleppklinke ordnungsgemaf geschlossen?
3. Auslosegriff onne Behinderung erreichbar?

6. Flug (Sk1 und Sk2)

6.1. Ausklinken

Die Schleppklinke kann sowohl unter Vollast als auch ohne Last sicher ausgeldst werden. Dazu wird mit einer Hand
am roten Auslosegriff ca 10-15 cm gezogen.

Achtung: Der rote Auslosegriff ist mit einem Gummizug und einer Wegbegrenzung verbunden, der den
Auslosesplint wieder in die Ausgangslage zuriickzieht. Wenn der Auslosegriff mit Gewalt iiber die
Wegbegrenzung zum auslésen durchgezogen wird, ist das Gummiseil und die Wegbegrenzung
tiberbeansprucht und werden aus Sicherheitsgriinden reiBen. In diesem Fall wird keine Garantie
libernommen!!

6.2. Verhalten bei Notfallen

Die nachstehenden Notfallsituationen und deren Beherrschung sollten durch die Ausbildung zur
Windenschleppstartberechtigung bekannt sein und dienen an dieser Stelle lediglich zur Auffrischung dieser
Kenntnisse:

Die oberste Grundregel fuir alle Notfélle istimmer: RUHE BEWAHREN!!!

6.2.1. Seilri

Bei Windenstarts kann es durchaus passieren, da® das Schleppseil reifdt. Ein solcher Fall ist normalerweise
problemlos zu beherrschen. Nachdem die Gleitschirmkappe ihren Zenit Uberschritten hat und nach vorne
beschleunigen will mufd mit einem dosierten Bremsleineneinsatz die Kappe am tibermafigen VorschielRen gehindert
werden. Wenn wieder ein stabiler Flugzustand erreicht ist, dann klinkt man das am Piloten verbliebene Seilstlick aus
um ein Verhdngen an Bodenhindernissen zu vermeiden.

6.2.2. Klinke I6st nicht aus

Ein solcher Fallist zwar sehr selten und bei korrektem SchlieRen der Klinke eigentlich nicht moglich. Sollte ein solcher
Fall dennoch eintreten, versuchen Sie den Windenfahrer auf Ihr Problem aufmerksam zu machen. Der Windenfahrer
kapptin einem solchen Fall das Seil von der Schleppwinde.

Nach erfolgtem kappen des Seiles mufd beachtet werden, das die H6he in einem hindernisfreien Raum abgebaut
wird. Speziell auf Stromleitungen, befahrene Strallen sowie auf BAdume mul} geachtet werden.

Es empfiehlt sich zudem in der Nahe der Winde zu landen. Dadurch wird das zum Teil bereits am Boden liegende
Schleppseil nicht mit der kompletten Lange tber den Boden gezogen. Es baut sich dadurch nicht unnétig Reibung
auf, das die Geschwindigkeit des Gleitschirmes gefahrlich reduzieren kann.

6.2.3. Klinkengriff ist “verschwunden”

Ist natirlich nicht wirklich méglich, aber durch weite Kleidung, viele Anbauteile am Gurtzeug (Cockpit/Frontcontainer
etc), Uberfliegen der Winde, Kurvenfliegen am Schleppseil etc kann die Klinke oder auch der Griff aus dem
Gesichtsfeld des Piloten verschwinden oder abgedeckt werden.

Deshalb empfiehlt es sich, bereits am Boden “trocken” das Klinken in allen méglichen Situationen zu Gben. Am
besten geschieht dies eingehangt im Simulator. Ein Helfer simuliert den Seilzug in verschiedene Richtungen (z.B.
nach links unten, rechts unten, mittig nach unten) und zwar so, dass die Schleppklinke moglichst unglinstig vom
Piloten erreicht werden kann (es sollten hierbei auch unrealistische Situationen simuliert werden). Der Pilot versucht
dann den Auslésegriff zu ertasten.

Ziel dieser Ubung ist, ohne Blickkontakt den Auslésegriff zu finden, sowie durch Ubung den Klinkengriff durch
“logische” Vorgehensweise (z.B. Abtasten des rechten Klinkengurtes, beginnend vom Gurtzeug aus) den Griff zu
lokalisieren.



6.2.4. Rettungsgerateauslosung

Sollte wahrend des Schleppvorgangs eine Rettungsgerateauslosung nétig sein, so mul® dies speziell in geringer
Hohe so schnell wie mdglich erfolgen. Um Zeit zu sparen kann es dadurch gunstiger sein, das Schleppseil erst nach
dem Werfen des Rettungsgerates auszuklinken.

Ein Ausklinken sollte aber auf jedem Fall erfolgen um in einer glinstigen Haltung am Boden aufzukommen.

7. Doppelsitziges Fliegen (Sk1 und Sk2)

Die SK1 eignet sich aufgrund des seitlichen Auslésegriffes auch fir Tandemschlepps. Falls der Abstand vom Piloten
zum Passagier zu grof und dadurch das Ausklinken erschwert ist, muf} die optionale Griffverlangerung fur den
Tandemschlepp verwendet werden.

Achtung: Bevor ein Tandemschlepp mit der SK1 durchgefuhrt wird mufd in jedem Fall die gesamte Konfiguration
(egal ob mit oder ohne Griffverlangerung) am Boden auf eine einwandfreie Erreichbarkeit des Griffes und Funkiton
der Auslésung Uberprift werden.

Die SK2 eignet sich aufgrund der Aufhdngung nicht fiir das doppelsitzige Fliegen.

8. Pflege, Wartung und Reparatur (Sk1 und Sk2)

Die Sk1 und Sk2 sind weitgehend wartungsfrei. In regelmaRigen Abstanden sollten Sie jedoch den VerschluBsplint
und die Ausloseschlaufen, sowie die Gurte und Nahtbilder auf Abnutzung oder Beschadigung untersuchen. Alle 500
Schleppstarts muf die Klinke zur Uberpriifung an den Hersteller geschickt werden.

Um die Lebensdauer der Schleppklinke zu erhéhen sollten Sie mechanische Belastungen der Gurte und Schlaufen
moglichst gering halten. Speziell die Ausléseschlaufen missen vor Schmutz geschuitzt werden, da Schmutz die
Reibung an den Ausléseschlaufen erhdht und wie Schmirgelpapier die Schlaufen abnitzt.

Aufgrund von Dauerversuchen hat sich herausgestellt, dass das grofte Verschleildteil der Klinke die
Ausloseschlaufen (Sk1 und Sk2) und das Vorbeschleunigungsseil (nur Sk2) sind. Wenn die Ausléseschlaufen und
das Vorbeschleunigungsseil (nur Sk2) vor dem erreichen von 500 Schleppstarts starke Abnutzungserscheinungen
zeigen sollten, muss die Schleppklinke zur Uberpriifung an den Hersteller geschickt und die Ausldseschlaufen ggf.
erneuert werden.

Beschadigte Teile missen mit Original Ersatzteilen ausgetauscht werden. Auf keinen Fall darf die Schleppklinke
selbst oder mit nicht freigegebenen Materialien repariert werden.

Um die Lebensdauer zu erhdhen kann man die Ausldseschlaufen und das Vorbeschleunigungsseil (nur Sk2) mit
Silikon einreiben. Dies mindert die mechanische Reibung und erhéht dadurch die Lebensdauer. Die Verwendung
eines Stahlringes am Vorseil erhdht ebenfalls die Lebensdauer, da dies die Reibung zwischen Klinke und Vorseil
mindert.

Verwenden Sie zum Reinigen nur lauwarmes Wasser, niemals scharfe Reinigungsmittel.

9. Sicherheitshinweise und Haftung (Sk1 und Sk2)

Die Benutzung der Schleppklinke erfolgt auf eigene Gefahr! Die Firma Fly market GmbH & Co. KG lehnt jegliche
Haftung fur alle mittelbaren und unmittelbaren Schaden einschliel3lich Folgeschaden ab, die beim Gebrauch dieses
Produktes entstehen kénnen.

Des weiteren weisen wir darauf hin, dald alle zum Schleppbetrieb gliltigen Vorschriften und Sicherheitsvorkehrungen
eingehalten werden mussen.



10. Luftsportgeratekennblatter

DEUTSCHER HANGEGLEITERVERBAND e.V. im DAeC
Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

Pruf- und Zulassungsstelle

Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee, Telefon ++49 8022 8675-40, Fax ++40 8022 9675-99, EMail technik@dhv.de

Luftsportgerate-Kennblatt
(§ 4 LuftvZO)

Schleppklinke

Gerate-Kennblatt Nr.: MZL 06-029-00 Ausgabe: 0 Datum: 06.712.00

I Zulassung

1. Geratemuster: SK1

2. Hersteller: Fly-market Flugsport-Zubeh6r Gmbh & Co
KG

3. Datum der Musterzulassung: 06.12.00

1. Merkmale und Betriebsgrenzen

1. Bauart:

2. Gerategewicht (kg): 0,75

3. Zulassige Betriebsarten:
Hangegleiter-Windenschlepp einsitzig: Nein
Hangegleiter-wWindenschlepp doppelsitzig: Nein
Héngegleiter-Stufenschlepp einsitzig: Nein
Hangegleiter-UL-Schlepp einsitzig: Nein
Gleitsegel-Windenschlepp einsitzig: Ja
Gleitsegel-Windenschlepp doppelsitzig: Ja
Gleitsegel-Stufenschlepp einsitzig: Nein

4. Sonstige Besonderheiten:

Ill. Betriebsanweisungen

. “~<q,
Deutscher Hangegleiterverband e
Miesbacher StraBe 2, 83703 Gmus

Betriebsanleitung in der genehmigten Fassung vom 17.10.00 /

d

Deutscher Hingeglelterverhband e.V. im DAeC

DHVIOeAsC-Technikreferat
LBA-anerkannte Priifstelle for Hangegleier und Glelisagal
- Beauftragter der dsterrelehlschen Luftfahrtbehorde

Postfact 88, 83701 Gmund am Tagarnsas, Telafon ++49 8022 9676-40, Fax ++40 8022 9675-86, EMall technlkgddrv de

Luftsportgeréte-Kennblatt
(8 4 LuftvZO)
Schleppklinke
| Gerate-Kennblatt Nr.: DHY 06-0034-05 Ausgabe: 0 Datum: 31.63.2005
I, Zulassung
1. Geratemustar: 8K2
2, Herstsllar: Fly market Flugsport-Zuhehor
GmhbH & Co. KG
3. Datum der Musterzulassung: 37.03.2005
1. Merkmale und Betriabsgranzsn
1. Bauart: einstufig
2, Gerstegewicht (ka): 0,16
3. Zulidissige Betriebsarten;
Hsngegleiter-Windenschlepp einsilzig: Nein
Héngegleitar-Windenschlopp doppslsitzig: Nein
Hangegleiter-Stufanschlepp sinsitzig: Mein
Héngegleiter-UL-Schlepp sinsitzig: Nein
Gleilsegel-WWindenschlepp einsitzig: Ja
Gleitsegel-Windenschlapp doppelsitzig: MNein
Gleitsegal-Stufenschlepp insitzig: Nein
4. Sonstige Besonderheiten:
G intea mit bautem Ki o ung Wingenschieppiilfe
Der Klinkenmechanismus ist baugleich mit 1 1, DHV 06-0029-G0
1ll. Betriabsanwaisungen
Befrishsanieitung in der genshmigfen Fassung vom 23.63.2005
i
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