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Lieber ICARO-Pilot,

herzlichen Gluckwunsch zum Erwerb Deines neuen CYBER4!

Der CYBER4 ist von uns mit grofdter Sorgfalt entwickelt und
produziert worden, um Dir viele Stunden Fluggenuss zu
bringen.

Damit Du Dich unter Deinem neuen Gleitschirm von der
ersten Minute an wohl fuhlst, empfehlen wir Dir diese
Betriebsanleitung aufmerksam zu lesen. Dadurch lernst Du
Deinen neuen Gleitschirm schnell und umfassend kennen.

Auller den Informationen zum Flugbetrieb enthalt diese
Betriebsanleitung auch wichtige Pflege- und Betriebshinweise
fur Deine Sicherheit und die Werterhaltung Deines neuen
Fluggerates.

Bitte gib diese Betriebsanleitung bei einem spateren Verkauf
Deines Gleitschirms an den neuen Besitzer weiter.
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WICHTIGE HINWEISE FUR DEINE SICHERHEIT

e DIE BENUTZUNG DIESES GLEITSCHIRMES ERFOLGT AUSSCHLIERLICH
AUF EIGENE GEFAHR. JEDER PILOT TRAGT SELBST DIE
VERANTWORTUNG FUR SEINE EIGENE SICHERHEIT!

e JEDER PILOT IST SELBST FUR DIE LUFTTUCHTIGKEIT SEINES
FLUGGERATES VERANTWORTLICH! ER/ SIE MUSS DAFUR SORGEN,
DASS VOR JEDEM START SEINE AUSRUSTUNG UND SEIN FLUGGERAT
AUF LUFTTUCHTIGKEIT UBERPRUFT WIRD UND ORDNUNGSGEMAR
GEWARTET IST.

e DIESER GLEITSCHIRM ENTSPRICHT ZUM ZEITPUNKT SEINER
AUSLIEFERUNG DEN BESTIMMUNGEN DES DEUTSCHEN HANGE-
GLEITERVERBANDES (DHV).

e JEDE EIGENMACHTIGE ANDERUNG HAT DEN VERFALL DES
GUTESIEGELS ZUR FOLGE!

e ES WIRD VORAUSGESETZT, DASS DER PILOT IM BESITZ EINER
GULTIGEN FLUGLIZENZ IST UND DIE REGELN FUR DAS GEMEINSAME
FLIEGEN MIT ANDEREN LUFTFAHRZEUGEN KENNT.

e JEDE HAFTUNG VON HERSTELLER UND VERTREIBER IST AUS-
GESCHLOSSEN!

DER CYBER 4 DARF NICHT GEFLOGEN WERDEN

e BEI UNGENUGENDER ERFAHRUNG ODER AUSBILDUNG DES PILOTEN,
e AURERHALB DES ZULASSIGEN STARTGEWICHTES,

e |IM REGEN, BEI SCHNEEFALL, IN WOLKEN ODER NEBEL,

e BEI TURBULENTEN WETTERBEDINGUNGEN,

e MIT MOTOR, AURER ES BESTEHT EINE ZULASSUNG DURCH DEN DULYV,
e MIT MEHR ALS 90° ROLLWINKEL UND

e IM KUNSTFLUG, DENN KUNSTFLUG IST GEFAHRLICH UND DESHALB
NICHT ERLAUBT.
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l. Dein CYBER 4

Eigenschaften des CYBER4

Die Qualitat seines Vorgangers, des CYBER2+ und die Innovation der aktuellen
Schirmgeneration sind im CYBER4 vereint. Wegen seines aulerst einfachen
Startverhaltens und der hohen passiven Sicherheit ist er der perfekte Allround-
und Einsteigerschirm.

Hohe passive Sicherheit, gute Leistung, direktes und prazises Steuern Uber die
Bremsen und durch Gewichtsverlagerung waren die gesetzten Ziele flr unser
Entwicklungsteam. Im Vergleich zum CYBER2+ ist das Handling leichtganginger
und der Schirm wendiger geworden. Im Flug vermittelt die stabile Kappe sofort ein
vertrautes und entspanntes Fluggefuhl, wodurch nicht nur Schulungen sondern
auch die ersten Thermik- und Streckenflige vollig stressfrei durchgefuhrt werden
konnen.

Daher empfehlen wir diesen Gleitschirm allen Einsteigern, dank seiner
uneingeschrankten Schulungstauglichkeit, und Genussfliegern mit wenig bis
mittlerer Flugpraxis und einem hohen Sicherheitsbedurfnis.

Konstruktion des CYBER 4

Die Lufteintritts6ffnungen eines Gleitschirmes sind ein besonders wichtiger
Bereich des Designs. Diese wurden so entwickelt, dass optimales Fullverhalten
beim Start als auch nach Stérungen der Kappe gewahrleistet ist, welches
zusatzlich auch durch das engesetzte V- Rippensystem unterstitzt wird.

Besondere wichtig war uns, die Gefahr der stabilen Steilspirale auf ein Minimum
zu reduzieren. Dies ist uns durch eine optimierte geometrische Schrankung des
Profils und einer besonders ausgefeilten Trimmung gelungen.

Die raffiniert durchdachte Leinengeometrie, welche durch das V- Rippensystem
ermdglicht wird, reduziert nicht nur den schadlichen Luftwiderstand auf ein
mogliches Minimum, sondern garantiert dem CYBER4 hohe Festigkeit,
ausgezeichnete Flugeigenschaften und ein optimales Starthandling.

Die Angriffspunkte der Bremsgalerie-Leinen sind so angebracht, dass bereits bei
malfigem Steuerleinenzug gutes Handling gegeben ist. Die Bremswege sind so
ausgelegt, dass der CYBER4 auch Uberreaktionen des Piloten problemlos
wegsteckt.

Der CYBER4 besitzt 4-fach-Tragegurte, die mit einem Beschleunigungssystem
ausgestattet sind. Das "Ohrenanlegen" wird durch die Trennung des A-Gurtes
erleichtert. Sehr einfaches Starthandling, B- und C- Leinenstall, Steuerbarkeit Gber
die D-Tragegurte und eine fiur den beschleunigten Flug genau optimierte
Geometrie waren neben hoher gewichtsspezifischer Festigkeit die wichtigsten
Aspekte bei der Entwicklung dieses Tragegurtes.
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\
Technik des CYBER 4
Technische Daten
CYBER4 S M L
Flache ausgelegt m? 25,40 28,14 30,44
Flache projiziert m? 21,46 23,77 25,71
Spannweite ausgelegt m 11,02 11,60 12,06
Spannweite projiziert m 9,31 9,80 10,19
Streckung A/R 4.78 4.78 4.78
Zellen 38 38 38
Startgewicht kg 65-90 85-105 95-130
V trim km/h - - -
V max km/h - - -
Zahl der Tragegurte 4+1 4+1 4+1
Gewicht kg 5,8 6,3 6,7
Zulassung EN LTF ENA/A1 ENA/A1 ENA/A1
Tragegurte

Die Tragegurte des CYBER4 sind das Ergebnis unserer jahrelangen Erfahrung im
Gleitschirmbereich. Speziell die Vorrichtung fur die Einleitung des C- Leinenstalls
soll den Piloten bei dieser Abstiegshilfe unterstitzen.

]

——

&
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Makierung

D
Brummelhacken

Umlenkrolle
‘ Beschleuniger
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Leinenmaterial

Die Leinen des CYBER4 bestehen aus einem HMA-Kern (High-Molecular-
Aramid), der mit einem PE-Kunststoff ummantelt und damit geschitzt ist. Es
kommt eine Kombination von verschiedenen Leinenstarken zur Anwendung.

Alle verarbeiteten Leinen werden mit hochster Prazision elektronisch abgelangt
und anschliellend vernaht. Eine genau dokumentierte Endkontrolle aller Leinen
jedes produzierten ICARO - Gleitschirms ist selbstverstandlich.

Kappenmaterial

Beim CYBER4 werden unterschiedliche Farben des Segeltuches Porcher Marine
zur Anwendung gebracht. Verschiedene Beschichtungen sorgen fur eine
Verringerung der Luftdurchlassigkeit, erhdhen die UV-Bestandigkeit und
verringern das Gewicht. D-60 Stoff fur die tragenden Rippen, laser- geschnittene
Stoffbahnen, verschweildte Schnittkanten, umgenahte V- Rippen, die T- Profile am
Untersegel sowie das eingenahte symmetrische Design gewahrleisten hdchste
Qualitat gepaart mit langer Lebensdauer und Werterhalt des CYBERA4.

Farbkombinationen

Der CYBER4 ist in den Farbkombinationen schwarz/rot/grau, grau/rot/weil® sowie
rot/schwarz/gold erhaltlich. Sonderfarben sind gegen Aufpreis maoglich.

Musterzulassung

Folgende Musterzulassung besteht fur den CYBER4 fir Deutschland und
Osterreich:

Der CYBER4 kann mit allen gangigen Gleitschirm-Gurtzeugen ohne starre
Kreuzverspannung (= alle Gurtzeuge der DHV - Kategorie GH) geflogen werden.

Gurtzeuge mit starrer Kreuzverspannung (= alle Gurtzeuge der DHV -Kategorie
GX) sind fur den CYBER4 weniger geeignet, da sie sowohl das Handling, wie
auch einzelne Bereiche des sicherheitsrelevanten Verhaltens ungunstig
beeinflussen kénnen. Wir haben deshalb diese Gurtzeuge (bei denen es sich
insgesamt nur um wenige Typen handelt) nicht in die DHV -Musterzulassung
miteinbezogen. Nicht zugelassen sind auch Spezialgurtzeuge, die nur in
Zusammenhang mit bestimmten Gleitschirmtypen geflogen werden durfen.

Zu welcher Gurtzeuggruppe ein Gleitschirmgurtzeug gehort ist auf der
Musterzulassungsplakette vermerkt. Eine Liste, der vom DHV zugelassenen
Gleitschirmgurtzeuge mit Einteilung in die jeweilige Gurtzeuggruppe, ist beim DHV
erhaltlich.

II.  FLUGTIPPS

Vorflugcheck und Flugvorbereitung

Ein sorgfaltiger Vorflugcheck ist fur jedes Luftfahrzeug erforderlich, so auch fur
den CYBERA4.

e Waihrend des Offnens des Gleitschirms untersuche die Kappe und Zellwénde
auf Beschadigungen. Selbst wenn man den Gleitschirm beim Verpacken nach
dem letzten Flug kontrolliert hat, ist es nicht ausgeschlossen, dass er wahrend
des Transportes beschadigt wurde.
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e Uberpriife, dass die Leinen nicht beschadigt, verdreht oder verknotet sind und
ungehindert zur Kappe laufen. Uberprtfe die Verknotung der Hauptsteuerleine
am Griff. Beide Steuerleinen mussen die gleiche Lange haben.

Achtung: Die korrekte Lange der Hauptsteuerleine darf nicht gedndert
werden.

e Uberprife Dein Gurtzeug und alle Verbindungen, alle Schékel und Karabiner
an den Tragegurten, ob diese geschlossen und die Tragegurte nicht verdreht
sind.

e Achte darauf, dass Deine Ausristung optimalen Schutz und Komfort bietet
(Integralhelm, Fliegerschuhe, Overall, Handschuhe) und zugelassen ist.

Das Fliegen mit dem CYBER4

Nachdem der Gleitschirm ausgepackt und bogenférmig ausgelegt wurde, sind
folgende Punkte zu beachten:

e Der CYBER4 sollte so ausgelegt werden, dass beim Aufziehen mit den A -
Tragegurten die Leinen in der Mitte des Schirms etwas friiher gespannt sind
als die an den Flugelenden.

e Die Leinengruppen sind sorgfaltig zu trennen und die Tragegurte zu ordnen.

e Alle Leinen mussen frei und ohne Verschlingung vom Gurt zur Kappe laufen.
Ebenso wichtig ist es, dass die Leinen beim Start nirgendwo hangen bleiben
kénnen. Wenn die Tragegurte nicht verdreht sind, dann laufen die Steuerleinen
frei durch die Rolle am D-Tragegurt zur Hinterkante des Schirmes.

e Es ist darauf zu achten, dass keine Leinen unter der Schirmkappe durchlaufen.
Ein Leinentberwurf beim Start kann verhangnisvolle Folgen haben.

Starten

Man halt die A-Tragegurte, nicht aber die Baby-A-Gurte (Ohrenanleghilfe) und die
Handgriffe der Steuerleinen in den Handen, nachdem man den Vorflugcheck
ausgefuhrt hat. Die Leinen sind gespannt, die Arme in Verlangerung der A-Leinen
und du laufst an, um die Schirmkappe gleichmalig und mit der Energie des
eigenen Korpergewichtes aufzuziehen. Dabei ist auch die Windrichtung zu
beachten, damit beim Aufziehen gegen den Wind beide Halften des Gleitschirmes
symmetrisch geflllt werden. Dies gewahrleistet einen noch leichteren Start.

Die Kappe des CYBERA4 fullt sich schnell und zuverlassig und steigt Uber den
Piloten. Sobald der Zug beim Aufziehen nachlasst (die Kappe befindet sich zu
diesem Zeitpunkt schon Uber dem Piloten), bremst man eventuell etwas an. Man
blickt nach oben und vergewissert sich, dass die Kappe vollstandig gedffnet tber
einem steht. Nach einigen entschlossen beschleunigenden Schritten bei
gleichzeitig dosiertem Losen der Bremsen hebt man ab.

AnschlieBend bremst man wieder etwas an, um mit der Geschwindigkeit des
geringsten Sinkens zu fliegen. Dies ist auch die Steuerleinenstellung mit der der
CYBERA4 in turbulenter Luft am stabilsten fliegt.
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Kurvenflug

Die kombinierte Steuertechnik (Gewichtsverlagerung und Zug der kurveninneren
Bremsleine) eignet sich in jeder Situation, um Kurven zu fliegen, wobei der
Kurvenradius durch dosierten Steuerleinenzug bestimmt wird. Der CYBER4 ist
wendig und reagiert auf Steuerimpulse direkt und verzégerungsfrei. Bei starkerem,
einseitigem Steuerleinenzug nimmt der CYBER4 eine deutliche Seitenneigung auf
und fliegt schnelle, steile Kurven, die bis zur Steilspirale fortgesetzt werden
konnen.

Landung

Man lasst den Gleitschirm aus einem geraden Endanflug gegen den Wind mit
zunehmendem Anbremsen ausgleiten und richtet sich auf. Man zieht, wenn man
mit den Ful3en ca. 1m vom Boden entfernt ist, die Steuerleinen voll durch, wobei
der Korper in leichte Vorlage geht. Bei starkem Gegenwind bremst man
entsprechend schwacher. Nach dem Aufsetzen lauft man noch einige Schritte
weiter und Iasst durch dementsprechenden Zug an den Steuerleinen die Kappe
nach hinten hinunterfallen.

Der CYBER4 hat wunderbare Flair-Eigenschaften und ist damit einfach und sanft
zu landen. Aus einem geraden Endanflug gegen den Wind bremst man die Kappe
ca. 7 m uber den Boden noch einmal leicht an. Nach Freigeben der Bremsen holt
der Schirm Fahrt auf. Mit leichter Uberfahrt fliegt man ca. 50 cm Uber den
Landeplatz und beginnt mit der Bremse den Schirm abzufangen. So sind auch bei
Nullwind sanfte Landungen moglich.

Achtunq: Landungen aus Kurven heraus und schnelle Kurvenwechsel vor
der Landung sind wegen der damit verbundenen Pendel-
bewegungen unbedingt zu vermeiden.

Weiters kann das "UberschieBen lassen” der Gleitschirmkappe,
die dann gefiillt mit den Eintrittséffnungen voran auf den Boden
auftrifft, die Zellwande zerreiflen!

Beschleunigen mittels Speedsystem

Die Lange des Beschleunigers stellt man am Ful3pedal links und rechts so ein,
dass bei voll durchgesteckten Beinen das Beschleunigungssystem maximal
betatigt ist und sich beide Rollen bertuhren. Gleichzeitig darf bei geldstem
FuBpedal keine Verklrzung der Tragegurte durch Anstehen des Fulipedals am
Sitzbrett auftreten. Dies ist sehr wichtig, da der Schirm sonst bereits beim Start
vorbeschleunigt wird.

Das Beschleunigungssystem wird vor dem Start beidseitig mit den an den
Tragegurten befestigten Brummelhaken verbunden. Dabei werden die
Beschleunigerleinen durch die dafur vorgesehenen Umlenkrollen am Gurtzeug
gefuhrt.

Mit der Geschwindigkeit des besten Gleitens fliegt man bei ruhiger Luft
ungebremst, ohne das Beschleunigungssystem zu benutzen. Das
Beschleunigungssystem bendétigt man, wenn man mit hoherer Geschwindigkeit als
der Geschwindigkeit des besten Gleitens fliegen will. Dies ist vor allem zur
Gleitwinkelverbesserung bei Gegenwind und bei Abwind angebracht. Auch wenn
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rasch Hohe abgebaut werden soll wird der Ful3beschleuniger durchgedrickt (vor
allem mit angelegten Ohren).

Wirkungsweise des Beschleuniqungssystems:

Betatigt man den Beschleuniger, bleibt die Lange des D-Tragegurtes unverandert,
jedoch werden der C-, B- und A-Tragegurt konstruktionsbedingt unterschiedlich
verkurzt. Dies bewirkt eine Verkleinerung des Anstellwinkels des gesamten
Fligels und fuhrt zu einer Geschwindigkeitszunahme.

Das Fliegen mit dem Beschleunigungssystem sollte stets dosiert erfolgen, d.h. je
turbulenter die Bedingungen und je weniger Bodenabstand vorhanden, desto
weniger beschleunigen. Die beim Beschleunigen erreichbare
Geschwindigkeitszunahme darf nicht unterschatzt werden.

Die Flugstabilitat des CYBER4 bleibt auch bei erhohter Geschwindigkeit durch die
speziell angepasste Geometrie des Beschleunigungssystems erhalten, was fir die
praktische Einsetzbarkeit des Beschleunigungssystems sehr wichtig ist.

Bei turbulenzbedingtem Entlasten der beschleunigten Kappe dosiert aus dem
Beschleuniger gehen und erst nach vollstandigem Beenden des beschleunigten
Fluges bei Bedarf mit der Bremse arbeiten!

Achtunqg: Es macht keinen Sinn - sondern kann sogar gefahrlich werden -
gleichzeitig zu beschleunigen und zu bremsen. Aufgrund des
geringeren Anstellwinkels im beschleunigten Flug wird der
vordere Teil des Fliigels fiir Turbulenzen empfindlicher. Durch
gleichzeitiges Bremsen wird nun der Auftrieb in den hinteren Teil
des Fliigels verlagert und der vordere Teil des Fliigels unnétig
entlastet.

Windenschlepp

Grundsatzlich sind fur den Windenschlepp die ortlich geltenden Vorschriften zu
beachten. Es darf nur mit einem erfahrenen Schleppteam und geeignetem
Material geschleppt werden.

Beim Windenschlepp mit dem CYBER4 ist darauf zu achten, dass der Gleitschirm
vor dem Start senkrecht Gber dem Piloten steht. In der Startphase soll nicht mit zu
grollem Zug geschleppt werden, damit der Pilot im flachen Winkel vom Start weg
steigt. Ein Schleppleinenzug tber 100 kg ist nicht zulassig. In jedem Fall darf der
maximale Zug auf der Schleppleine nicht hoher als das Korpergewicht des Piloten
sein.

Training am Boden - "Bodenhandling”

Um ein gutes Gefuhl fur Deinen CYBER4 zu bekommen, empfiehlt es sich auch
am Boden mit dem Schirm zu trainieren. Das Aufziehen in der Ebene schult und
verfeinert die Starttechnik. Dort kann der Pilot bewusst und stressfrei die
Reaktionen des Gleitschirmes kennen lernen, um dann in der Luft besser und
effektiver mit dem CYBER4 umgehen zu kdnnen.
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Thermikfliegen und Fliegen bei turbulenten Verhaltnissen

Der CYBER4 besitzt zwar konstruktionsbedingt schon eine sehr hohe Stabilitat,
ein ,aktiver Flugstil“ in turbulenter Luft, so wie nachfolgend beschrieben, tragt
jedoch zusatzlich noch wesentlich zur Sicherheit des Piloten bei.

In turbulenter Luft sollte der CYBER4 stets etwas angebremst geflogen werden.
Man erreicht dadurch eine VergroRerung des Anstellwinkels und mehr Stabilitat
der Kappe. Gleichzeitig spurt der Pilot so Uber die Bremsen die Kappe und kann
im Moment, wo der Bremszug auf einer Bremse nachlasst, die Bremse reflexartig
kurz tiefer setzen, um so einen drohenden Einklapper zu vermeiden. Dies kann je
nach Starke und Dauer der Turbulenz durchaus kurzzeitig auch mehr als 100%
des Bremsweges sein, wobei 100% Bremsweg den symmetrischen
Steuerausschlag bedeuten, bei dem - unter stationaren Bedingungen - der
Sackflug beginnt.

Beim Einfliegen in starke Thermik oder bei zerrissener Thermik ist darauf zu
achten, dass die Gleitschirmkappe nicht hinter dem Piloten zurtickbleibt und in
einen dynamischen Stromungsabriss gerat. Verhindert wird dies, indem man beim
Einfliegen in den Aufwindbereich den Steuerleinenzug lockert, um etwas
Geschwindigkeit aufzunehmen. Umgekehrt muss der Gleitschirm abgebremst
werden, wenn die Kappe durch Einfliegen in einen Abwindbereich oder
Herausfliegen aus der Thermik vor den Piloten kommt. Schneller zu fliegen
(Beschleunigungssystem aktiviert) ist zum Durchqueren von Abwindzonen und bei
Gegenwind sinnvoll.

Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass man durch aktive Gewichtsverlagerung
und geflhlvolles "Stutzen" des Schirms versucht, immer die Kappe gleichmalig zu
belasten wodurch das Risiko von Klappern deutlich vermindert wird.

llIl.  Schnellabstiegshilfen

Mit dem CYBER4 sind sowohl "Ohrenanlegen" mit Betatigung des
Beschleunigungssystems, B- und C-Leinenstall und die Steilspirale als Hilfen fir
den Schnellabstieg moglich.

Ohren-Anlegen

Sinn dieses Manovers ist es z. B. auch in einem Aufwindband fliegend, nach unten
zu kommen um am Startplatz zu landen oder den Gleitwinkel fur den Endanflug
auf einen engen Landeplatz zu verringern.

Man nimmt den dulersten A-Tragegurt (Baby-A-Gurt) des CYBER4 ohne die
Bremsen loszulassen auf beiden Seiten in die Hand und zieht diese nach unten,
indem man sie wie Uber eine Umlenkrolle durch die Handflachen laufen lasst
(Unbedingt feste Handschuhe verwenden!). Der CYBER4 "legt die Ohren an", die
Sinkgeschwindigkeit erhoht sich auf bis zu 5 m/sec., nicht jedoch die Vorwarts-
geschwindigkeit. Sinkgeschwindigkeiten von Uber 5 m/s kann man erreichen,
wenn man zusatzlich noch das Speedsystem einsetzt.

Geoffnet wird der Schirm durch Lésen des Speedsystems und Hochgehen mit den
Handen. Die Ohren 6ffnen sich sanft und selbstandig. Sollte dies einmal nicht der
Fall sein, wird das Offnen mit kurzem, symmetrischem Anbremsen mit beiden
Bremsen unterstutzt.
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Fliegt man mit "angelegten Ohren", kdnnen z.B. Richtungskorrekturen nur mit
Gewichtsverlagerung gemacht werden.

Vor der Landung gibt man die heruntergezogenen A-Tragegurte wieder frei, um
normale Sinkgeschwindigkeit fur eine sanfte Landung zu erreichen. Bei diesem
Mandver behalt man die Bremsen in der Hand.

Achtung: Beim Ohren-Anlegen erhéht sich der Anstellwinkel des Gleit-
schirms, die Bremswege bis zum Uberziehen verringern sich und
die Sackfluggrenze riickt ndher. Die gleichzeitige Betatigung
des Beschleunigungssystems wirkt diesen negativen
Erscheinungen entgegen. Deshalb den Beschleuniger immer
Einhdngen und auch beim Ohren- Anlegen durchaus benutzen!

B-Leinenstall

Naturgemaf haben Einsteiger- und Allroundschirme einen sehr hohen Innendruck
in der Kappe. Um dies zu erreichen und um die maximale Stabilitat in Turbulenzen
zu bekommen, wird die B-Leinenebene in der Nahe der grofdten Profildicke
angebracht. Die Kraft, die dadurch nétig wird, um das Profil an seiner dicksten
Stelle zu deformieren, entspricht dadurch fast dem gesamten Einhangegewicht —
der Pilot muss sozusagen einen Klimmzug machen. In steigenden Luftmassen
wird die dazu erforderliche Kraft noch groRer. Zudem erhoht sich die Haltekraft
nach der Einleitung so sehr, dass ein langer gehaltener B-Stall nahezu unmaoglich
wird.

Weiters ist der B- Leinenstall durch seine punktuelle Belastung bei der Einleitung
fur das Material schadlich, worauf herstelleribergreifend in  den
Betriebsanleitungen auch hingewiesen wird.

Steilspirale

Eingeleitet wird dieses Flugmandver, indem man das Korpergewicht zur
Kurveninnenseite verlagert und gleichmalig die kurveninnere Bremse zieht. Der
CYBER4 wird dann immer mehr Kurvenneigung und Fahrt aufnehmen, sodass
eine Spiralbewegung mit erhdhter Sinkrate entsteht. Die Schraglage kontrolliert
man durch dosiertes Ziehen bzw. Nachlassen der kurveninneren Steuerleine.
Spiralen von 7-9 m/sec gelten als sicher. Es ist darauf zu achten, die Steilspirale
mit genugend Bodenabstand zu beenden.

Ausgeleitet wird langsam, indem man das Gewicht wieder in die neutrale Position
verlagert und sobald der Schirm sich aufrichtet, noch einmal gefuhlvoll
nachbremst. Die Ausleitung sollte langsam Uber mehrere Umdrehungen erfolgen,
um dem Schirm die Moglichkeit zu geben, die Rotationsgeschwindigkeit sicher zu
verringern.

Der CYBERA4 neigt nicht zum Nachdrehen. Sollte dies trotzdem eintreten (speziell
mit volumindsen Gurtzeugen, sehr aufrechter Sitzposition oder sehr hohen
Sinkraten), muss die Spirale durch angemessenes Anbremsen der Aul3enseite
(10-15 cm) aktiv ausgeleitet werden. Dazu verlagert man das Gewicht wieder in
die neutrale Lage, |0st die kurveninnere Bremse und bremst gefuhlvoll die
kurvenaullere Seite an, bis man merkt, wie sich der Schirm aufzurichten beginnt.
Dann wieder gefuhlvolles Nachbremsen der kurveninneren Seite Uber mehrere
Umdrehungen bis zum Normalflug.
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Achtunq: Dieses Manéver sollte nur erfahrenen Piloten vorbehalten
bleiben. Zieht man eine Steuerleine zu abrupt und zu weit durch,
kann die Schirmkappe trudeln (negativ drehen). Beim Einleiten
einer steilen Kurve ist die kurvendulBere Bremsleine immer ganz
zu lésen.

V. Verhalten in extremen Fluglagen

Achtunqg: Extremflugmandver sollten nur im Rahmen eines offiziellen,
kompetent geleiteten Sicherheitstrainings (iber Wasser gelibt
werden.

Dabei ist grundsatzlich sicherzustellen, dass

e ein betriebsbereites Rettungsboot auf dem See ist,

e der Pilot mit einer onnmachtsicheren Schwimmweste ausgerustet ist,

e der Pilot zusatzlich mit einem Funkgerat ausgestattet ist, Uber das er
Anweisungen vom Leiter des Sicherheitstrainings bekommen kann und

e selbstverstandlich auch immer ein Rettungsschirm mitgefuhrt wird.

Sackflug

Der CYBER4 ist prinzipiell nicht sackflugempfindlich. Er beendet einen Sackflug,
der z.B. durch zu tiefes Ziehen beider Bremsen wahrend des Fluges verursacht
wurde, normalerweise selbstandig. Zuerst kontrollieren, ob die Bremsen
vollstandig geldst sind.

Zusatzlich unterstitzt man beim aktiven Ausleiten das Beenden des Sackfluges,
durch gleichzeitiges ,nach — vorne — Drucken® beider A-Tragegurte oder Betatigen
des Speedsystems, was in gewissen Situationen bei jedem Gleitschirm
erforderlich sein kann,

Einseitiges Einklappen

Auch beim CYBER4 kénnen starkere Turbulenzen zum einseitigen Einklappen der
Flache fuhren. Dies ist normalerweise unkritisch und das Wieder6ffnen erfolgt
rasch und meist ohne Zutun des Piloten.

Trotzdem sollten spatestens jetzt, wie oben unter ,Thermikfliegen und Fliegen bei
turbulenten Verhaltnissen“ beschrieben, sofort beide Bremsen leicht angezogen
werden.

Das Wiederoffnen wird unterstitzt, indem man zuerst die Drehbewegung der
Kappe durch Gegensteuern stabilisiert, bis der Gleitschirm wieder geradeaus fliegt
und dann auf der eingeklappten Seite ein oder mehrmals die Steuerleine kraftig
und kurz zieht ("aufpumpen").

Erfolgt ein Klapper im beschleunigten Flug, lasst man zuerst den Beschleuniger
locker, um die Stabilisierung und das Wiederdffnen der Kappe zu unterstitzen.
Das Wiederoéffnen unterstlitzt man nun so wie oben bereits beschrieben.

Frontales Einklappen

Ein Gleitschirm gerat durch starkes Ziehen an den A- Gurten oder durch plotzlich
auftretende starke Abwinde in einen Frontstall. Die Eintrittskante klappt impulsiv
uber die ganze Spannweite ein. Durch dosiertes Anbremsen werden die
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Pendelbewegungen um die Querachse verringert und gleichzeitig der
Offnungsvorgang beschleunigt.

Der CYBER4 offnet den Frontstall gewohnlich selbstandig. Bei frontalem
Einklappen kann man das Wiederoffnen durch beidseitiges kurzes Ziehen der
Steuerleinen unterstutzen.

,,Verhdnger“ oder Leinentiiberwurf

Dieser Flugzustand ist bei keinem unserer Testfluge aufgetreten. Dennoch ist es
beim Gleitschirmfliegen nicht auszuschlieRen, dass sich die eingeklappte Flache
durch extreme Turbulenzen oder einen Pilotenfehler (z.B. beim Sortieren der
Leinen vor dem Start) zwischen den Leinen verhangt. Der Pilot stabilisiert durch
vorsichtiges Gegenbremsen den Schirm. Ohne Pilotenreaktion geht ein verhangter
Schirm meist in eine stabile Steilspirale Uber.

Um den Verhanger zu I6sen, gibt es verschiedene Mdglichkeiten:

Pumpen auf der verhangten Seite

Ziehen der Stabilo-Leine

Einklappen und Wiedero6ffnen der verhangten Seite

Flhren diese MalRnahmen nicht zum Erfolg, bietet sich die Mdglichkeit, den
Verhanger durch einen Fullstall zu 6ffnen

Achtunqg: Dieses Mandver sollte nur von routinierten Piloten mit extremer
Flugerfahrung in ausreichender Sicherheitshéhe durchgefiihrt
werden. Fiihren diese Flugmandéver nicht zum Erfolg oder fiihlt
sich der Pilot iiberfordert, ist sofort das Rettungssystem zu
betatigen.

Trudeln

Prinzipiell sollte man einen Gleitschirm nicht zum Trudeln bringen. Bei manchen
Sicherheitstrainings wird das Trudeln Uber Wasser mit Schwimmweste und einem
einsatzbereiten Rettungsboot geubt.

Sinn dieses Trainings ist es, sich an die Grenzen des einseitigen Strémungs-
abrisses heranzutasten und diese kennen zu lernen. Das Ausleiten des Trudelns
(Negativdrehung) geschieht, indem man beide Bremsen im glnstigsten Moment
freigibt. Dieser Moment ist dann, wenn die rotierende Kappe Uber oder leicht vor
dem Piloten erscheint. Der CYBER4 geht dann von selbst wieder in den
Normalflugzustand uber.

Fullstall

Um einen stabilen Fullstall einzuleiten, muss man die Bremsleine einmal wickeln.
Man zieht nun die Bremsen zugig bis zur gestreckten Armlange durch und halt die
Hande unterhalb des Sitzbrettes.

Achtunq: Wenn die Kappe nach hinten wegkippt, z.B. im Moment der
Einleitung des Fullstalls, darf man auf keinen Fall die Bremsen
freigeben. Die Folge wére: Der Pilot befindet sich vor der Kappe,
die Kappe hinter dem Piloten. Im nachsten Moment féllt der Pilot
nach unten, die Kappe nimmt volle Fahrt auf und beschleunigt
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den Piloten auf einer Kreisbahn (liber die Kappe. Der Pilot
koénnte im Extremfall ins Segel fallen.

Der Fullstall wird erst ausgeleitet, wenn er stabilisiert ist, d.h. wenn die entleerte
Kappe sich uber oder leicht vor dem Piloten befindet. Man lasst die Kappe
vorfullen, indem man die Bremse ein wenig frei gibt und sobald der CYBER4 stabil
uber dem Piloten steht, gibt der Pilot die Bremsen vollstandig frei und der Flugel
nimmt wieder von selbst Fahrt auf. Dabei geht die Kappe sanft vor den Piloten.

Achtung: Werden beim Ausleiten des Fullstalls die Bremsen im falschen
Moment oder nur unvolistindig freigegeben besteht wie mit
jedem anderen Gleitschirm die Gefahr, ins Segel zu fallen!

Notsteuerung

Sollte es aus irgendeinem Grund nicht mdglich sein den CYBER4 mit den
Steuerleinen zu steuern, dann lasst er sich auch sehr gut mit den D-Tragegurten
steuern und landen.

Achtunqg: Bei der Steuerung iiber die D- Tragegurte sind die Steuerwege
wesentlich kiirzer und die Steuerkréfte wesentlich geringer.

V. Pflege, Wartung und Instandhaltung

Pflege und Wartung

e Auch bei guter Pflege und Wartung kbnnen an Deinem CYBER 4, so wie bei
jedem anderen Gleitschirm auch, Verschleil- und Alterungserscheinungen, die
das Flugverhalten und die Flugsicherheit beeintrachtigen kdnnen, auftreten.
Daher folgende Tipps:

e Wenn Du den CYBER 4 reinigen mochtest, verwende am besten nur warmes
Wasser und einen weichen Schwamm.

e Lagere den Gleitschirm trocken und lichtgeschitzt bei einer Temperatur, die
Idealerweise zwischen 5 und 30 Grad Celsius betragen sollte, und nie in der
Nahe von Chemikalien.

e Wenn Du langer nicht fliegst, dann 6ffne den Rucksack, den Spanngurt und
Rolle die Schirmkappe ein wenig auseinander, damit Luft an das Tuch
gelangen kann und die Spannung vom Material genommen wird.

e Sollte der Gleitschirm nass geworden sein, lege ihn so aus, dass Uberall Luft
an das Gewebe gelangen kann.

Achtunq: Das volistandige Trocknen Deines Gleitschirms kann mehrere
Tage dauern und ist fir das Material wichtig, da sonst die
Luftdurchlassigkeit erhoht wird und so die Leistung des
Gleitschirms nachldsst. Ein nasser oder feuchter Gleitschirm
kann ein stark verandertes Flugverhalten aufweisen!

e Langanhaltende Exposition an UV-Strahlung mindert die Festigkeit des
Gleitschirmtuchs. Lasse aus diesem Grund Deinen Gleitschirm nie unndtig in
der Sonne liegen, sondern packe ihn nach dem Fliegen wieder in seinen
Rucksack.
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Achtunqg: Vermeide es, den Schirm an heiBen Tagen im, in der prallen
Sonne stehenden, geschlossenen Auto zu lagern!

Reparaturen

Sollten Reparaturen notwendig sein, so sind diese nur vom Hersteller, Importeur
oder anderen autorisierten Personen durchzufuhren. Kleinere Schaden wie kleine

Locher am Segel kénnen durch den Piloten selbst repariert werden, indem man
mit speziellem Klebesegel von der Unter- und Oberseite jeweils einen Flicken Uber
die schadhafte Stelle klebt. Leinenschaden oder grofRere Locher missen von
fachkundigem Personal repariert werden.

Entsorgung von Gleitschirmen

Die am Gleitschirm eingesetzten Materialien erfordern eine sachgerechte
Entsorgung. Bitte sende ausgediente Gerate an uns zuruck damit wir diese
fachgerecht entsorgen kénnen.

Instandhaltung, Nachpriifungsintervalle

Dieser Gleitschirm muss nach Ablauf von 200 Flugstunden, zumindest aber nach
24 Monaten zur Nachprifung. Ohne diese Nachprifung verliert die
Musterzulassung bzw. die Typenprufung ihre Gultigkeit! Diese sollte grundsatzlich
vom Hersteller oder Importeur durchgefuhrt werden.

Um eine Nachprufung selbst durchfihren 2zu dirfen, sind folgende
Voraussetzungen zu erflllen:

Uberprifungsprotokoll

Porositatsmessgerat

Federwaage

Leinenmessgerat

Leinenreil3gerat

Nahmaschine

grolder Raum, sauber und hell

Materialdaten fur eine fachgerechte Nachprifung des Gleitschirms. Diese
konnen unter Angabe des Gleitschirmtyps, der Seriennummer, der  Grol3e
und des Baujahrs bei Fly & more Handels GmbH, ICARO Paragliders
schriftlich angefordert werden.

Persénliche Voraussetzungen

Eine typenbezogene dreiwdchige Einschulung im Betrieb bei Fly & more Handels
GmbH, ICARO Paragliders sowie eine anerkannte Fluglizenz sind Grundvoraus-
setzung fur die Befahigung einer Person zur Durchfihrung von Gleitschirm-
nachprifungen. Die Kosten fur diese Ausbildung konnen Sie jederzeit bei Fly &
more Handels GmbH, ICARO Paragliders erfragen.

Priifschritte

1.Schritt: Datenaufnahme

In einem grof3en hellen Raum legt man den Gleitschirm aus und es werden die
Daten wie Modell, Typ und Seriennummer im Prufprotokoll aufgenommen.

Seite 18



CYBER <&

\

2.Schritt: Luftdurchlassigkeitspriifung

Die Luftdurchlassigkeit wird an insgesamt vier Stellen am Ober- und Untersegel
mit einem Porositatsmessgerat gepruft, die Messergebnisse in das Prufprotokoll
eingetragen und mit den werksinternen Vorgaben verglichen und bewertet.

3.Schritt: LeinenreifRtest

Um die Festigkeit der Leinen zu uUberprufen, wird auf der A- und B- Ebene jeweils
ein kompletter Leinenstamm (Stamm-, Mittel- und Galerieleine) ausgebaut und
jede einzelne Leine auf dem Leinenreil3gerat gerissen.

Die Messergebnisse werden in das Prufprotokoll eingetragen, mit den
werksinternen Vorgaben verglichen und bewertet.

4.Schritt: Sichtkontrolle der Tragequrte und Leinen

Es erfolgt die Sichtkontrolle der Tragegurte, des Beschleunigersystems, der
Leinenschlésser und der Fang- und Bremsleinen. Jede Leine muss auf
Beschadigung des Mantels, Knickstellen oder sonstige Beschadigungen genau
gecheckt werden. Alle Nahte, Verbindungen zu den Galerieleinen oder in die
Kappe sind zu checken.

5. Schritt: Sichtkontrolle der Kappe

Die Schirmkappe wird aufgehangt und der Prifer macht eine genaue
Sichtkontrolle des Gleitschirmes. Mit gutem Licht kénnen an den Nahten
Beschadigungen, Risse, Uberlastungen in der Kappensymmetrie sowie Verschleill
im Segel erkannt und beurteilt werden. Auch die Zellen missen komplett
kontrolliert werden.

6. Schritt: Vermessung der Leinen

Jede einzelne Leine wird unter definierter Zugkraft gemessen und mit dem
Leinenplan verglichen. Die Messergebnisse werden in das Prufprotokoll
eingetragen, mit den werksinternen Vorgaben verglichen und bewertet.

7.Schritt: Gesamtbewertung

Wenn alle einzelnen Ergebnisse geprift und im Uberprifungsprotokoll
eingetragen sind, muss der Prifer eine Gesamtbewertung des Gleitschirm-
zustandes durchfuhren.

AbschlielRend wird auch der Packsack auf Verschlei® an Reil3verschluss, Nahten
und Tragegurten Uberprift und bei Bedarf repariert.

Bewertungshinweise

Unter Bewertungshinweise missen sonstige Reparaturen, Korrekturarbeiten und
der Gesamtzustand beurteilt werden. Jedes Prifergebnis einer Nachpriufung am
ICARO- Gleitschirm ist umgehend mittels Kopie des Nachprufprotokolls an Fly &
more Handels GmbH, ICARO Paragliders zu Ubersenden.

Sollte der Gleitschirm in einem schlechten Gesamtzustand sein, kann der Prufer
auch statt fur 24 nur noch fur 12 Monate die Zulassung freigeben. Zusatzlich wird
der Priufer zur Meldung von aufRergewohnlichen Mangeln an den Hersteller
innerhalb von 3 Tagen verpflichtet.
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Kennzeichnung der Nachpriifung

Die Bestatigung der ordnungsgemafl® und nach Firmenangaben durchgefihrten
Nachprufung erfolgt mittels Stempel am Gleitschirm und im Betriebshandbuch und
darf nur von einer von Fly & more Handels GmbH, ICARO Paragliders
autorisierten Prufperson durchgefuhrt werden.
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VI. Zu guter Letzt ...

Natur- und landschaftsvertrdagliches Verhalten

Eigentlich selbstverstandlich, aber hier nochmals ausdricklich erwahnt: Bitte
betreibe unseren naturnahen Sport so, dass Natur und Landschaft geschont
werden!

e Bitte nicht abseits markierter Wege gehen,

e Bitte keinen Mull zurtcklassen,

e Dbitte nicht unnotig larmen und

e bitte das sensibile biologische Gleichgewicht im Gebirge respektieren.

**Gerade am Startplatz ist Riicksicht auf die Natur gefordert! **

Zum Abschluss mdochten wir Dich noch einmal zum Kauf Deines ICARO CYBER4
begllickwiinschen! Das Team von ICARO dankt Dir fir Dein Vertrauen in unsere
Marke und ist jederzeit fur Dich da, wenn es um Fragen, Anregungen oder Kritik
geht.

Der nach den neuesten Entwicklung- und Herstellungsverfahren produzierte
Gleitschirm wird Dir Uber Jahre viel Freude bereiten und Dir unvergessliche
Flugerlebnisse bescheren.

Du solltest jedoch nie vergessen, dass jeder Flugsport potentiell gefahrlich ist und
dass Deine Sicherheit letztendlich von Dir als verantwortlichen Piloten abhangt.

Trotz des grofRen Sicherheitspotentials des ICARO CYBER4 schitzt Dich der
Gleitschirm nicht vor den Gefahren unuberlegter und riskanter Flugmandver oder
den Einfliussen des Wetters.

Im Anhang findest Du die Musterprifbescheinigung, das Luftsportgerate-
Kennblatt und den Leinenplan Deines Gleitschirms.

Weitere aktuelle Informationen findest Du auf unserer Homepage.

Dein ICARO-Team

f\ Fly & more Handels GmbH, ICARO Paragliders
TUV HochriesstralRe 1,83126 Flintsbach, Deutschland
SuUD Telefon: +49-(0) 8034-909 700 Fax: +49-(0) 8034-909 701

Saihscd Email: office@fly-more.com  Web: http://www.icaro-wings.de

g

fly ,©~ more Tl
4

hanggliding paragiiding
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Anhang S1: Musterpriifbescheinigung CYBER 4 S

Deutscher Hangegleiterverband e. V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat

LBA-anerkannte Priifstelle fir Hangegleiter und Gleitsegel
N
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MUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Gleitschirm
Musterprifnummer DHV GS-01-1606-07

Bezeichnung des Geratemusters

Icaro Instinct L

Das nachstehend bezeichnete Luftsportgerit ist als Muster geprift im Auftrag von:

Fly & more GmbH, ICARO, Hochriesstrale 1, 83126 Flintsbach, Deutschland

Diese Musterpriifbescheinigung ist erteilt auf Grund der die Musterpriifung betreffenden
Bestimmungen des Luftverkehrgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrigerdt und der Lufttiichtigkeitsforderungen in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung Gber
Musterpriifung und des Schreibens vom 29.01.2007.

Die Musterprufung gilt geman zugehorigem Gerate-Kennblatt Nr.: DHV GS-01-1606-07

29.01.2007 ' @[\

Datum der Ausstellung Unterschrift
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Deutscher Hangegleiterverband e. V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat

LBA-anerkannte Priifstelle fir Hangegleiter und Gleitsegel
N
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MUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Gleitschirm
Musterprifnummer DHV GS-01-1606-07

Bezeichnung des Geratemusters

Icaro Instinct L

Das nachstehend bezeichnete Luftsportgerit ist als Muster geprift im Auftrag von:

Fly & more GmbH, ICARO, Hochriesstrale 1, 83126 Flintsbach, Deutschland

Diese Musterpriifbescheinigung ist erteilt auf Grund der die Musterpriifung betreffenden
Bestimmungen des Luftverkehrgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrigerdt und der Lufttiichtigkeitsforderungen in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung Gber
Musterpriifung und des Schreibens vom 29.01.2007.

Die Musterprufung gilt geman zugehorigem Gerate-Kennblatt Nr.: DHV GS-01-1606-07

29.01.2007 ' @[\

Datum der Ausstellung Unterschrift
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Anhang M1: Musterpriifbescheinigung CYBER 4 M
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MUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Gleitschirm
Musterprifnummer DHV GS-01-1606-07

Bezeichnung des Geratemusters

Icaro Instinct L

Das nachstehend bezeichnete Luftsportgerit ist als Muster geprift im Auftrag von:

Fly & more GmbH, ICARO, Hochriesstrale 1, 83126 Flintsbach, Deutschland

Diese Musterpriifbescheinigung ist erteilt auf Grund der die Musterpriifung betreffenden
Bestimmungen des Luftverkehrgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrigerdt und der Lufttiichtigkeitsforderungen in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung Gber
Musterpriifung und des Schreibens vom 29.01.2007.

Die Musterprufung gilt geman zugehorigem Gerate-Kennblatt Nr.: DHV GS-01-1606-07

29.01.2007 ' @[\

Datum der Ausstellung Unterschrift
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Anhang M2: Luftsportgeréte-Kennblatt CYBER 4 M

Deutscher Hangegleiterverband e. V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat

LBA-anerkannte Priifstelle fir Hangegleiter und Gleitsegel
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MUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Gleitschirm
Musterprifnummer DHV GS-01-1606-07

Bezeichnung des Geratemusters

Icaro Instinct L

Das nachstehend bezeichnete Luftsportgerit ist als Muster geprift im Auftrag von:

Fly & more GmbH, ICARO, Hochriesstrale 1, 83126 Flintsbach, Deutschland

Diese Musterpriifbescheinigung ist erteilt auf Grund der die Musterpriifung betreffenden
Bestimmungen des Luftverkehrgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrigerdt und der Lufttiichtigkeitsforderungen in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung Gber
Musterpriifung und des Schreibens vom 29.01.2007.

Die Musterprufung gilt geman zugehorigem Gerate-Kennblatt Nr.: DHV GS-01-1606-07

29.01.2007 ' @[\

Datum der Ausstellung Unterschrift
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Anhang L1: Musterpriifbescheinigung CYBER 4 L

Deutscher Hangegleiterverband e. V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat
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Gleitschirm
Musterprifnummer DHV GS-01-1606-07

Bezeichnung des Geratemusters

Icaro Instinct L

Das nachstehend bezeichnete Luftsportgerit ist als Muster geprift im Auftrag von:

Fly & more GmbH, ICARO, Hochriesstrale 1, 83126 Flintsbach, Deutschland

Diese Musterpriifbescheinigung ist erteilt auf Grund der die Musterpriifung betreffenden
Bestimmungen des Luftverkehrgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrigerdt und der Lufttiichtigkeitsforderungen in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung Gber
Musterpriifung und des Schreibens vom 29.01.2007.

Die Musterprufung gilt geman zugehorigem Gerate-Kennblatt Nr.: DHV GS-01-1606-07

29.01.2007 ' @[\

Datum der Ausstellung Unterschrift
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Anhang L2: Luftsportgerédte-Kennblatt CYBER 4 L

Deutscher Hangegleiterverband e. V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat
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Musterprifnummer DHV GS-01-1606-07

Bezeichnung des Geratemusters

Icaro Instinct L

Das nachstehend bezeichnete Luftsportgerit ist als Muster geprift im Auftrag von:

Fly & more GmbH, ICARO, Hochriesstrale 1, 83126 Flintsbach, Deutschland

Diese Musterpriifbescheinigung ist erteilt auf Grund der die Musterpriifung betreffenden
Bestimmungen des Luftverkehrgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrigerdt und der Lufttiichtigkeitsforderungen in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung Gber
Musterpriifung und des Schreibens vom 29.01.2007.

Die Musterprufung gilt geman zugehorigem Gerate-Kennblatt Nr.: DHV GS-01-1606-07

29.01.2007 ' @[\

Datum der Ausstellung Unterschrift
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Anhang LP: Leinenplan
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Bezeichnung des Geratemusters

Icaro Instinct L

Das nachstehend bezeichnete Luftsportgerit ist als Muster geprift im Auftrag von:

Fly & more GmbH, ICARO, Hochriesstrale 1, 83126 Flintsbach, Deutschland

Diese Musterpriifbescheinigung ist erteilt auf Grund der die Musterpriifung betreffenden
Bestimmungen des Luftverkehrgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrigerdt und der Lufttiichtigkeitsforderungen in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung Gber
Musterpriifung und des Schreibens vom 29.01.2007.

Die Musterprufung gilt geman zugehorigem Gerate-Kennblatt Nr.: DHV GS-01-1606-07

29.01.2007 ' @[\

Datum der Ausstellung Unterschrift
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