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Alle technischen Angaben in diesem Handbuch wurden sorgfaltig von U-Turn Uberprift. Wir weisen jedoch darauf hin, dass fur evtl. fehlerhaft an-
gegebene technische Angaben keine Haftung Ubernommen wird. Dies gilt fUr die juristische Verantwortung sowie die Haftung fir Folgen, die auf
fehlerhaften Angaben beruhen. Laufende Anderungen zu diesem Handbuch, soweit sie dem technischen Fortschritt dienen, behalten wir uns vor.



Sic haben das 2Zeug zum Flicgen!

Das U-Turn -Team bedankt sich bei lhnen fir den Kauf Ihres neuen U-Turn Gleitschirmes.
Sie haben damit eine hervorragende Uahl getroffen. Wir winschen Ihnen viele genuf3volle
FIige und gute Landungen mit Ihrem U-Turn AIRUWOLF. Die U-Turn €ntwicklungsabteilung
kann mit Stolz auf eine langjéhrige und erfolgreiche Tatigkeit im Bereich Flugsport zurick
blicken. Mit unseren firmeneigenen Konzepten stehen wir an der

Spitze des jeweiligen €ntwicklungsstandards. Die Kombination aus neuester computer-
unterstitzter Konstruktionstechnik und dem Know-how erfahrener Test- und WettkampEf-
piloten ist optimale Voraussetzung fUr professionelles Arbeiten.

Naturlich orientieren wir uns an den Anforderungen, die unsere Kunden an U-Turn Produkte
stellen. Daher freuen wir uns immer Uber aktive Beitrdge lhrerseits in Form von
Anrequngen und Hritik. Sollten fragen offen bleiben, wenden Sie sich bitte an Thr U-Turn
Rompetenz Center oder direkt an uns. Wir stehen lhnen jeder Zeit gerne mit Rat und Tat
zur Verfugung. Um Sie mit Informationen Uber technische €ntwicklungen und Innovationen
bei U-Turn auf dem Laufenden halten zu kdnnen bitten wir darum, uns nachfolgende
RUckantwortseite ausgefUllt zurickzuschicken an:

APTURN

vour airline...

U-TURN GmbH
Paragliders and Kites
€sslinger StrafBe 23
D-78054 Villingen-Schwenningen
Tel. +49 (07720) 807111
Fax: +49 (07720) 807112
Internet: www.u-turn.de
€-mail: info@u-turn.de

Bitte studieren Sie diese Betriebsanleitung ausfihrlich, denn es be-
steht eine Verpflichtung sich mit dem luftsportgerat und dessen Hand-
buch sich vor der ersten Nutzung eingehend auf die Besonderheiten zu

befassen. Wir haben dieses Handbuch fir Sie erstellt, um lhnen den
Umgang mit lhrem U-Turn AIRWOLF so sicher und einfach wie méglich zu

gestalten.
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U-TURN GmbH

€sslinger Strafe 23 U"TURN

D-78054 Villingen-Schwenningen

Ja, ich méchte den U-Turn News Letter per €-Mail bekommen.
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Gleitschirme von U-Turn stehen fUr kompromisslose Sicherheit, bestes Material und hervorragende
Flugeigenschaften. Wir haben es uns zur Aufgabe gemacht, auch bei der Beratung und Betreuung
Maf3stébe zu setzen. Deshalb werden unsere Produkte ausschlieBlich von Kompetenzcentern vertrieben,
die auf hdéchstem Niveau ausbilden, qualifiziert beraten und aufiergewdhnlichen Service sicherstellen. Die
Grenzen der Physik sind unbestechlich. Dem Machbaren innerhalb des naturgesetzlich vorgegebenen
Rahmens aber so nahe wie moglich zu kommen — diesem zugegebener Weise ebenso unbescheidenen
wie ambitionierten Ziel haben wir uns verschrieben. Oscar Wilde hat einmal in reinstem britischem Under-
statement bemerkt, dass sein Geschmack denkbar einfach sei: ,Das beste ist mir gerade qut genug”.
Auch wir von U-Turn stehen fUr diese kompromisslose Produkt-Philosophie: Wir wollen immer den
bestmdglichen Gleitschirm fertigen. Nicht mehr und nicht weniger. Im Zentrum unseres Schaffens steht
der Kunde, dessen WUnsche und BedUrfnisse wir befriedigen wollen. Daher freuen wir uns immer Uber
aktive Beitrdge |hrerseits in Form von Anrequngen und Hritik. Sollten Fragen offen bleiben, wenden Sie
sich bitte an lhren U-Turn-Handler oder direkt an uns. Wir stehen lhnen jeder Zeit gerne mit Rat und Tat
zur VerfUgung.

Geratebeschreibung AIRWOLF

Mit dem AIRWOLF setzt U-Turn erstmals in der Klasse der DHV/LUTF2-Fligel das Konzept um, das die
Hunden des Unternehmens bei den U-Turn-Bestsellern seit Jahren schatzen: Jede Menge Leistung bei
sehr hohem Sicherheitsstandard. €in véllig neu entwickeltes Profil in Verbindung mit dem PPNplus-System
sorgt fUr jenen sicheren Flugspaf3, den U-Turn-Piloten so schatzen. Der U-Turn AIRWOLF ist ein leistungs-
betonter Cross-Country-Fligel, der trotz der immensen Streckung von 6.0 und rasanter Leistungsdaten
sehr hohe Resistenz gegen Klapper besitzt. Vom ersten Moment an spirt der Pilot: Dieser Schirm bietet
mir sehr hohe Leistungsreserven. Und: Auf diesen Schirm kann ich mich verlassen.

Die Leistung ergibt sich gleichsam aus den Genen, denn der AIRWOLF stammt direkt vom Hbchstleister
AIR FORCE Il ab. FUr die Sicherheit sorgt die PPNplus-Technologie von U-Turn: Hunststoff-Stabchen ver-
stérken als €rsatz des Nasenmuylars die Profilnase nicht nur an der Verndhung der Zellwdnde, sondern
auch direkt Uber die Offnung. Dadurch bleibt der Innendruck auch bei schwierigen Verhdltnissen viel
ldnger erhalten, das Profil in Form und die Stromung erhalten.

Von AuBBen nicht sichtbar, aber ein echter innerer Wert des Schirms: Die optimierten Crossports. Sie sind
notwendig, um das schnelle und problemlose Wiederbeflllen des Schirms nach einer €ntlastung zu
gewadhrleisten, aber tendenziell der Stabilitdt der Koppe wahrend des Flugs abtraglich. Anders formu-
liert: Je weniger Crossports bendtigt werden, um dennoch die optimale Wiederbefillung des Schirms
nach entlostung zu gewadhrleisten — und je kleiner die bendtigten Crossports dimensioniert werden

kdnnen — um so stabiler ist die Kappe im Flug. Beim AIRWOLF konnten durch das Zusammenspiel des
Profils mit dem PPNplus-System die Crossports stark minimiert werden — mit allen positiven fFolgen.

Alles zusammen hebt den AIRWOLF deutlich aus der Masse heraus. Zum Beispiel beim €in- und Ausflie-
gen aus der Thermik zeigt die Gesamtkonstruktion inre Starke: Die Ubliche Nickbewegung des Schirms
falle deutlich geringer aus, der Pilot kommt deutlich weniger ins Pendel — mit der Folge, dass die Gleitleis-
tung in thermisch aktiver Luft um sprichwortlich Ldngen besser ist als bei anderen Schirmen dieser Kate-
gorie. Sind Schirme ohne U.Turn-Technologie noch mit dem Pendeln beschaftigt, hat der AIRWOLF schon
wieder einige Meter gut gemacht Durch das neue Profil ist der AIRWOLF ein Uberragender Thermik-
Steiger, gerade in schwacher Thermik kaum einzuholen, der sich extrem flach drehen Iasst. Und das
Lay-out des Schirms sorgt dann auch auf der Strecke fir jede Menge Spaf3. Der AIRWOLF gleitet ins-
besondere in thermischer oder besonders turbulenter Luft ausgesprochen gleichmafig.



\Vor allem bei eher ruppigen Bedingungen macht dem AIRWOLF kein Schirm etwas vor. Unterstitz wird
die Stabilitét des Schirms durch die bewahrte Improved Stability Technology (IST) mit V-Rippen und aus-
geklugelter Anlenkung des Profils . Die hohe Leistung wird also nicht durch eine besonders ausgeprdgte
Cigenschaft des Schirms erreicht, sondern durch eine FUlle konstruktiver Mafinahmen und €igenschaften,
die den AIRWOLF so besonders ausgewogen machen. Wenn man so will ein echtes Rennpferd, aber
ohne Hektik und Alldren.

Das PPNplus-System fUhrt zu weiteren Vorteilen: Da das Material knick-unempfindlich ist, behalt die
Profilnase bei sorgfaltiger Behandlung praktisch das Gleitschirm-Leben lang ihre exakte konstruktive
Form. Das sorgt daftr, dass der AIRWOLF auch noch nach Jahren seine sehr guten Starteigenschaften
besitzen wird. Und sollte tatsachlich einmal ein Kunststoff-Stébchen knicken oder eine Beschadigung
aufweisen, ist der Austausch einfach zu bewerkstelligen. Der Verzicht auf die bislang eingesetzten Muylar-
Verstarkungen sorgt fur die spUrbare Gewichtsreduktion der Koppe, was natUrlich im Handling und im
Feedback Vorteile bringt.

Das Feintuning haben unter anderem die Testpiloten Patrick Berod und Vincent Springli vorgenommen.
Damit kdnnen die U-Turn-Kunden sicher sein, einen absolut ausgereiften und optimal getrimmten Schirm
zu erwerben. Der AIRWOLF verfugt Uber hochwertiges NCV-Tuch, Liros-Leinen und ist in attraktiven Farb-
kombinationen erhaltlich. Die gewohnt weiten Gewichtsbereiche gelten natirlich auch beim AIRWOLF,
den es in fFUnfF Grofden von XS bis XL gibt (zertifiziert in S, M + L).

ACHTUNG Gefahrenhinweise:

Y

Fliegen Sie nie in der Néhe von Hochspannungsleitungen, Flughdfen und Autobahnen, Uber Menschen
hinweg oder bei Geuwitter!- Lebensgefahr -

Sonst geféhrden Sie das Leben und die korperliche Unversehrtheit Dritter und/oder |hr eigenes und han-
deln gleichzeitig grob fahrlassigl Der Mindestabstand darf in keinem Moment 50m unterschreiten. Bei
Flughafen betragt dieser 5 km.

Risikovermutung

Y

Die Verwendung des U-Turn AIRWOLF beherbergt gewisse Gefahren der erletzung am Korper oder
Totung des Benutzers dieses Produkts oder Dritter. Mit der Verwendung des AIRWOLF stimmen Sie zu,
sémtliche bekannten und unbekannten, wahrscheinlichen und unwahrscheinlichen Verletzungsrisiken auf
sich zu nehmen und zu akzeptieren.

Die mit Austbung dieser Sportart verbundenen Gefahren lassen sich durch die Beachtung der Warn-
hinweise des Handbuchs, sowie der im €inzelfall gebotenen Sorgfalt reduzieren. Die diesem Sport in-
newohnenden Risiken kdnnen zu einem groBen Teil reduziert werden, wenn man sich sowohl an die
Wartungsrichtlinien, die in dieser Gebrauchsanweisung aufgelistet sind, als auch an den gesunden
Menschenverstand halt.



Haftungsanspruch und Ausschlussverzicht

Y
Y
Y

Durch den Rbschluss des Kaufvertrages Uber einen U-Turn AIRWOLF erkléren Sie sich mit den folgenden
Punkten innerhalb der gesetzlichen Vorgaben einverstanden:

DEN VERZICHT AUF SAMTUICHE WIE AUCH IMMER GEARTETE ANSPRUCHE,

die aus der Verwendung des U-Turn AIRWOLF und entweder seiner Komponenten jetzt oder in Zukunft
gegen die U-Turn GmbH und alle anderen Vertragspartner erwachsen kdnnten.

Die €ntbindung der U-Turn GmbH und aller anderen Vertragspartner von jeden Ansprichen beziglich
Verlust, Schaden, Verletzung oder Ausgaben, die Sie, hren ndchsten Angehdrigen und Verwandten oder
jeden anderen Benutzer lhres U-Turn AIRWOLF erleiden kdnnen, die sich aus der Verwendung des U-Turn
AIRWOLF ergeben, einschliellich der aus Gesetz oder Vertrag ergebenden Haftung seitens der U-Turn
GmbH und aller anderen Vertragspartner bei Herstellung und Verarbeitung des U-Turn AIRWOLF und
aller seiner Komponenten.

Mit dem €intritt des Todes oder der €rwerbsunféhigkeit, treten alle hier angefUhrten Bestimmungen

in Kraft und binden auch lhre €rben, ndchste Angehdrigen und Verwandten, Nachloss- und Vermo-
gensverwalter, Rechtsnachfolger und gesetzliche Vertreter. Die U-Turn GmbH und alle anderen Vertrag-
spartner haben keine anderen mindlichen oder schriftlichen Darstellungen abgegeben und leugnen
ausdridklich, dass dies getan wurde, mit Ausnahme dessen, was hier in und im Handbuch des U-Turn
AIRWOLF aufgefuhrt ist.

Scite 3



Sicherheitsvorkchrungen

* Testen Sie lhren U-Turn AIRWOLF nur Uber Wasser.
* Unterschdtzen Sie nie die Sinkgeschwindigkeit im ,Dynamischen Flug”.

* Unterschatzen Sie nie die G-Krafte, die im ,Dynamischen Flug” auf Sie einwirken (bis zu 5G und
mehr).

* Fliegen Sie lhren U-Turn AIRWOLF immer mit Rettungsgerat! Vorzeugsweise auch mit zwei
Rettungsgeraten.

* Die €inhaltung der im jeweiligen Land gultigen Iuftrechtlichen Gesetze und Vorschriften
ist zu beachten.

* Das erfolgreiche Absolvieren der entsprechenden Ausbildung und das aktuelle orhandensein
des entsprechenden Kenntnisstandes / die aktuelle Flugerfahrung sind Voraussetzungen fUr den
Gebrauch des U-Turn AIRWOLF.

* Die Verwendung von geeignetem, gepriftem und im jeweiligen Land zugelassenem Zubehdr
(Helm, Gurtzeuqg, Rettungsgerdt) ist Voraussetzung fUr den Gebrauch des U-Turn AIRWOLF.

* Die Wahl der Wetterbedingungen, bei denen geflogen wird, hat direkten €influss auf die Sicherheit.
* Die Wahl des fluggeldndes, an dem geflogen wird, hat direkten €influss auf die Sicherheit.

* FUhren Sie vor jedem Start eine sorgfdltige Materialkontrolle (Obersegel, Unterseqgel, Rippen,
insbesondere der Leinen, Karabiner, Gurtschnallen, Tuch, Speedsystem usw. durch.

* \lergewissern Sie sich stets, dass das Fluggerat sich in flugtichtigen Zustand befindet und die
vorgeschriebenen Nachprifungen erfolgt sind.

* Seien Sie im Klarem, dass Sie als Pilot korperlich und psychisch in der Lage sein missen,
den Flug unbeeintrachtigt durchzufthren.

Secite 4



Wetter Gefahren

Informieren Sie sich im Wetterbericht und / oder vor Ort Uber die vorherrschenden Wetternverhaltnisse.
Benutzen Sie den U-Turn AIRWOLF nur bei Windstarken, bei denen Sie in der Lage sind, den Schirm
100 % zu kontrollieren. Benutzen Sie den U-Turn AIRUWOLF nicht, wenn die Windverhdltnisse stark
schwanken. Verwenden Sie den U-Turn AIRWOLF nie bei nahenden Gewitterstirmen oder wenn die
Wahrscheinlichkeit der €ntwicklung von Gewittern hoch ist (Wetterbericht checken!). Landen Sie bei
heran nahendem Gewitter sofort!

Die Missachtung einer oder mehrerer
Sicherheitsvorkehrungen kann dazu fihren,
dass aus FlugspaB
ein lebensgefahrliches €reignis wird.

Leinen und Aufhdangesystem

Im U-Turn AIRWOLF verwenden wir Liros Leinen: LTC 0080, LTC 0120, LTC 0160 speziell geflochtene
Wettkampfleine aus Keviar mit Nanokoating ohne Mantel sowie TSL 190, TSL 220, TSL 280 (TSL =
Aramid Kern). Leinen Uberzeugen durch ihre hohe ReiBBfestigkeit und sind besonders knickunempfindlich.
lhre Dehnungsstabilitdt verhindert eine Verdnderung der Flugeigenschaften durch unterschiedliche Deh-
nung nach kurzer Nutzungszeit.

Die Verwendung von verschiedenen Leinendurchmessern erloubt eine qute Relation von kompromiss-
loser Sicherheit bezUglich der Festigkeit zu optimierten Leinenwiderstnden im Flug.

Bremsleinencinstellung

Die ausgelieferte Bremsleineneinstellung entspricht der €instellung O-Lleerweq plus 5 cm. €s wird emp-
fohlen den Bremsqriff vor dem ersten Flug auf lhre persodnlichen BedUrfnisse zu justieren. Bedenken Sie
das die Bremsen nicht zu kurz einzustellen sind, da sonst der Schirm dauernd angebremst fliegen wirde.
Diese Situationen waren fur Start, Flug und Landung duderst gefahrlichl

Die vorgegebene Grundeinstellung stellt in extremen Flugsituationen und bei der Landung ausreichend
Bremsweq zur Verfugung. Gleichzeiti ermdglicht sie fUr den Trimmflug eine komfortable Armhaltung.
Keinesfalls sollte die Grundeinstellung der Leinen gedndert werden, bevor der Schirm in der ausgeliefer-
ten Version geflogen wurde. Beachten Sie bitte, dass sich mit Hohe der Aufhdngung des Gurtzeugs auch
der relative Bremsweq verdndert. Bei der Fixierung der €instellung ist darauf zu achten, dass beide Seiten
symmetrisch sind und dass ein dauerhafter Knoten verwendet wird. Der Spierenstich hat sich besonders
dadurch bewadhrt, dass er bei exzellenter Rutschfestigkeit die Leinen am wenigsten schuwdcht.



Tragegurte
Die A- und B- Tragequrte sind farblich differenziert, um sowohl beim Start wie beim Schnellabstieg

mittels B-Stall eine eindeutige Identifizierung zu gewdhrleisten.

Die Tragequrte des U-Turn AIRWOLFS bestehen aus festen und dehnungsarmen 12mm Keflar-Polyester-
Gurtbdndern, um einen langfristigen stabilen Trimm zu sichern.

Bra

A1/2 A3 B/Stabi C D

?

530mm
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Der U-Turn AIRWOLF ist mit einem sehr effektiven Fufdstrecker-Beschleunigungssystem ausgerUstet. €s
erhoht die Geschwindigkeit bei Betatigung bis ca. 18 km/h, je nach Schirmgrdsse und Pilotengewicht
bzw. Fldchenbelastung. Daher sollte es bei extremen Fluglagen nicht aktiviert sein

bzw. bei deren €intreten sofort deaktiviert werden. Alle extremen fFluglagen (z.8. €inklopper) laufen bei
erhohter Geschwindigkeit dynamischer ab. Da der maximale Beschleunigerweg auf das Sicherheitsver-
halten des Schirms ausgeleagt ist, kann es bei einigen Gurtzeugen vorkommen, dass der volle Beschle-
unigerweq nicht genutzt werden kannl

Geeignete Gurtzeuge

Y

FUr den U-Turn AIRWOLF sind alle gUtesiegelgepriften Gurtzeuge mit Aufhdngung etwa in Brusthdhe
geeignet. Je niedriger der Aufhdngepunkt des Gurtzeugs liegt, desto besser ist der U-Turn AIRWOLF
durch Geuwichtsverlagerung zu steuern.

Bitte bedenken Sie, dass auch Ihr Gurtzeug extremen Belastungen ausgesetzt wird. U-Turn empfiehlt
die Verwendung des sehr sicheren und bequemen U-Turn Gurtzeug 14, das hervorragend zum U-Turn
AIRWOLF passt. Mit Hohe der Aufhéngung des Gurtzeugs veréndert sich auch der relative Bremsweq.
Wenn Sie Fragen bezUglich der Verwendung lhres Gurtzeugs mit dem U-Turn AIRWOLF haben, setzen Sie
sich bitte mit Inrem U-Turn Kompetenz Center oder direkt mit U-Turn in Verbindung. Wir beraten Sie gernel

Geeignete Rettungsschirme

Y

Das MitfUhren eines geeigneten Rettungsfallschirms ist Vorschrift und zum sicheren Betrieb eines
Gleitschirms absolut lebensnotwendig. Achten Sie bei der Auswahl des Rettungsfallschirms darauf, dass
er fUr dos vorgesehene Startgewicht geeignet und zugelassen ist. Mit den innovativen Rettungsschir-
men der PROTECT-Serie von U-Turn stehen Ihnen leichte, komfortable Retter mit kurzen Offnungszeiten
und minimalen Sinkgeschwindigkeiten zur Verfugung.

Windenschlepp

Der U-Turn AIRWOLF bietet durch seine ausgezeichneten Starteigenschaften und den hohen Trimmspeed
beste Voraussetzungen fUr den Windenschlepp. Folgendes ist beim Windenschlepp zu beachten:

Der U-Turn AIRWOLF darf nicht tber 100 kp Schleppleinenzug geschleppt werden.

* Sofern man nicht auf seiner “"Hauswinde” schleppt ist es absolut notwendig sich mit den ortlichen
Gegebenheiten vertraut zu machen. Jeder “Gast” in einem fremden Fluggeldnde muf3 sich von den
lokalen Piloten einweisen lassen.

*  Schleppen Sie den U-Turn AIRWOLF niemals mit Zulodung aufRerhalb der zugelossenen Gewichts-
grenzen.

* Alle am Windenbetrieb beteiligten Personen und €inrichtungen missen die jeweils vorgeschriebenen
Befdhigungsnachweise bzw. Zulassungen fUr das Schleppen von Gleitschirmen an der Winde haben.
Dies qilt fur Pilot, Windenfihrer, Schleppeinrichtung, Schleppklinke sowie alle weiteren €inrichtungen,
fUr die ein Befdhigungsnachweis vorgeschrieben ist.
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Flugpraxis

Diese Betriebsanleitung geht nur auf die Punkte der Flugtechnik ein, die fir den U-Turn AIRWOLF wichtig sind. Sie
kann und sall eine fundierte Flugausbildung in einer anerkannten Flugschule nicht ersetzen!
Ohne Flugausbildung und entsprechende €rfahrung ist das Fliegen mit Gleitschirmen lebensgefahrlich!

€insatzbereich

Der U-Turn AIRWOLF wurde fir den Fu3- und Windenstart entwickelt und getestet. €r eignet sich
jedoch auch gut fir den motorisierten Betrieb. €in nicht bestimmungsgemder bzw. nicht zugelassener
Gebrauch des U-Turn AIRWOLF oder das Betreiben aufderhalb der Betriebsgrenzen ist unzuléssig

Runstflug ist generell verboten und lebensgefahrlich. Unberechenbare Fluglagen kénnen auftreten, die
aufder Kontrolle geraten und die Gefahr der Uberbelastung von Material und Pilot besteht.

Vorflugcheck und Startvorbereitung

€in sorgfaltiger Vorflugchedk ist immer erforderlich und unbedingt gewissenhaft durchzufihren. Kontrollieren Sie das
Gerdt bitte doppelt genau, wenn Sie es nicht ausschlieflich selber benutzen und weisen Sie bei evtl. Verleihen eben-
falls eindricklich darauf hin. Stellen Sie aufderdem sicher, daf’ der Ausleihende Uber die Betriebsgrenzen des U-Turn
AIRWOLF informiert ist und daf’ er den erforderlichen Befdhigungsnachweis besitzt. Vor jedem Start sind Leinen,
Tragequrte und Schirmkappe auf Beschddigungen zu Uberprifen. Auch bei Kleinen Mangeln darf man auf keinen
Fall starten! Nachdem der Gleitschirm ausgepackt und halbkreisférmig ausgelegt wurde, sind folgende Punkte zu
beachten:

* Der Gleitschirm sollte so ausgelegt  werden, dass beim Aufziehen mit den A-Tragequrten die Leinen in der Mitte
des Schirms etwoas friher gespannt sind als die an den Fligelenden. Dies gewadhleistet einen leichten und rich-
tungsstabilen Start.

* Beim Auslegen bitte die Windrichtung beachten, damit beim Aufziehen gegen den Wind beide Halften des
Gleitschirmes symmetrisch aufsteigen kdnnen.

* Sind die Tragequrte nicht verdreht, und laufen die Bremsleinen frei durch die FUhrungen zur Hinterkante des
Schirmes.

* &s dirfen keine Leinen unter der Schirmkappe durchlaufen. €in Leinentberwurf beim Start kann verhdngnisvolle
Folgen haben.

*  Der Vorflugcheck fUr die restliche Ausristung darf selostversténdlich nicht vergessen werden und schlieft sich an
die Prifung des Schirms an.

Der Start
Der U-Turn AIRWOLF lasst sich denkbar einfach starten.

Wichtig ist es, die Kappe mit Sorgfalt gleichmaBig rund auszulegen. Die Schirmmitte des U-Turn AIRWOLF ist durch
das U-Turn-Logo an der €intrittskante gekennzeichnet. €s gendgt, ausschlieflich die A-Haupttragequrte in die Hand
zu nehmen. Da der U-Turn AIRWOLF nur wenig Tendenz zum Vorschief3en zeigt, muss er in der Startphase nur wenig
angebremst werden. €ventuelle Richtungskorrekturen mit den Bremsen sollten erst unternommen werden, wenn die
Happe bereits Uber dem Piloten steht, da der Schirm sonst durch zu starkes Anbremsen wieder zurUckfallen kann.
Die Ubrigen Gurte, sollen in der Startphase nicht gegriffen werden. Mit gleichmdfdigem Zug, aber insgesomt nur
leichtem Startimpuls wird die Koppe geflllt. Anders als bei herkdbmmlichen Schirmen ist es nicht ndtig, den U-Turn
AIRWOLF mit starken Aufziehbewegungen oder gar einigen schnellen Schritten zu fillen. Dies qilt auch bei wenig
Wind und sogar Nullwind. Dosiertes Aufziehen ist die einfachste und sicherste Art, den U-Turn AIRWOLF zu starten.
Hat sich der Pilot vergewissert, dass die Kappe vollsténdig gedffnet Uber ihm steht, fallt die endqultige €ntscheidung
zum Start. Nach einigen dynamischen Schritten hebt der Pilot ab.



Kurvenflug

Der U-Turn AIRWOLF hat eine hohe Wendigkeit und reagiert auf Steuerimpulse direkt und ohne Verzdégerung. Du-
rch Gewichtsverlogerung lassen sich optimal flache Kurven mit minimalem Héhenverlust fliegen. €ine kombinierte
Steuertechnik aus dosiertem Zug der kurveninneren Bremsleine und Geuwichtsverlagerung eignet sich bestens fir
jeden Hurvenflug. Den Kurvenradius bestimmt der Bremsleinenzug. Ab ca. /5% einseitigem Bremsleinenzug nimmt
der U-Turn AIRWOLF eine deutliche Seitenneigung ein und fliegt eine schnelle und steile Kurve, die zur Steilspirale
verldngert werden kann. Die Steilspirale leitet man langsam ein und aus. Die Schréglage kontrolliert man durch
dosiertes Ziehen bzw. Nachlassen der kurveninneren Bremsleine. Achtung: Zieht man eine Bremsleine zu abrupt
durch, kann die Koppe negativ drehen!

Aktives Fliecgen

In turbulenter Luft sollte der U-Turn AIRWOLF beidseitig leicht angebremst geflogen werden. €ine VergroBerung
des Anstellwinkels bewirkt mehr Stabilitat des Schirms. Achten Sie beim €infliegen in starke Thermik oder bei sehr
ruppigen Verhdltnissen darauf, daf3 die Gleitschirmkappe nicht hinter dem Piloten zurickbleibt. Verhindern 168t sich
dies durch Lockern der Bremsen, um beim €infliegen in den Aufwindbereich etwas Geschwindigkeit aufzunehmen.
Wenn die Flache beim Verlassen eines Bartes oder beim €infliegen in Abwindbereiche vor den Piloten kormmt, muf
der Gleitschirm entsprechend abgebremst werden. Beim Durchfliegen von Abwindzonen ist der beschleunigte Flug
durchaus sinnvall. Der U-Turn AIRWOLF besitzt durch seine Honstruktionsweise und das AFS-System eine sehr hohe
€igenstabilitat. €in aktiver Flugstil in turbulenter Luft (wie oben beschrieben) tragt jedoch deutlich zu weiterer Sicher-
heit bei. €in €inkloppen und Deformieren der Kappe kann durch aktives Fliegen verhindert werden.

Landung

Bereiten Sie sich in ausreichender Hohe auf die Landung vor. Der U-Turn AIRWOLF 168t sich aufgrund seiner aus-
gezeichneten Flare-€igenschaften vollig unkompliziert landen. Aus einem geraden €ndanflug gegen den Wind 163t
man de Gleitschirm mit Normalfahrt ausgleiten und richtet sich rechtzeitiq im Gurtzeug auf. €ntsprechend den Wind-
verhdltnissen werden die Bremsen in ca. 1 m Héhe entschlossen und zigig bis Uber den Stallpunkt durchgezogen,
bei starkem Gegenwind ist dies dosiert durchzufUhren. Landungen aus Steilkurven heraus und schnelle Kurven-
wechsel vor der Landung sind wegen der damit verbundenen Pendelgefahr zu vermeiden!

€xtreme Flugmanéver

Obuwohl der U-Turn AIRWOLF dber eine sehr hohe aerodynamische Stabilitat verfigt, kann das Gerat durch Turbu-
lenzen oder Pilotenfehler in extreme Fluglagen geraten. Die beste Methode, in einem solchen Fall ruhig und richtig
reagieren zu kdnnen, ist die Teilnahme an einem Sicherheitstraining. Hier lernt der Pilot unter professioneller Anlei-
tung, extreme Fluglagen zu beherrschen. €xtreme Flugmandver dirfen nur bei ruhiger Luft und in ausreichender
Hohe unter professioneller Anleitung (Sicherheitstraining) ausgefthrt werden. Auf die bestehende Rettungsschirm-
pflicht sei hier nochmals deutlich hingewiesen. Die im nachfolgenden Rbschnitt beschriebenen extremen Flugfiguren
und Flugzustande kdnnen absichtlich, durch Turbulenzen bedingt oder durch Rilotenfehler herbeigefUhrt werden.
Jeder Pilot kann in diese Flugzustdnde geraten. Alle hier aufgefUhrten extremen Flugfiguren und Flugzusténde
sind gefahrlich, wenn sie ohne addquates Wissen, ohne gentigend Sicherheitshdhe und ohne entsprechende €in-
weisung durchgefUhrt werden. Die falsche Ausfihrung der hier beschriebenen Flugfiguren und Flugzusténde kann
lebensgefahrlich sein!

Wingover

FUr einen Wingover muf der Rilot im Wechsel Rechts- und Linkskurven mit stérker werdender Kurvenneigung flie-

gen, bis die gewinschte Kurvenneigung erreicht ist. Das €inklappen des Flugelende wird durch leichtes Anbrem-

sen beim Auf und/oder Abschwung verhindert. €in €inkloppen droht beim U-Turn AIRWOLF normaleruweise nur bei
sehr hohen Kurvenneigung.
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€in durch Turbulenzen verursachter, negativer Anstellwinkel oder das beidseitige Herunterziehen der A-Tragequrte
durch den Piloten bewirkt ein frontales €inkloppen der Anstréomkante. Der U-Turn AIRWOLF beendet einen frontstall
schnell und selbstandig. Gleichmafig dosiertes, symmetrisches Bremsen kann die Wiederdffnung unterstitzen.

Der U-Turn AIRWOLF ist nicht Sackflug-empfindlich. € beendet einen Sadkflug, eingeleitet durch zu starkes Ziehen
der Bremsleinen bzw. der hinteren Tragequrte, oder durch zu langsom beendeten B-Stall, mit Lésen der Bremsen
bzw. der hinteren Tragequrte selbstdndig. Sollte sich der Schirm durch eine besondere Flugsituation oder -konfigu-
ration (z.B. zu geringes Startgewicht) im Sackflug befinden, so beendet der Pilot diesen durch beidseitiges sym-
metrisches “nach-vorne-Dricken” der A-Tragequrte oder treten des Beschleunigers.

Warnung: Flugibungen, bei denen man sich beabsichtigt an den Strémungsabrifd herantastet, sollten nur in aus-
reichend Sicherheitshdhe durchgefUhrt werden. Keinesfalls sollte im Sackflug einseitig gebremst werden, die Koppe
konnte dadurch ins Trudeln geraten (Negativkurve).

Um einen Fullstall einzuleiten sind beide Bremsen ohne Wicklung (1) voll durchzuziehen. Die Koppe sollte vor dem
Ausleiten des Fullstalls stabilisiert und vorgefUllt werden. Hierzu beide Bremsen symmetrisch leicht!! nachlassen.
Zum volistdndigen Ausleiten werden beide Bremsen langsam und symmetrisch nachgelassen. Bei richtiger sym-
metrischer Ausleitung kommt die Koppe zUgig und ohne €inklopper nach vorne. €in asymmetrisches Ausleiten ist
z2u vermeiden. Die hierbei auftretenden dynamischen Kréfte erhdhen die Reaktionen der Kappe erheblich und sie
kann einkloppen.

ACHTUNG: Nicmals aus der Abkippbewequng zu Beginn des Fullstalls heraus die Bremsen freigeben. Die Schirm-
kappe kann so weit nach vorne nicken, dafd eine Koppenberthrung oder sogar das Hineinfallen in den Schirm
maoqlich ist. Der fullstall ist eine unberechenbare und gefahrliche Flugfigur und sollte auBer in einem unter Anleitung
durchgefUhrten Sicherheitstraining niemals absichtlich erflogen werden.

Notstecuerung

Sollte es aus irgendeinem Grund nicht maglich sein, den U-Turn AIRWOLF mit den Bremsleinen zu steuern, 16t er
sich auch sehr gut mit den hinteren Tragequrten steuern und landen.

Negativkurve

€ine Negativkurve wird eingeleitet, indem der Pilot nahe der Stallgrenze €INE Bremse schnell und komplett durchzie-
ht und die andere halb freigibt. Bei einer Negativkurve dreht der Schirm relativ schnell um die Schirmmitte, wahrend
der Innenfligel rickwarts fliegt. Um eine Negativkurve zu beenden, muB die tiefgehaltene Bremse gedffnet wer-
den, damit der Schirm Geschwindigkeit aufnehmen kann.

ACHTUNG: Dic \rille ist eine unberechenbare und gefahrliche Flugfigur und sollte aufder in einem unter
Anleitung durchgefUhrten Sicherheitstraining niemals absichtlich erflogen werden.



€inklapper

Obwohl der U-Turn AIRWOLF Uber eine sehr hohe aerodynamische Stabilitat verfigt (AFS), kann starke Turbulenz
zu seitlichem €inkloppen der Koppe fihren. Dies ist normalerweise unkritisch und ein selbsténdiges Wiederoff-
nen erfolgt unmitteloar. Das Wiederdffnen kann durch kraftiges Anbremsen (Pumpen) der betroffenen Seite bei
gleichzeitigem Gegensteuern auf der offenen Seite unterstitzt werden. Bei groBflachigen €inkloppern ist das
Gegensteuern dosiert durchzufUhren, um die Strdomung am Schirm nicht komplett abreif3en zu lassen und in den
Fullstall zu geraten.

Seitliche €inklopper, besonders in Bodenndhe, gehdren immer noch zur haufigsten Unfallursache beim Gleitschirm-
fliegen. Damit es besser “nicht klappt” oder wenn's nun mal schon gekloppt hat keinen Stref’ gibt, anbei ein paar
Tips und Tricks vom U-Turn €ntwickler, Test- und Wettkampfpiloten €rnst Strobl: Die wichtigste Mafdnahme, um
€inklopper im Vorfeld zu vermeiden, ist die Wahl des richtigen Schirms. Leider fliegen viele Piloten ein Gerdt, das
sie Uberfordert. Also: lieber eine Klasse niedriger, dafr in der Thermik aber eine Stufe hoher fliegen. So bleibt der
Flugspaf am sichersten. Zur Optimierung des Gespurs fUr den Schirm kann ich folgende Ubung empfehlen:

Stellen Sie sich bei geeignetem Wind auf eine Wiese und trainieren Sie am Boden. Ziehen Sie den Schirm auf und
versuchen dabei, ihn moglichst lange ohne Blick zum Gerdt in der Luft zu halten. Dieses Training sensibilisiert das
GefUhl zum Schirm und ist Voraussetzung fUr optimales “oktives Fliegen” - Gbrigens das Zauberwort zur Vermei-
dung von €inklappern! €norm wichtig, speziell beim Fliegen in Bodenndhe, ist die aufmerksame Betrachtung des
Geléndes. Schauen Sie, ob Hindernisse vorhanden sind, die mdglicherweise Turbulenzen verursachen. Diese kén-
nen durch Baumreihen, Scheunen 0.4. verursacht werden. An thermisch aktiven Tagen ist mit Abldsungen zu rech-
nen, z.B. an gemdhten Landeplatzen! Konzentrieren Sie sich bei turbulenten Verhdltnissen ganz besonders. Achten
Sie auf den Schirm, Klopper kindigen sich meistens an. Leichtes Anbremsen bei Turbulenzen verhindert bereits die
meisten €inklopper.

Sie haben das ja zwischenzeitlich am Boden gelbt, oder etwa noch nicht? Sollte der Schirm unvorhergesehen in
Bodenndhe Klappen, versuchen Sie nicht um jeden Preis, ein Wegdrehen zu verhindern. €s droht die Gefahr, die
noch offene Seite zu stark anzubremsen, so dafd die Strémung abreif3t und ein Stall oder Sackflug eintritt. Lieber die
malige Wegdrehgeschwindigkeit nutzen, um die geschlossene Seite wieder zu 6ffnen.

Also dosiertes Anbremsen der offenen Seite und je nach GréBBe der weggekloppten Flache ruhig und kontrolliert
pumpen. Manche Schirme &ffnen auch bedeutend besser, wenn auf der eingekloppten Seite einmal kraftiq du-
rchgebremst wird. Dies ist auch abhéngig von der jeweiligen Bremsleineneinstellung und der Lange |hrer Arme.
Verhdnger l6sen sich am einfachsten, wenn in ausreichender Hohe die Gegenseite angebremst und die verhdngte
Seite kraftig durchgepumpt wird. Dabei bitte kein unndtiges Risiko eingehen. Stallgefahr! Sollte der Verhdnger
trotzdem bleiben, versuchen Sie, mit der SSF Gummileine (Stabilo Security Function) die Stabiloleine weit herunter-
zuziehen. Reicht die Hohe zu solchen Aktionen nicht mehr aus, den Schirm auf der Gegenseite stitzen, so daf’ er
nicht wegdrehen kann, und den Verhdnger lassen.

Statt riskanter Mandver jetzt lieber volle Konzentration auf den Landeanflug. Ja, und zu quter Letzt noch ein allge-
meiner Tip, um in allen Situationen Herr der Lage zu bleiben:

Besuchen Sie ein Sicherheitstraining Uber Wasser! €s gibt keine bessere Mdglichkeit, richtiges Verhalten zu train-
ieren, als bei der Simulation von Gefahrensituationen. Lassen Sie sich nicht von lhrem ersten Klopper kalt erwischen.
Zudem lernen Sie in einem Sicherheitstraining die individuellen €igenschaften des Gerats genau kennen und gewin-
nen noch mehr Vertrauen in lhren Schirm und in die eigenen Fahigkeiten — die beste Basis fUr sicheres Fliegen.

Soweit die Profi-Tipps zum Thema Klopper.
von €rnst Strobl



Hilfen zum schnellen Abstieg

Sollte es aufgrund besonderer Wettersituationen wie z.B. Geuwitter, frontaufzug, extreme Aufwindsituationen oder
anderer Gefahren erforderlich sein, gezielt rasch die vorhandene Héhe abzubauen, bieten sich nachfolgende
Méglichkeiten dazu an:

Achtung: Dic beschriebenen Mandver zum Schnellabstieg belasten Ihren Gleitschirm Uber das normale Maf hinaus
und sollten deshalo nur zum Training oder in Notsituationen angewandt werden.

Steilspiral

Wie beim Kurvenflug ist das €inleiten der Steilspirale mit dem U-Turn AIRWOLF sehr einfach. Die Steilspirale fhrt zu
sehr guten Sinkwerten (mit bis zu ca. 15-20 m/s). Um die Steilspirale in extremen Situationen sicher einsetzen zu
konnen, sollte sie bei ruhigen Verhdltnissen getbt werden. Die Steilspirale fihrt von allen Schnellabstiegshilfen zu
den besten Sinkwerten und ist daher fir den schnellen Abstieg am besten geeignet. Sie bewegen sich innerhalb
der Luftmasse senkrecht nach unten. Unterschdtzen Sie nicht die auf den Piloten wirkenden G-Hréfte bei einer ef-
fektiven Spirale. BerUcksichtigen Sie dies, bevor Sie sich fUr eine der Schnellobstiegshilfen entscheiden.

Achtung: Bei zu rascher €inleitung besteht die Gefahr, daf die Koppe negativ dreht. In diesem fall die Bremse
wieder freigeben und erneut dosiert die Spirale einleiten.

Warnvung: Flicgen Sie nie eine Steilspirale mit eingeklappten Ohren. Diese Flugfigur ist Lebensge fahrlich, es be-
steht die Gefahr der Uberlastung von Gleitschirm, Pilot und Ausristung.

“Ohren anlegen”

Beidseitig werden nacheinander die dafir vorgesehenen dufersten A-Tragequrte (am oder Uber dem Leinen-
schlof3 fassen) 15 - 20cm heruntergezogen und die AuBenfligel zum €inklappen gebracht. Die Bremsgriffe werden
zusammen mit den heruntergezogenen A-Leinen in der Hand gehalten. Zur zusétzlichen Stabilisierung und zur
€rhohung der Sinkgeschwindigkeit sollte zusatzlich das Beschleunigersystem aktiviert werden. Der Schirm bleibt
Uber Geuwichtsverlogerung voll steuerbar und fliegt mit erhdhter Sinkgeschwindigkeit (4-/m/sec, je nach Anzahl
eingekloppter Zellen) geradeaus. Lafdt der Pilot die A-Leinen los, 6ffnen sich die eingekloppten Zellen von seloer.
Sollte dies einmal nicht der fall sein, kann das Auskloppen durch leichtes Anbremsen eingeleitet werden. Das
"Ohren anlegen” ist aufgrund der erhéhten Fléchenbelastung ein sehr stabiler Flugzustand und auch bei turbu-
lenten Verhaltnissen sehr qut durchzufthren. Beachten Sie bitte, daf’ Sich beim €inklappen der AuBenfligel die
Trimmgeschwindigkeit in der Regel reduziert, was jedoch durch Betdtigung des FuBbeschleunigers kompensiert
werden kann.

Achtung: In dieser Konfiguration dirfen keine Extremflugmandver geflogen werden.

Warnung: Der Schirm wirde Uberlostet. fFullstalls und Negativkurven als Abstiegshilfe sind gefahrlich, weil ein fals-
ches Ausleiten, unabhangig vom Schirmtyp, verhdngnisvolle Folgen haben kann.

B-Leinen Stall

€ine weitere sehr effiziente Methode ist der B-Stall. Der B-Leinenstall gilt allgemein als einfachste Abstiegshilfe.
Doch Vorsicht, bei falscher Ausfihrung ist er alles andere als harmlos | Der B-Leinenstall erlaubt hnen eine Sinkge-
schwindigkeit von 6 bis Uber 9 m/s. Orientieren Sie sich Uber den Luftraum unter und hinter hnen bevor Sie einen
B-Stall einleiten. Achten Sie auf ausreichende Hohe. Zum €inleiten ergreifen Sie die beiden B-Gurte Uber den Lein-
enschldssern. Die Bremsen immer in den Handen, ziehen Sie die B-Tragequrte nun gleichmdibig und symmetrisch
auf Schulter bis Brusthdhe herunter. Nun bleiben Sie in dieser Position. |hr Segel wird anhalten, der Schirm sich
teilweise entleeren und Uber lhren Kopf stabilisieren. Dabei kippt der Schirm etwas nach hinten weg, was Sie auf
gar keinen Fall dazu verleiten darf die B-Leinen gleich weider frei zu geben. Starkes Vorschiessen und Pendeln wére
die Folge. €rst wenn das Seqel sich Uber lhrem Kopf stabilisiert hat, darf mit der Ausleitung begonnen werden.
Dazu bringen Sie die B-Tragequrte gleichmassig und symmetrisch in Ihre Ausgangslage zurick. Wir empfehlen, die
Gurte nicht einfach spicken zu lassen, da dies enorme mechanische Krafte auf Tuch, Nahte und Leinen zur Folge
hat. Was Sie tun missen, wenn Sie wieder unerwartet in einen Sackflug geraten sollten, kdnnen Sie im Abschnitt
“Extremflugmandver” lesen.



Motorisicrter Flugbetricb

Der U-Turn AIRWOLF eignet sich aufgrund seiner hervorragenden Starteigenschaften, seines
unproblematischen Handlings und hohen Trimm Speed besonders gut fUr den motorisierten €insatz.
Bitte beachten Sie, dass im motorisierten Betrieb KEINE ACRO MANOVER erlaubt sind. Die extrem hohe
Flachenbelostung durch das zusatzliche Motorengewicht bringt auch den U-Turn AIRWOLF an seine
Belostungsgrenzen. Kein U-Turn AIRWOLF verfigt Uber eine Motoren Zulassung.

Wartung und Reparaturen

Da bei U-Turn ausschlieflich hochwertige Materialien verwendet werden, wird der U-Turn AIRWOLF bei
quter Pflege und Wartung unverminderte Lufttichtigkeit Gber mehrere Jahre erhalten. Wie schnell Ihr
U-Turn AIRWOLF altert hanat letztendlich davon ab, wie haufig er geflogen wird, wo er geflogen wird,
wie viele UV-Stunden er ansammelt und wie sorgfdltig er gepflegt wird. Nachfolgend einige Hinweise,
zur Pflege und Wartung:

Langanhaltende UV-Bestrahlung und extreme Acro Mandver mindern im Laufe der Zeit die Festigkeit
von jedem Gileitschirmtuch.

* Lassen Sie lhren U-Turn AIRWOLF nie unndtig in der Sonne liegen, sondern packen ihn nach dem Flie-
gen wieder in den Packsack.

* Achten Sie bei der Wahl des Startplatzes soweit als mdglich auf den Untergrund, auf dem der
Gleitschirm ausgelegt wird.

* Das Aufeinanderlegen der Offnungsverstarkungen erhdht die Lebensdauer des Gleitschirms.

*Schleifen sie ihren Gleitschirm nicht Uber den Boden und packen sie ihn auf Grasflachen.

Bitte beachten Sie, dass

* die Leinen regelmdafig auf Beschadigungen kontrolliert werden.

* die Leinen nicht unndtig genickt werden und Sie beim Auslegen nicht auf |hre Leinen steigen.

¢ Leinen nach Uberbelastungen (Baumlandungen, Wasserlandungen, etc.) auf ihre Festigkeit und
korrekte Lange kontrolliert und gegebenenfalls ausgetauscht werden mussen.

* Leinen bei Verdnderung des Flugverhaltens auf inre Ladnge kontrolliert werden.

* die Bremssammelleine am Bremsariff nicht unndtig hdufig geknotet wird, jeder Knoten schudcht
die Leine.

Zur Reinigung der Koppe verwenden Sie am besten nur warmes Wasser und einen weichen Schuwamm.
Keinesfalls durfen zur Reinigung Chemikalien verwendet werden, da diese die Beschichtung und Festig-
keit des Tuches schddigen. Lagern Sie lhren Gleitschirm immer trocken und lichtgeschitzt, nie in der Nahe
von Chemikalien. Nach spétestens 24 Monaten oder 200 Betriebsstunden muf’ der U-Turn AIRWOLF zur
Uberprifung zum Hersteller bzw. Importeur gebracht werden. Gerne fuhren wir auf Wunsch die vorge-
schriebene Nachprifung auch schon vor diesem Zeitpunkt durch, wenn Sie der Meinung sind, daf’ dies

W-TURN



Befreiung von der Haftung, Verzicht auf Anspriche

Hiermit erkldren Sie, dass Sie —vor Verwendung des U-Turn AIRWOLF — das gesamte Handbuch des U-
Turn AIRWOLF, einschlieBlich aller Anweisungen und Warnhinweise, die in diesem Handbuch enthalten
sind, gelesen und verstanden haben.

DarUber hinaus erkléren Sie dafur Sorge zu tragen, dass — bevor Sie die Benutzung Ihres

U-Turn AIRWOLF einer anderen Person gestatten — dieser andere Benutzer (der das Produkt von lhnen
endqultig oder zeitlich befristet von Ihnen Ubernimmt) die gesamte Gebrauchsanweisung des U-Turn
AIRWOLF einschlieflich aller Anweisungen und Warnhinweise, die in diesem Handbuch enthalten sind,
gelesen und verstanden haben.

WMTURN
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Sicherheitshinweise und Haftung

Dieser Gleitschirm entspricht zum Zeitpunkt seiner Auslieferung den Zulossungsbestimmungen des
Deutschen Hangegleiterverbandes bzw. bei Geréten mit Musterzulossung dem vom Deutschen Hange-
gleiterverband (DHV) in der Musterprifung gepriften Muster (siehe Anhang).

Jede eigenmachtige Anderung hat ein Erléschen der Betriebserlaubnis zur Folge! Jeder Pilot tragt die Ve-
rantwortung fUr seine eigene Sicherheit selbst und muf’ auch selbst dafUr sorgen, daf’ das Luftfahrzeug
mit dem er/sie fliegt vor jedem Start auf seine Lufttichtigkeit Uberprift wird.

Wir setzen aufRerdem voraus, dafd der Pilot im Besitz des jeweils erforderlichen Befdhigungsnachweises
ist und die jeweils gultigen gesetzlichen Bestimmungen eingehalten werden. Die Benutzung des Gerdtes
erfolgt auf eigene Gefahr!

FUr Unfalle jeglicher Art und deren etwaiger Folgeschdden Ubernehmen Hersteller und Vertreiber
keinerlei Haftung.

Beachten Sie die Sicherheitsvorkehrungen, um sicher fliegen zu kdnnen. Diese umfassen unter

anderem:

. die €inhaltung der im jeweiligen Land gultigen Iuftrechtlichen Gesetze und Vorschriften

. den Besitz der notwendigen Beféhigungsnachweise und  die aktuelle Flugerfahrung

. die Verwendung von geeignetem, gepriuftem und im jeweiligen Land zugelassenem Zubehdr
(Helm, Gurtzeug, Rettungsgerat)

. die Wahl der Wetterbedingungen, bei denen geflogen wird

. die Wahl des Fluggeléndes, an dem geflogen wird

. die 100%ige Flugtauglichkeit des Schirms, die vorgeschriebenen Nachprifungen und vor jedem
Flug ein grundlicher Vorflugcheck

. die korperliche und psychische Stabilitdt des Piloten

. die Anweisungen in der Betricbsanleitung und die Betriebsgrenzen beachtet werden

Natur- und landschaftsvertragliches Verhalten
Abschlief3end hier noch der Aufruf, unseren Sport moglichst so zu betrieben, dass Natur und Landschaft
geschont werden! Bitte nicht abseits der markierten Wege gehen, keinen MUl hinterlassen, nicht unndétig

ldrmen und die sensiblen biologischen Gleichgewichte im Gebirge respektieren.
Gerade am Startplatz ist Ricksicht auf die Natur gefordert!

Die in einem Gleitschirm eingesetzten Kunststoff-Materialien fordern eine sachgerechte €ntsorgung. Bitte
ausgediente Gerdte an U-Turn GmbH  zurickschicken: diese werden von uns zerlegt und entsorqt.



Technische Daten / Flachenbelastungstabelle U-Turn AIRWOLF
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U-Turn AIRWOLF Leinenbezeichnung

AIRWOLF Line plan | revl liros |
A-Lines
Rib- 2 LTC-0160 |
Rib- 5 LTC-0160
Rib- 8 LTC-0160
Rib - 11 LTC-0120 |
Rib- 14 LTC-0120
Rib- 17 LTC-0120
Rib - 20 LTC-0120 TSL 220 |
Rib - 23 LTC-0120
Rib- 26 LTC-0120
Stabilo LTC-0080
B-Lines
Rib -2 LTC-0160 |
Rib-5 LTC-0160
Rib- 8 LTC-0160
Rib - 11 LTC-0120 |
Rib- 14 LTC-0120
Rib- 17 LTC-0120
Rib - 20 LTC-0120 TSL 220 |
Rib- 23 LTC-0120
Rib- 26 LTC-0120
Stabilo LTC-0080 | 1TC-0080 | TSL 190 |
C-Lines
Rib-2 LTC-0160 |
Rib- 5 LTC-0160
Rib- 8 LTC-0160
Rib - 11 LTC-0120 TSL 220 |
Rib- 14 LTC-0120
Rib- 17 LTC-0120
Rib - 20 LTC-0080 TSL 190 |
Rib - 23 LTC-0080
Rib - 26 LTC-0080
Stabilo LTC-0080 | LTC-0080
D-Lines
Rib- 2 LTC-0120 TSL 220 |
Rib- 5 LTC-0120
Rib- 8 LTC-0120
Rib - 11 LTC-0080 TSL 220 |
Rib- 14 LTC-0080
Rib- 17 LTC-0080
Rib - 20 LTC-0080 TSL 190 |
Rib- 23 LTC-0080
Rib- 26 LTC-0080
Stabilo LTC-0080
Brake-Lines
Rib-2 DC 60 DC100 | TSL 190
Panel - 3 DC 60
Rib-5 DC 60
panel - 6 DC 60 DC 100 |
Rib- 8 DC 60
Panel -9 DC 60
Rib- 11 DC 60 pC100 | TSL 190
Panel - 12 DC 60
Rib-14 DC 60
panel - 15 DC 60 DC 100 |
Rib-17 DC 60
Panel - 18 DC 60
Rib - 20 DC 60 DC100 | TSL 190
Panel - 21 DC 60
Rib - 23 DC 60
Panel - 24 DC 60 DC 100 |
Rib - 26 DC 60
Panel - 27 DC 60




U-Turn AIRWOLF Leinenplan XS

AIRWOLF XS | revl DHV
A-Lines
Rib-2 2595 4415 7010
Rib-5 2475 6350
Rib -8 2510 6925
Rib-11 2300 4540 6840
Rib- 14 2165 6705
Rib- 17 2145 6685
Rib-20 1837 4637 6474
Rib - 23 1610 6247
Rib - 26 1486 6123
Stabilo 385 5915
B-Lines
Rib -2 2595 4365 6960
Rib-5 2475 6840
Rib-8 2510 6875
Rib-11 2290 4502 6792
Rib - 14 2165 6667
Rib-17 2150 6652
Rib- 20 1825 4625 6450
Rib - 23 1610 6235
Rib- 26 1480 6105
Stabilo 310 400 5130 5840
C-Lines
Rib-2 2595 4410 7005
Rib -5 2475 6885
Rib-8 2510 6920
Rib-11 2290 4552 6842
Rib- 14 2165 6717
Rib-17 2153 6705
Rib-20 1830 4660 6490
Rib - 23 1610 6270
Rib- 26 1460 6120
Stabilo 303 400 5833
D-Lines
Rib-2 2595 4513 7108
Rib-5 2475 6938
Rib-8 2510 7023
Rib-11 2295 4643 6938
Rib- 14 2165 6808
Rib- 17 2147 6790
Rib - 20 1845 4715 6560
Rib-23 1610 6325
Rib - 26 1440 6155
Stabilo 364 5894
Brake-Lines
Rib-2 1471 1600 | 2400 2400 7871
Panel -3 1274 4300 7674
Rib-5 1173 7573
Panel-6 1248 1400 | 7448
Rib -8 1145 7345
Panel-9 1148 7348
Rib-11 1110 1300 | 2400 7210
Panel - 12 954 7054
Rib- 14 907 7007
Panel- 15 840 1300 | 6940
Rib-17 786 6386
Panel - 18 832 6932
Rib- 20 772 1200 | 2400 6772
Panel - 21 654 6654
Rib-23 612 6612
Panel- 24 616 1100 | 6516
Rib - 26 538 6438
Panel - 27 516 6416




U-Turn AIRWOLF Leinenplan S

AIRWOLF S | revia | 12.01.2009
A-Lines
Rib-2 2675 4550 | 7225
Rib-5 2554 7104
Rib- 8 2590 7140
Rib- 11 2375 4690 | 7065
Rib- 14 2235 6925
Rib- 17 2214 6304
Rib- 20 1896 4792 | 6688
Rib- 23 1663 5455
Rib- 26 1534 6326
Stabilo 389 6089
B-Lines
Rib- 2 2675 aa9a | 7169
Rib-5 2554 7048
Rib-8 2590 7084
Rib- 11 2364 4648 | 7012
Rib- 14 2235 6883
Rib- 17 2220 6368
Rib- 20 1885 a777 | 6662
Rib- 23 1663 440
Rib- 26 1528 6305
Stabilo 33s 400 5300 | 6035
C-Lines
Rib-2 2675 4552 | 7227
Rib-5 2554 7106
Rib-8 2590 7142
Rib- 11 2364 4700 | 7064
Rib- 14 2235 5935
Rib- 17 2220 6320
Rib- 20 1889 4308 | 6697
Rib - 23 1663 5471
Rib- 26 1510 6318
Stabilo 326 400 65026
D-Lines
Rib-2 2675 4656 | 7331
Rib-5 2554 7210
Rib-8 2590 7246
Rib- 11 2370 4790 | 7160
Rib- 14 2235 7025
Rib- 17 2220 7010
Rib- 20 1903 4855 | 6758
Rib- 23 1663 6518
Rib- 26 1489 6344
Stabilo 386 6086
Brake-Lines
Rib- 2 1622 1600 | 2400 2550 8172
Panel - 3 1421 +300 7971
Rib-5 1312 7362
Panel - 6 1384 1400 | 7734
Rib- 8 1280 7630
Panel - 9 1274 7624
Rib- 11 1236 1300 | 2400 7486
Panel - 12 1082 7332
Rib- 14 1026 7276
Panel - 15 959 1300 | 7209
Rib- 17 306 7156
Panel - 18 944 7194
Rib- 20 889 1200 | 2400 7039
Panel - 21 773 5923
Rib- 23 723 6873
Panel - 24 729 1100 | 6779
Rib- 26 651 6701
Panel - 27 618 6663




U-Turn AIRWOLF Leinenplan M

AIRWOLF M | rev2
A-Lines Top-leinen | Stammileinen
Rib -2 135 139 2114 793
Rib-5 135
Rib - &8 135
Rib-11 96 139
Rib - 14 96
Rib - 17 G
Rib - 20 1 11
Rib - 23 G
Rib - 26 96
Stabilo TG
B-Lines Top-leinen | Stammileinen
Rib-2 135 133 2114 1013
Rib-5 135
Rib -8 135
Rib-11 306 139
Rib - 14 96 A+B Stamm
Rib - 17 96 1533
Rib - 20 96 121
Rib - 23 906
Rib - 26 906G
Stabilo 76 76 110
C-Lines Top-leinen | Stammileinen
Rib -2 135 139 1954 740
Rib -5 135
Rib - & 135
Rib - 11 96 121
Rib - 14 96 C+D Stammn
Rib- 17 96 1444
Rik - 210 b 110
Rib - 29 i
Rib - 26 b
Stabilo i 7o
D-Lines Top-leinen | Stammileinen
Rikb - 2 96 121 16440 04
Rib -5 96
Rik - & 96
Rib - 11 b 21
Rik - 14 Fi
Rib - 17 b
Ril - 200 b 114
Rikb - 29 b
Rib - 26 i
Stabilo b




U-Turn AIRWOLF Leinenplan L

AIRWOLF L |  revo
A-lines
Rib -2 2853 4876 7729
Rib- 5 2725 7601
Rib - 8 2766 7642
Rib - 11 2533 5019 7353
Rib - 14 2336 7406
Rib - 17 2366 7385
Rib - 20 2022 5112 7134
Rib - 23 1776 6357
Ril - 26 1637 6749
stabilo 431 6497
B-Lines
Rib - 2 2853 4504 7657
Rib - 5 2735 7529
Rib - 8 2766 7570
Rib - 11 2525 4963 7488
Rib - 14 2336 7349
Rib - 17 2371 7334
Ril - 20 2012 5101 7113
Rib - 23 1776 6377
Ril - 26 1632 6733
Stabilo 375 411 5556 6441
C-Lines
Rib - 2 2853 4855 7709
RIb -5 2725 7580
Rib - 8 2766 7621
Rib - 11 2525 5014 7539
Rib - 14 2386 7401
Rib - 17 2371 7385
Rib - 20 2017 5129 7146
Rib - 23 1776 605
RIb - 25 1612 6741
Stabila 364 411 6431
D-Lines
Rib- 2 2853 4953 7316
Rib - 5 2725 7688
Rib - 8 2766 7729
Rib - 11 2525 5112 7637
Rib - 14 2386 7498
Rib - 17 2366 7478
Ril - 20 2032 5176 7209
Rib - 23 1776 B952
Rib - 25 1531 6767
stabilo 426 6492
Brake-Lines
Rib - 2 1564 1845 | 2566 2669 8547
Panel - 3 1354 4300 Baay
Rib -5 1274 B356
Fanel - & 1357 1642 | 8234
Rib - 8 1255 132
Panel - 9 1270 147
Rib - 11 1236 1540 | 2566 BO10
Panel - 12 1080 TJas4
RIb - 14 1039 7813
Fanel - 15 971 1540 | 7745
RIb - 17 914 7668
Panel - 18 956 7730
Rib - 20 B34 1437 | 2566 7566
Panel - 21 758 7440
Rib - 23 719 7390
Panel - 24 714 1334 | 7284
Rib - 26 623 7192
Panel - 27 589 7158

Scite 24



U-Turn AIRWOLF Leinenplan XL

AIRWOLF XL | revi |
A-Lines
Rib-2 2930 5005 | 7335
Rib - 5 2800 7305
Rib - 8 2840 7345
Ribi- 11 2610 5145 | 7755
Rib - 14 2450 7605
Rib - 17 2440 7385
Rik - 20 2085 5265 | 7350
Rib - 23 1330 7055
Rib - 26 1687 6352
Stabilo 483 6718
B-Linas
Rib -2 2930 4350 | 7350
Rib-5 2800 7750
Rib -8 2840 7750
Rib - 11 2600 5107 | 7707
Rib - 14 2460 7567
Rib - 17 2445 7552
Rib - 20 2070 5255 | 7325
Rib - 23 1830 7085
Rib - 26 1680 6335
Stabilo 406 400 | 5830 | 6536
C-Lines
Rib -2 2930 5000 | 7330
RlIb-5 2800 7800
Rib - 8 2845 7845
Rib - 11 2600 5163 | 7763
Rib - 14 2450 7623
Rib - 17 2445 7508
Rib - 20 2077 5395 | 7372
Rib - 23 1830 7125
RIb- 26 1660 6355
Stabilo 395 400 6525
D-Lines
Rib-2 2930 5113 [ 3043
Rib - 5 2800 7313
Rib- 8 2845 7358
Rib- 11 2603 5263 | 7368
Rib - 14 2460 7723
Rib - 17 2440 7703
Ril - 20 2090 5355 | 7445
RIb - 23 1830 7185
RIb- 26 1638 6793
stabilo 460 6590
Brake-Lines
Rib - 2 1821 1600 | 2400 3100 8321
Panel - 3 1600 300 8700
Rib - 5 M7 B572
Fanel - 6 1532 1400 | g4z
Rib-B 1417 8317
Fanel -3 1408 8308
Rib-11 1353 1300 | 2300 8159
Panel - 12 1152 7392
Rib- 14 1132 7332
Fanel - 15 1061 1300 | To61
Rib-17 1008 7308
Panel - 18 1049 7849
Rik - 20 982 1200 | 2400 7652
Panel - 21 857 7557
Rib - 23 803 7503
Panel - 24 806 1100 | 7406
Rib - 26 727 7327
Panel - 27 e 7245




U-Turn RIRWOLF S Leinendaten
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Auauhi sier Leters 2 MessliecH et M jraien "Eherkarrd” - Froigheft den regehfivigrs Glusicier
T 1. Hleclerrk [ A Gleckerrk
Al 79 hyy P114 kg
Ericturn 1MMB kg 114 kg
Lrcien 7410 by 1994 kg
OH.clern 704 iy 1541 kg
A Fertg g stolEranen

Dia aben untar Leendaien aufpaiohrtan Punide sind bei der gessmian Prooduidion
konstant 2u halben Bhanfalls konstant 2 haken sid dis Punkds:

- Leinanaufbau

- ol dor| #oon Kom

- Zahl dor Licen Maninl

- Aacht- und Schiaglanga Kem

- Rachi- und Schiaglange Maris!

- Schiicha und Soder Aussham

Sowmit. bei armiersn Poramaiam der Leime Sauasren aufirainn, sind dis Taeranzsn
diesa Sirauungan auf simam gesoidartan Hatt aneugaban

LYy
Hralm 8.8 209 it o
O, Onleny Byl ynd Unbarschrit Herstelar -

wom OHY susaiiliem

Ubarprift am
W
Barmerkurky
Leinendaten
Heizaqeimustor AFVWAF S
Herstallor LHTum GmbH

2 Werl inkl Siahloleine (bei gleichem Lenenmeieial uml Curchmesser}, wenn de Stabinieine diespr
Leinenehene uind diesen Siodowerk Acruordnen ist

=iisimneis U sveisieovies nipus denihaaakiaegtiaviiichefain e debe v sanieicaee sl Lo
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U-Turn AIRWOLF M Leinendaten

1. Leinenaperiik ol iy
Sk Errrakie Semmics | Sk e S ik
| LS LS LIS LS LS LS
Ty ToL 2HO Ta 22 T 1890 LT 180 L= 120 LI HO
=
280 daM &30 dal ‘1901 dalM 160 d=N 120 daM Hd=M
ool
LTt
1ﬁrrm 1f:irrm 14mm 1.§mn 11 mm ﬁmn
¥ ga - --- g
Tedmoms Tecdss Tecmms Techrumn | Tedmore Techrurs
Mntoriel Kam
Mante! Manted Mearted
hantriel Ml Pohyeater Poyester | Polyester
Lﬂi-m 257 g m 212 gpm| 1.76gm| 1.13g/m| ODBHg'/m| DOEfg/m
Langstxrypa
M o K
oHY 1 el 121dalM 110cialN 135 dsN OF dalM TG daM
LoireariocHpiml-
mch SEXEI
| i
2 Festigkeinnaciwes:
21 Macinwais der Festinkat der SEammiainert
Eherrairieraardl
Hiasrairirerscosinl Hsir-irerscsinl vl reaihl I"ﬂ]ll.m‘
L= ] BrEeree A e *H xre Gherigrs.
= By
B B 14 1538 g
el CHHE xLeseT
Sasrairirerssil Aaesirtwasil | SassirrroshlE || Easnicrrsl Eenbiglers”
Hr O B CHMERrw 5 2 e Hveige
il 2 G gy
G B 18 1444 kn

Seir P Festigiitaberechmng il | enesisten Beitsne| U-Tom AFVCLF M

2.2 Maciais der Lanenfestighait. oberhalb dar Smmmisern

! Leinenfpsigioed nach SEH Mnickunpen s DHW

whisimnely Ul seristeroiasssions deisiallamaliraecapiariiche sl dete v ssniisirecaiee-sivoll oo



Aumhf” ser Letars 2 Messiect e M jien ekt - Frotighelt den regehivigrs Glairie
Creiriryn 1. ik P Gixwismrric A Clmrierrk
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ErLcturn 18 kg 114 kg
Lrcien 7410 by 1994 kg
OH.clern 704 iy 1540 kg
A Fertiqung stHeranzen

Da aben unter Lemndaien aumaiihrtan Punida sind bei dor gesaminn  Produldion
kst 2u halban. Bhanfalls konstant 2u haken simd dis Punke

- Lenanautbau
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- Zahl der Licen Manial

- Hocht- und Schieglanogn Kerm

- Aachi- und Schiaglange Marsl
- Schichia und Soder Aussham
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2 Werl inkl Siahloleine (bei gleichem Leinenmeiesial uml Curchmesser}, wenn Se Stabinieine diespr
Lenenehene und diesemn Siodowserk Acuondnen ist
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U-Turn AIRWOLF L Leinendaten

Lesnendaten

Heizaqeimustr AFVWOLF L
Herstaller UFTum GmbH
Mox. Siorirowachtc 130
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2 Festiqketnnacinven;
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[FrT— O B CHMEEwrar 5 2 meEretgr
Ll > XXy
B B 12 1444 kg

Seir P Festighitaberechmng vl Lenenisten Beitsnel UFTom AFOLF L

2.2 Macwais der Lanenfestighait. aberhalb dar Sammiseen
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Axash” sier Lelars 2 Messie Yt M joie "Sherterrs” - g er regehfvigrs Ghaieier
Hirmiciren 1. ik [T F
Al 79 by P14 kg
BHLeturn 1MB kg 114 kg
Lrcten 240 by 1994 kg
OH cten 704 iy 15410 kg
A Fertiqung steranzen

Dia absn untar Leiendaten aufipaiohrtan Punide sind bei der gesamian Produkdion
konstant 2u halban. Bhanfalls konstant au halsn simd dis Punkia

- Lainanaufbau

- Fahl der Lian Keim

- Zahl der Licen Manisl

- Aachi- und Schianglanga Kem

- Aocht- und Schieglanoga Mamisl
- Schiicha und Soder Ausrisham

Sowoit. bei arvlarsn Paramatam der Leim Srouuamen aufiratnn, sind dis Taleranzsn
dissa StrsuungEn auf simam gesoimartan Hatt ansugeban.

Gralimg, OB.05 20089 : Ty
IOrt;, Dnten Stermpelynd Wntarsohrit Herstelar ©

worm OHY ausnillieer

Liberprifc am

Barrarkung
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2 Wexl inkl Siahialeine (bei gheichem Leinenmaieial und Durchmesses), wenn fe Shabinksine diespr
Leienehenes und diesem Sincdosssyk Aucnsondnen st
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