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1 - EINLEITUNG

Wir gratulieren Dir zum Kauf Deines neuen skywalRNKA und mochten uns fur
Dein Vertrauen bedanken. Wir sind sicher, dassdde fFlugminute mit Deinem
skywalk TONKA genief3en wirst. Damit Du Dich von Amig an mit Deinem neuen
Schirm wohl fuhlst, empfehlen wir Dir, diese Belrsanleitung aufmerksam zu lesen.

So lernst Du Deinen skywalk TONKA schnell und unstasd kennen.

Diese Betriebsanleitung gibt Dir Tipps zum sichdréiagen, sodass Du lber einen
langen Zeitraum viel Freude mit Deinem neuen TON¥aben wirst. Flur
Anregungen, Fragen oder Kritik sind wir jederzéfea! Rufe uns an oder schicke uns
eine E-Mail.

Das skywalk Team steht Dir gerne jederzeit fir Audte zur Verfligung.

dein skywalk Team

2 - BESCHREIBUNG

Der TONKA ist ein kleiner, leichter Gleitschirm nsehr ansprechender Gleitleistung,
hoher Agilitat und hohem Fun Faktor.

Als Basis diente der, durch sein gutmutiges unaddbaubares Handling,
herausragende TEQUILAS.



Somit ist der TONKA ein spal3iger und leichter, atbennoch robuster Schirm, der fur
verschiedenste Einsatzbereiche geeignet ist. Ob bearen bei starkerem Wind, bei
Deiner nachsten Hike&Fly Tour oder auch beim Thé&firigen, wird Dir Dein

TONKA ein treuer Begleiter sein.

Um den Kompromiss aus geringem Gewicht und Haldadmsetzen zu kénnen,
kam beim TONKA am Obersegel ein neues Tuch von WiTRombination mit einem
Leichttuch von DOMINICO zum Einsatz.

Naturlich ist auch der TONKA mit der wegeweisend&T FLAP Technologie
ausgestattet. Die JET FLAP hat sich in den vergasgdahren konsequent
durchgesetzt und bietet neben bester Steigleistuoly geringe
Landegeschwindigkeiten und hohes Sicherheitspaienti

PILOTENANFORDERUNGEN

Der TONKA 15 verlangt aufgrund seiner hohen Flatisdaistung einen Piloten mit
regelmaniger Flugpraxis, der bereits mit anderdnr®en solide Erfahrung beim
aktiven Fliegen und mit Kappenstdérungen gesamnagltter Schirm ist sehr
berechenbar in seinen Reaktionen, erfordert aberetee dosiertere und schnellere
Bremsreaktionen als ein Schirm in NormalgrofR3e.

Wird der TONKA mit geringer Flachenbelastung geflogmit einem
Gesamtstartgewicht von maximal 75kg, ist er aucteffahrene Gelegenheitspiloten
zu empfehlen.

3 - TECHNISCHE DATEN

Zelle 44

Flache ausg. 17,5
Spannweite ausg. 9,6
Streckung ausg. 53

Flache proj. 14,6
Streckung proj. 3,75
Kappengewicht 3,3kg
Gewichtsbereich 57-105kg
Zulassung LTF 09/EN : D
ACHTUNG:

DAS TYPENSCHILD IST AUF DER INNENSEITE DES STABILOS
GEDRUCKT.

HIER WIRD DATUM UND PILOT DES ERSTFLUGS EINGETRAGEN .

DIE MUSTERPRUFPLAKETTE IST IN DER MITTELZELLE UBERH ALB
DES CHECKAIR STEMPELS EINGEDRUCKT. HIER IST AUCH DA S



DATUM DER STUCKPRUFUNG EINGETRAGEN.

FEHLT DIESER AUFDRUCK IST DAVON AUSZUGEHEN, DASS ES SICH
UM EINEN NICHT GEPRUFTEN PROTOTYPEN HANDELT.

4 - AUFHANGESYSTEM

Die Leinen des TONKA sind dank umfangreicher Vehsuauf einem sehr hohen
Festigkeitsniveau bei denkbar geringem Durchmegser_einenkontrolle sowie der
wirksame Einsatz des Beschleunigers lagen uns a&lteam Herzen. Bei allen
Uberlegungen und Berechnungen stand jedoch immaeBidherheit im Vordergrund.
Deswegen kommt beim TONKA eine aufwendige Mischang Liros Dyneema und
Tecnora Leinen zum Einsatz.

Der skywalk TONKA verfligt Gber 3 A-, 3 B- sowie 3 Gnd 1 Stabiloleine. Die
Topleinen der letzten Zelle hAngen, zusammen mitStabilo Topleinen auf der
Haupststabiloleine, die direkt auf den B-Gurt g€hé Bremsleinen sind nicht tragend
und fuhren von der Schirmhinterkante (Achterliekgiidie Hauptbremsleine durch
die Bremsrolle am C-Tragegurt zum Bremsgriff. Am Hauptbremsleine befindet
sich eine Markierung, auf deren Hohe der BremsgritfWirbel angeknotet ist. Diese
Einstellung sollte nicht verandert werden, um edpis in extremen Flugsituationen
und bei der Landung gentigend Bremsweg zur Verfiguritaben und andererseits
den Gleitschirm nicht standig zu bremsen. Zur bressenterscheidung sind die A-
Leinen und der A-Gurt rot, und die Stabiloleinekpgefarbt. Die B-Leinen sind gelb,
die Hauptbremsleinen und die Bremsspinne orangeali@@nderen Leinen blau. Die
Leinenschlosser sind dreieckig, ein Plastikinserhindert das Verrutschen der
eingeschlauften Leinen, sowie ein versehentlichifése® der Leinenschlosser.

Der skywalk TONKA besitzt je Seite 4 Tragegurte.

> Die A-Leinen fuhren direkt zum A-Tragegurt.

> Die B-Leinen und die Stabiloleine zum B-Tragegurt

> Die aul3erste C-Stammleine fuhrt zum vorderen @-Gu

> Die beiden inneren C-Stammleinen fihren zum hemé-Tragegurt.

Schematische Zeichnungen der Tragegurte findestuDden Seiten am Schluss.

WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS

Generell ist beim Fliegen mit einem Gleitschirm mainale Vorsicht angebracht.
Wir erinnern dich daran dass du einen Gleitschirm af eigenes Risiko fliegst und
dir als Pilot die Sicherstellung der Flugfahigkeitdeines Gleitschirms vor jedem
Flug obliegt.



der skywalk TONKA darf nicht geflogen werden
> aulRerhalb &s minimal und nmximal zul&ssigen Startgewichts.

> mit Motor, aul3er es besteht eine Zulassung ddechDULV ode dem
Motorschirmverband.

> im Regen, bei Schneefall, bei extrem turbulemégiterbedingunge oder starkem
wind.

> in Wolken odeNebel (Sichtlug).
> bei ungenugender Erfahrung oder Ausbildung dietdpi

Jeder Pilot tragt die Verantwortung fir seine egg8icherheit selbst und muss de
Sorge tragen, dass sein Luftfahrzeug (Gleitschuon)edem Start auf seir
Lufttchtigkeit Uberprift ud ordnungsgemal gewartet wurber skywalkTONKA
darf nur unter Einhaltung der gesetzlichen Bestimgeun der jeweiligen Land
geflogen werden.

Der skywalk TONKAhat bereits wahrend seiner Produktion mehrere Slbigy
Qualitatskontrollchecks durchlaufiVVor seiner Auslieferung wird er nochmals ei
Stuckprifung unterzogen.

5 -BESCHLEUNIGERSYSTEM

Der skywalk TONKAkann mit einem FL-Beschleunigungssystem ausgeru
werden. Das Beschleunigungssystem wirkt auf -,B-,C3 Tragegurte. Genal
Angaben autler Tragegurtzeichnur

An den meisten handelstblichen Gurtzeugen sinceRdllr das
Beschleunigungssystem angebracht. Die Beschleuwiigen werden von vorne dur
die Rollen am Gurtzeug nach oben gefuhrt und irridbtigen Lange an di
~.Brummel-Haken“ geknote



Bei richtiger Einstellung der Beschleunigerleinghdinerseits das Ful3teil mit
angewinkelten Beinen wahrend des Flugs leicht midren und andererseits durch
Strecken der Beine der gesamte Trimmweg nutzbardem Start werden die
Verbindungshaken (Schraubschéakel oder Brummels)Moidbeschleuniger und vom
Beschleunigungssystem am Tragegurt zusammengeli&nigt. darauf zu achten, dass
die Beschleunigerleine frei lauft.

Funktion: Der Pilot betatigt mit dem Ful3teil des8a@eunigungssystems einen
Flaschenzug, der die Kraft halbiert und die A-, Bnd C3-Gurte verkurzt.
Abbildungen der beschleunigten Tragegurte auf Seite

6 - GURTZEUG

Fur den skywalk TONKA sind alle EN oder LTF gepeiiftGurtzeuge der
Gurtzeuggruppe GH (Gurtzeuge ohne starre Kreuzaargpg) zugelassen.

ACHTUNG:

EFFEKTIVE KREUZVERSPANNUNGEN KONNEN DAS HANDLING DRSTISCH
VERSCHLECHTERN UND TRAGEN NICHT ZU ERHOHTER SICHERHT BEI!

7 - FLUGPRAXIS UND FLUGEIGENSCHAFTEN
Vorflugcheck und Wartung:

Die gesamte Gleitschirmausrtstung ist vor jedeng Blrgfaltig auf eventuelle
Mangel zu begutachten. Auch nach langen Fligenladgerer Lagerung des
Schirms. Uberprife sorgfaltig:

> alle Nahte am Gurtzeug, die Nahte der Rettungsgi@ufhdngung und die der
Tragequrte.

> alle Verbindungsteile, Leinenschltsser und daeakiner auf Verschluss.

> den Bremsleinenknoten rechts und links und foige Bremsleinen bis zur
Kappe.

> alle anderen Leinen vom Tragegurt bis zur Kappe.
> alle Leinenaufhdngepunkte an der Kappe.
> das Ober- und Untersegel auf Beschadigung umsicWikeif3.

> die Profile und Crossports von innen.

Selbst bei kleinen Mangeln darf auf keinen Fall geartet werden.

Auslegen des Schirms



Wir empfehlen, mit dem neuen Schirm zuerst einigé&fhibungen und eventuell
kleinere Fliige an einem Ubungshang zu machen. Dadannst Du Dich mit

Deinem skywalk TONKA vertraut machen. Die Kappestelgu am besten so aus, dass
die Eintrittskante leicht bogenformig liegt und #iappenmitte den hochsten Punkt
des Gleitschirms bildet. Dadurch spannen sich Faifziehen die A-Leinen in der
Mitte zuerst, der Schirm fullt sich gleichmaf3ig wid leichter, richtungsstabiler Start
ist gewéhrleistet. Die Leinenebenen sorgfaltigneemund die Tragegurte ordnen.
Wenn die Tragegurte nicht verdreht sind, verlaufienBremsleinen frei durch die Ose
zur Hinterkante des Schirms. Alle Leinen miussenuind ohne Verschlingung oder
Knoten vom Tragegurt zur Kappe laufen. Verknoteteen lassen sich wahrend des
Flugs oft nicht 16sen! Die Bremsleinen liegen diralf dem Boden, deshalb achte
besonders darauf, dass diese beim Start nicht hdigden kdnnen. Es dirfen keine
Leinen unter der Schirmkappe liegen. Ein Leineniterkann verhangnisvolle
Folgen haben!

Der Start

Der TONKA hat ein sehr einfaches Startverhalterhd&irkeine Tendenz zum
Hangenbleiben und fordert keine besonderen KersdrasRer der Standardtechniken
im Gleitschirmfliegen.

Fliegt man ihn im oberen Gewichtsbereich danniestAdbhebegeschwindigkeit
spurbar héher als bei einem Gleitschirm in Nornilgy.

Auch der TONKA ist mit dem innovativen JET FLAP &&m ausgertstet. Die Luft
wird vom Untersegel (Druckbereich) aufs Oberse§ebpereich) geleitet und dort
ausgeblasen. Die Verbindung wird dabei durch digsenfe Strémungskanéle
hergestellt, die im hinteren Bereich der Flacheesit Die am Obersegel austretende,
zusatzliche Luftmasse verzogert die Stromungsabtfisder Stall tritt spater ein, die
fliegbare Minimumspeed wird geringer und der Piilat mehr Anstellwinkelreserve.
Gerade in den Phasen wie Start und Landung istvdiegrheblicher Bedeutung.
Naturlich sind die JET FLAPS kein Freibrief flr henmngsloses Bremsen, aber die
Langsamflugeigenschaften des TONKA profitieren dedieblich. Ansonsten bedarf
es keiner speziellen Kontrolle des JET FLAP SystehesBedienung eines JET FLAP
Schirmes ist genauso wie ublich.

Kurvenflug

Der skywalk TONKA ist sehr wendig und reagiert \@gerungsfrei auf
Steuerimpulse. Generell sind aufgrund der kleingil3@ geringere Steuerimpulse
notwendig, als bei seinem grofRen Bruder, dem TEQ@BIlAufgrund der hohen
Flachenbelastung der Kappe an der Gewichtsobergresagiert der TONKA schon
bei maRkigem Bremsinput mit markanten Kurven undhauit deutlicherem
Hohenverlust. Es macht sehr viel SpalR mit dem TOMKK Flugkbnnen weiter zu
verfeinern.

VORSICHT:
BEI ZU WEITEM UND SCHNELLEM DURCHZIEHEN DER BREMSLE INEN
BESTEHT DIE GEFAHR EINEN STROMUNGSABRISSES!



Ein einseitiger Stromungsabriss kindigt sich Dirctiunohe Steuerdriicke und leichtes
Abknicken des Aul3enflligels nach hinten an. In di®smse musst Du die
kurveninnere Bremse sofort l6sen.

Notsteuerung:

Sollte Dir eine Bremsleine rei3en oder sich vomnisgriff Idsen, kannst Du den
skywalk TONKA mit Hilfe der C-Gurte eingeschrankesern und landen.

Aktives Fliegen:

Aktiv fliegen heil3t fliegen in Harmonie mit Deine@leitschirm. Das heil3t, dass Du
nicht stets mit gleichbleibender Bremsstellunggidie sondern die Reaktion Deines
skywalk TONKA auf unruhige Luft wahrnimmst und gmtschend reagierst,
besonders bei thermischen und turbulenten Verlsgktni Bei ruhiger Luft werden
diese Reaktionen nur minimal sein, aber in Turlkzgenwird ein standiges

Korrigieren mittels Bremsleinen und Gewichtsveriagg im Gurtzeug von Dir
verlangt. Bei guten Piloten sind diese Reaktiomstinktiv vorhanden. Es ist wichtig,
dass Du durch leichten Zug an den Bremsen stetktdir Kontakt zur Kappe hast, um
den Staudruck des Schirms zu spiren. Das erlaupgiDiNachlassen des Staudrucks
und einen anschlieRenden Kollaps der Kappe retigtzeahrzunehmen und frihzeitig
Zu reagieren.

Der TONKA ist mit einem turbulenzdampfenden Profil agisigittet, dies sorgt in
Kombination mit seiner hohen Flachenbelastung étir iohe Resistenz gegen
Einklapper, dennoch sind diese ohne aktives ZuasRiloten méglich.

Beschleunigtes Fliegen:

Wenn Du das Beschleunigungssystem betatigst,ndemhter Kraftaufwand
notwendig. Dies kann die Sitzposition im Gurtzeegibflussen. Wir empfehlen
deshalb eine aufrechte Haltung im Gurtzeug einzoneehund das Gurtzeug
entsprechend einzustellen, besonders bei den éesaileunigungsversuchen. Wir
erinnern daran, nur bei Windverhaltnissen zu firegke mit dem Gleitschirm in
Normalstellung fliegbar sind. Um die maximale Gesictaigkeit zu erfliegen, driicke
mit den FulRen das Beschleunigungssystem gleichmi@iBidie beiden Umlenkrollen
am A-Gurt zusammenstolRen. Bei Betatigung des Besclgungssystems wird der
Anstellwinkel verringert, wodurch die Geschwindigkaunimmt, aber der Gleitschirm
auch instabiler wird und leichter einklappt. Deshsolltest Du das
Beschleunigungssystem immer mit gentigend Sichedistand zum Boden, zu
Hindernissen und zu anderen Fluggeraten betéatifjan.zu kurze Einstellung der
Bremsleinen ist zu vermeiden. Beschleunigte Klagpat in der Regel impulsiver
und erfordern erh6hte Reaktionsbereitschaft.

NIEMALS IN TURBULENTER LUFT BESCHLEUNIGEN. NIEMALSN
BODENNAHE BESCHLEUNIGEN. NIEMALS DIE BREMSGRIFFE LELASSEN.

Sollte Dir die Flache einklappen, so musst Du descBleunigungssystem sofort



l6sen, den Gleitschirm stabilisieren und wiedenéff.

Die Landung:

Der skywalk TONKA ist einfach zu landen, erfordaiper aufgrund der héheren Flug-
und somit auch Landegeschwindigkeit ein angepa3sateisg des Piloten.

Im Endanflug gegen den Wind lasst Du den Schirohteangebremst ausgleiten. In
ca. 1 m Hohe tber Grund erhohst Du den Anstellwidkech zunehmendes Bremsen
und fangst den Schirm ab. Hast Du die Minimalgesctigkeit erreicht, ziehst Du die
Bremsen vollstandig durch. Bei starkem Gegenwiraist Du nur sehr dosiert. Erst
wenn Du sicher am Boden stehst, bringst Du die Kapjt Vorsicht in den
Stromungsabriss. Landungen mit steilem Kurvenwdahs&ndanflug solltest Du
unbedingt vermeiden (Pendelgefahr!).

Windenschlepp:

Der skywalk ARRIBAZ? ist fir den Windenschlepp geeggnet. Achte darauf, in
einem flachen Winkel vom Boden wegzusteigen.

> Der Pilot muss eine gultige Windenschleppaushbitdbaben.

> Es muss eine zugelassene Winde verwendet werden.

> Der Windenfahrer muss eine Schleppausbildungrabe Gleitsegeln mit
einschlief3t.

Beim Windenschlepp immer gefiihlvoll steuern, nighérbremsen, der Schirm fliegt
dort schon mit einem erhéhten Anstellwinkel.

Motorflug:

Den aktuellen Stand der Motorflugzulassung kannsbBm Handler oder Importeur
erfragen. Im Moment des Drucks dieser Anleitungddgskeine Zulassung. (Stand Juli
2012)

8 - ABSTIEGSHILFEN

Dieses Handbuch ist nicht als Lehrbuch gedacht AD&bildung muss laut Vorschrift
der einzelnen Lander in einer staatlich anerkanktegschule absolviert werden. Die
folgenden Tipps helfen Dir, das Beste aus Deineywakk TONKA herauszuholen.

Steilspirale:

Die Steilspirale kannst Du durch vorsichtiges Edroldes Bremsleinenzugs und
deutlicher Gewichtsverlagerung zur Kurveninnenseitdeiten. Aufgrund der hohen
Flachenbelastung ist die Einleitung der Steilspiralt dem TONKA sehr einfach.
Die Schraglage und die Sinkgeschwindigkeit koneadk Du durch dosiertes Ziehen
bzw. Nachlassen der kurveninneren Bremsleine. tescAnbremsen des
kurvenaduflieren Flugels verhindert nicht nur dasl|Bppgen des Aussenfliigels,
sondern man kontrolliert damit auch die Sinkgesaligkeit. In der Steilspirale



kannst Du mit Abstand am schnellsten Hohe abbdbdas ist Vorteil und Nachteil zu
gleich, die hohen erreichbaren Sinkwerte misseh behberrscht werden.

Wegen des extremen HOhenverlusts in der Steilgpmaisst Du immer ausreichend
Sicherheitshéhe einhalten. Um starke Pendelbewegubei der Ausleitung der
Steilspirale zu vermeiden, musst Du die kurveniargnremse langsam losen, die
kurvenaul3ere Bremse bleibt leicht angebremst.

Der skywalk TONKA hat keine Tendenz zur stabileeilSpirale. Sollte er unter
ungunstigen Einflissen nachdrehen, musst Du diks@tale aktiv ausleiten, d. h.
sofort Dein Pilotengewicht auf die Kurvenauf3enskeigeen und die Kurvenaul3enseite
deutlich mehr anbremsen. Auch beidseitiges Anbrarbsi@agt den Schirm aus

der Spirale. Der Ausleitung folgt dann allerdings @eutliches Nicken, das mit den
Bremsen abgefangen werden sollte. Beachte: Diee&taicke sind in der Steilspirale
um einiges hoher als im Normalflug!

B-Leinen Stall:

Die B-Gurte werden symmetrisch ca. 20 cm herungagen. Dabei haltst Du die
Bremsschlaufen in der jeweiligen Hand. Die Stromangler Profiloberseite reifl3t
weitgehend ab und der Schirm geht in einen sackfatichen Flugzustand ohne
Vorwartsfahrt Gber. Durch starkeres Ziehen der Bt&lésst sich die Flache weiter
verkleinern und die Sinkgeschwindigkeit erh6hentddwzligiges, symmetrisches
Losen der beiden B-Gurte kannst Du diesen Flugaddteenden. Der Schirm nickt
nach vorne und nimmt wieder Fahrt auf. Dabei darf®chirm auf keinen Fall
angebremst werden! Bildet die Kappe eine Rosetth marne, musst Du den B-Stall
sofort ausleiten. Offnet die Kappe nicht, kann diesch beidseitiges, dosiertes
Anbremsen unterstitzt werden. Aufgrund des 3 Lapstems beim TONKA ist der
Druck auf dem B-Gurt etwas hoher als bei herkommelicSchirmen mit 4
Leinenebenen. Der etwas hohere Druck wird dannmaiigrbheren Sinkwerten im
Stall selber belohnt.

Ohren anlegen:

Im Gegensatz zur Steilspirale und dem B-Stall ist,angelegten Ohren* die
Vorwartsfahrt hoher als die Sinkgeschwindigkeite$§a Abstiegshilfe wird verwendet,
um Gefahrenbereiche in eine gewlinschte Richtungedidmorizontal zu verlassen.

ACHTUNG:

FLIEGEN MIT ANGELEGTEN OHREN BEGUNSTIGT EINEN
STROMUNGSABRISS. GEHE DAHER WAHREND DES OHRENANLEGE
BEHUTSAM MIT DEN STEUERLEINEN UM UND VERZICHTE AUPIESE
MOGLICHKEIT DES SCHNELLABSTIEGS MIT NASSEM GLEITSCIRM.

9 - EXTREMFLUGMANOVER

Einklapper



Bei starken Turbulenzen sind Einklapper nicht asshliel3en. In der Regel 6ffnet der
skywalk TONKA selbstandig. Das Wegdrehen einsédatitlgbierter Tragflachen kann
durch Anbremsen der offenen Fligelhalfte minimvegtden. Bei stark kollabierten
Flachen musst Du gefiihlvoll Gegenbremsen, um eédtgimungsabriss zu vermeiden.
Offnet sich der Schirm trotz Gegenlenken nicht,isarbu durch wiederholtes Ziehen
der Bremse auf der eingeklappten Seite den Offruargang beschleunigen.

Verhanger/Leinentberwurf

Dieser Flugzustand ist beim skywalk TONKA bei kemanserer Testflige
aufgetreten. Dennoch ist beim Gleitschirm fliegehhauszuschliel3en, dass sich die
eingeklappte Flache durch extreme Turbulenzen eden Pilotenfehler zwischen den
Leinen verhangt. Der Pilot stabilisiert durch vorgiges Gegenbremsen den Schirm.
Ohne Pilotenreaktion geht ein verhéangter Schireime stabile Steilspirale Uber.

Um den Verhanger zu lésen, gibt es verschiedendidhbgiten:

> Pumpen auf der eingeklappten Seite

> Ziehen der Stabilo-Leine. Fuhren beide MalZnahmemt zum Erfolg, bietet sich

die Mdglichkeit, den Verhanger durch einen Fullstal 6ffnen. Dieses Mandver sollte
nur von routinierten Piloten mit Extremflugerfahguim ausreichender Sicherheitshdhe
durchgefihrt werden.

VORSICHT:

FUHREN DIESE MANOVER NICHT ZUM ERFOLG, ODER FUHLTISH DER
PILOT UBERFORDERT, IST SOFORT DAS RETTUNGSGERAT zZU
BETATIGEN!

Frontstall

Ein Gleitschirm gerat durch starkes Ziehen an degauten oder durch plétzlich
auftretende starke Abwinde in einen Frontstall. Biigrittskante klappt impulsiv tber
die ganze Spannweite ein. Durch dosiertes Anbremseden die Pendelbewegungen
um die Querachse verringert und gleichzeitig dén@fgsvorgang beschleunigt. Der
skywalk TONKA o6ffnet den Frontstall gewdhnlich ssti#ndig.

VORSICHT: NICHT UBERBREMSEN.
Sackflug

Der Gleitschirm hat keine Vorwartsfahrt und gleieitigy stark erhdhte Sinkwerte.
Verursacht wird der Sackflug u. a. durch einenanigbam ausgeleiteten B-Stall.
Besonders anfallig fur den Sackflug sind Schirmeparésem Tuch (UV-Strahlung)
oder durch haufige Windenschlepps mit hoher Laskdieanspruchte Schirme
(gedehnte A-Leinen).

Der Pilot beendet den stabilen Sackflug durch teeNordriicken der A-Gurte in
Hohe der Leinenschldsser oder durch Betatigen dsslBeunigers. Der skywalk
TONKA leitet den Sackflug normalerweise selbstaralig.



VORSICHT:

HAT EIN PILOT DIE WERKSEINSTELLUNG DER HAUPTBREMSLINE
STARK GEKURZT, BESTEHT ERHOHTE GEFAHR EINES SACKFGES
NACH DEM B-STALL. DESHALB NIEMALS DIE BREMSLEINENLANGE
KURZEN.

VORSICHT:

SOBALD IM SACKFLUG DIE BREMSEN BETATIGT WERDEN, GEHEIN
GLEITSCHIRM SOFORT IN DEN FULLSTALL UBER. IN BODENAHE
SOLLTE EIN STABILER SACKFLUG WEGEN DER PENDELBEWEGNGEN
NICHT AUSGELEITET WERDEN. DER PILOT RICHTET SICH ST TDESSEN
IM GURTZEUG AUF UND BEREITET SICH AUF DIE LANDEFALTECHNIK
VOR.

Fullstall

Um einen Fullstall einzuleiten, missen beide Bremsh einmal gewickelt, beidseitig
und symmetrisch durchgezogen werden. Der Schirm stetig langsamer, bis die
Stromung komplett abreif3t. Die Kappe kippt plotzlicach hinten. Trotz dieser
unangenehmen Schirmreaktion sind beide Bremsldéiarsequent unten zu halten,
bis sich der Schirm stabilisiert hat.

Der skywalk TONKA fliegt im Fullstall rickwarts uralldet meistens eine Rosette
nach vorne. Eine Rosette nach vorne kann durclséangs Einleiten des Fullstalls
erreicht werden. Bei zu schnell durchgezogenen Beangeht die Kappe oftmals nicht
in die gewlinschte Rosette nach vorne.

Zur Ausleitung werden beide Bremsleinen symmetrisath oben gefuhrt (Schaltzeit
>= 1 sec). Der Schirm 6ffnet sich und pendelt namime, um Fahrt aufzunehmen.
Durch symmetrisches Anbremsen wird ein zu starkasghiel3en der Kappe
verhindert. Bremst der Pilot nicht an, schieRtslgmalk TONKA deutlich vor, wobei
ein frontales Einklappen der Flache mdglich ist.

ACHTUNG:

WIRD DER FULLSTALL ZU FRUH, ZU SCHNELL ODER FALSCH
AUSGELEITET, KANN DIES EIN EXTREM WEITES VORSCHIEEN DER
SCHIRMKAPPE ZUR FOLGE HABEN.

Trudeln

Ein Schirm dreht negativ, wenn auf einer Flugelieadfie Stromung abreil3t. Dabei
dreht die Schirmkappe um die Hochachse mit demZ&minum innerhalb der
Spannweite. Der Innenfligel fliegt rickwarts.

Fur das Trudeln gibt es zwei Ursachen:

> Eine Bremsleine wird zu weit und zu schnell dgetogen (z. B. beim Einleiten
einer Steilspirale).

> |m Langsamflug wird eine Seite zu stark gebremsB. beim Thermikfliegen).

> Wird eine versehentlich eingeleitete Negativkuseéort wieder ausgeleitet, geht



der skywalk TONKA ohne grof3en Hohenverlust in demmalflug Gber. Die zu weit
gezogene Bremse wird zurickgenommen, bis die Stgram Innenfligel wieder
anliegt. Nach einer langer gehaltenen Negativksolee(3t die Kappe eventuell sehr
weit einseitig vor. Dies kann ein impulsives Einkden zur Folge haben.

Wingover

Es werden abwechselnd enge Kurven geflogen, dien@igeing des Schirms wird
dabei zunehmend erh6ht. Bei Wingovers mit grol3aré&gage beginnt der
kurvenaul3ere Fligel zu entlasten. Weiteres Erhdee®Querneigung ist zu
vermeiden, da ein eventuelles Einklappen sehr ismnpskin kann.

ACHTUNG:

FULLSTALL, TRUDELN UND WINGOVER (UBER 90°) SIND VEBOTENE
KUNSTFLUGFIGUREN UND DURFEN IM NORMALEN FLUGBETRIEBNICHT
DURCHGEFUHRT WERDEN. FALSCHES AUSLEITEN ODER
UBERREAKTION DES PILOTEN KONNEN UNABHANGIG VOM SCHRMTYP
SEHR GEFAHRLICHE FOLGEN HABEN!

10 - MATERIALIEN

Der skywalk TONKA ist aus hochwertigsten Materialgefertigt. skywalk hat die
bestmoglichste Kombination von Materialien in Bezwd Belastbarkeit, Leistung und
Langlebigkeit ausgewahlt. Wir wissen, die Haltb@rkees Gleitschirms ist mit
entscheidend fur die Zufriedenheit des Besitzers.

Segel und Profile

Obersegel: UTT, DOMINICO 10DMF
Untersegel: DOMINICO 10DMF, 20DMF
Rippen und Bander:DOMINICO 30DMF, 70032 1580 E4D

Leinenmaterial:

LIROS ist seit geraumer Zeit fuhrender Herstellen Gleitschirmleinen. Wir haben
einen Mix aus unummantelten LTC und ummanteltenLPEhen gewahlt.

Top Leinen: LTC 65, LTC 80

Mittelleinen: LTC 120

Stammleinen und Stabiloleine: PPSL 200, PPSL 12GIN160
Hauptbremsleine: DFLP 200/32

Tragegurte
Die Tragegurte werden aus 12,5 mm Polyester Guitb@ahKevlareinlage von

Cousin Freres gefertigt. Dehnungswerte, Festighkedt Stabilitdt dieses Bandes stehen
an der Spitze der Gurtbandprodukte.



11 - WARTUNG

Bei guter Pflege und Wartung wird Dein skywalk TONKber mehrere Jahre
luftttichtig bleiben. Ein sorgfaltig behandelter @&ehirm wird viel mehr Flugstunden
Freude bereiten als ein Schirm, der nach Gebraello$ in seinen Packsack gestopft
wird. Vergiss nicht, Dein Leben hangt an ihm.

Ein gewissenhaftes Einpacken Deines Gleitschirmamgiert ein gleichbleibendes und
hohes Qualitatsniveau. Dein skywalk TONKA besiterstarkungen aus flexiblen
Nylonstaben in der Eintrittskante. Das verwendefpe®flex-Material ist sehr knick
unempfindlich und bedarf keiner auf3ergewéhnlichehdhdlung.

> Schirm ausschutteln und Laub, Gras, Sand, etieraen.

> Leinen gleichmé&Rig sortieren und auf dem Schienteilen.

> Achte bitte immer darauf, dass der Schirm troakén

> Schirm ab der zweiten Zelle — von der Mitte augele fir Zelle aufeinanderlegen,
so, dass die Verstarkungen der Eintrittskantenesaafeinanderliegen.

> Diese Raffmethode geht nattrlich zu zweit sclemgéliner an der Eintrittskante und
Einer am Schirmende (Achterliek), aber auch alléshes nach etwas Ubung eine
Leichtigkeit.

> Das eingeraffte Tuch von unten her sauber auieie@egen und die Luft nach oben
herausstreichen.

> Die komplette Bahn einmal zur Mitte hin umschlage

> Den gleichen Packvorgang auf der anderen Haiidavholen.

> Nun die beiden Halften aufeinanderlegen und nattmlarauf achten, dass die
Verstarkungen der Eintrittskanten sauber aufeindieden.

> Die Bahn von unten her in Richtung Eintrittskantefalten, der erste Umschlag
sollte ca. eine Ellenbogenlange haben.

> Die Eintrittskante kann am oberen Ende einmahnagen gefaltet werden, dies

ist aber nicht zwingend erforderlich. Auf jedenlfallite die noch vorhandene Luft im
Schirm durch die Eintrittskante entliiftet und nidatch das Material gepresst werden.
> Nun das Kompressionsband quer zur Eintrittskaateum den Schirm legen.

> Das Ganze jetzt in den Innenpacksack legen. Dssdlevor Beschadigungen durch
ReilRverschliisse oder Gegenstande vom Gurtzeugzschiit

> Den Packsack 6ffnen und den Schirm an das uktadtle legen. Hier sorgt das
weiche Material spater fir guten Tragekomfort intewen Rickenbereich.

> Das Gurtzeug wird nun mit dem Sitzbrett nach cdginden Gleitschirm im
Packsack gelegt und in den meisten Fallen per ResBlluss geschlossen.

> Unter dem Deckel des Packsacks findet man almeneicStauraum fir Helm,
Overall, Instrumente, etc.

Lagerung:
Trocken, lichtgeschutzt und nie in der Nahe vonr@ikalien lagern. Feuchtigkeit ist

ein Feind fur alle Gleitschirme. Trockne Deine @&ehirmausristung immer bevor
Du sie wegpackst, am besten in einem beheizten Raum



Reinigung:

Jedes Reiben und Waschen lasst Deinen Gleitscihinedier altern. Das PU-
beschichtete Segeltuch des skywalk TONKA ist maksoamutzabweisend. Wenn
Du trotzdem das Geflihl hast, dass Dein Gleitscigeneinigt werden muss, dann
lediglich mit einem weichen, feuchten Tuch oderaimm ohne Seife oder anderen
Waschmitteln. Auch keine Losungsmittel verwenden.

Reparatur:

Reparaturen dirfen nur vom Hersteller oder einetoreierten skywalk
Instandhaltungsbetrieb ausgefihrt werden. Amatpareguren konnen mehr Schaden
als Nutzen anrichten.

12 - ENTSORGUNG

Bei der Materialwahl wird bei skywalk Produkten Wauf Umweltvertraglichkeit

sowie hochste Qualitatskontrolle gelegt. SollterD&leitschirm irgendwann nicht
mehr flugtauglich werden so entferne bitte die Mitite. Alle restlichen Teile wie
Leinen, Tuch und Tragegurte werden bei einer Abfatiorgungsstelle abgegeben. Die
Metallteile knnen bei einer Metallverwertung abglegn werden. Du kannst Deinen
ausgedienten skywalk Gleitschirm auch zuriick ansehgken, wir entsorgen ihn fr
Dich dann sachgerecht.

13 — NATUR- UND LANDSCHAFTSVERTRAGLICHES VERHALTEN

Den ersten Schritt zum Umweltbewusstsein habemitiunserem motorlosen Sport
schon gelegt. Speziell sogar die Berggeher die Stariplatz wandern. Trotzdem
mussen wir uns weiterhin umweltfreundlich verhalteas bedeutet keinen Mull im
Gebirge hinterlassen, nicht abseits der Wege gehémicht unnotig Larm
verursachen um das Gleichgewicht von Natur und Zuegrhalten und respektieren.

Materialverschleiss:

Der skywalk TONKA besteht hauptséchlich aus Nylarefi, das unter dem Einfluss
von UV-Strahlen an Festigkeit verliert und luftdoléssig wird. Den Gleitschirm
solltest Du erst kurz vor dem Start auslegen bnmitielbar nach der Landung
wieder ein- packen, um ihn vor unnétiger Sonnembbking zu schitzen.

Leinen Reparaturen:

Die Fangleinen des skywalk TONKA bestehen aus eiDgneema- oder Tecnora-
Kern und einem Polyester-Mantel. Eine Uberbelastingelner Leinen ist zu
vermeiden, da eine sehr starke Uberdehnung iridetist. Wiederholtes Knicken der
Leinen an der gleichen Stelle vermindert die F&sitgwenn auch nur geringfugig.
Jede sichtbare Beschéadigung einer Leine, auch egsith nur um eine
Beschadigung des Mantels handelt, erfordert detestaisch. Eine neue Leine muss
vom Hersteller oder einem autorisierten skywalkdndhaltungsbetrieb bestellt



werden. Die Flugschule bzw. Dein Handler wird Deirh Austausch der defekten
Leine behilflich sein. Bevor Du die Leine austawsciiberprife deren korrekte Lange
durch einen Vergleich mit der entsprechenden Laufeder anderen Seite des Flugels.
Nach Austausch von Leinen muss eine Leinenkontesfl@dgen. Am besten durch
Aufziehen des Gleitschirms am Boden.

Allgemeine Tipps:

Beim Auslegen des Gleitschirms ist darauf zu aghdass weder Schirmtuch noch
Leinen stark verschmutzen, da in den Fasern eiggaaSchmutzpartikel die Leinen
verklrzen und das Material schadigen kdnnen.

> Verhangen sich Leinen am Boden, kdnnen sie béar Gberdehnt oder abgerissen
werden.

> Nicht auf die Leinen treten!

> Es ist darauf zu achten, dass kein Schnee, SardSteine in die Kappe gelangen,
da das Gewicht in der Hinterkante den Schirm bremosier sogar stallen kann.

> Scharfe Kanten verletzten das Tuch der Gleitsgtappe.

> Bei Starkwindstarts kann eine unkontrollierte iBaflache mit sehr hoher
Geschwindigkeit in den Boden schlagen. Dies kanRratilrissen, Beschadigung der
Néhte oder des Tuchs fuhren.

> Nach der Landung sollte die Flache nicht mitidase voran zu Boden fallen, da
dies auf die Dauer das Material im Nasenbereichdigen kann.

> Nach Baum — und Wasserlandungen sollten die b&ngen Uberprift werden.

> Nach Salzwasserkontakt ist das Gerat sofort attigyimit Stl3wasser zu spulen.

14 — 2-JAHRES-CHECK

skywalk schreibt nach Ablauf von 24 Monaten ein Wvagsintervall vor. Die 2-
Jahresprifung wird vom Hersteller bzw. dem Beagftna des Herstellers
durchgefiihrt. Bei Nichteinhaltung dieser Frist, brimer Uberpriifung durch einen
nicht autorisierten Betrieb, verliert der skywal®NKA die Gultigkeit der
Musterzulassung und jegliche Garantieanspriicheewpfehlen, die Nachprifung
nicht selbst durchzufihren, da bei einer Nachpmjifoimne geeignete Instrumente bzw.
ohne entsprechende Sachkenntnisse die Nachprutungangelhaft durchgefihrt
werden kann.

Eine Lufttlchtigkeit ist somit nicht gewahrleist&arantieanspriche verfallen.

Veranderungen am Gleitschirm:

Der skywalk TONKA befindet sich innerhalb der zsligen Toleranzen seiner
Einstellung wenn er die Produktion verlasst. Didsaeranzbereich ist sehr eng und
darf auf keinen Fall verandert werden. Die optindéance zwischen Leistung,
Handling und Sicherheit ist so gewahrleistet.

ACHTUNG:



JEDE EIGENMACHTIGE ANDERUNG HAT EIN ERLOSCHEN DER
BETRIEBSERLAUBNIS ZUR FOLGE. JEDE HAFTUNG DES HERBILERS
UND DER VERTRIEBSSTELLEN IST AUSGESCHLOSSEN.

15 - ZULASSUNGSFLUGE

Der letzte Schliff ist die offizielle Zulassung.

Die verschiedenen Zertifizierungen bedeuten fumshly die letzte Etappe in der
Entwicklung eines Gleitschirms. Diese Testfliige deer erst absolviert, wenn das
Test- Team mit dem jeweiligen Schirm vollends zdgngestellt ist. Wir weisen
darauf hin, dass die Zulassungsresultate wenigohidss Uber das Flugverhalten
eines Schirms in thermisch aktiver und turbulehtdt geben. Einstufungen geben
lediglich Auskunft Gber das Verhalten provozietremflugmanéver in ruhiger
Luft. Die provozierten Extremflugfiguren im Zulasgysverfahren sollten deshalb als
einzelne Faktoren in einem komplexen Zusammenhguhg ilberbewertet werden.

16 — EINIGE ABSCHLIESSENDE WORTE

Gleitschirmfliegen ist ein faszinierender Sportt Bem skywalk TONKA hast Du ein
Gerat in der Hand das an der Spitze des Entwicklktagdards steht. Dieser Schirm
wird Dir tber lange Jahre viel Freude bereiten, wenordnungsgemal behandelt
wird. Respekt vor den Anforderungen und Gefahrenklegens sind Voraussetzung
fur erfolgreiche, schone Fliige. Auch der siche@&#atschirm ist

bei Fehleinschatzung meteorologischer Bedingungen Bilotenfehlern gefahrlich.
Denke stets daran, dass jeder Luftsport potemisiant ist und dass Deine Sicherheit
letztendlich von Dir selbst abhangt. Wir weiserhdilarauf hin, vorsichtig zu fliegen
und die gesetzlichen Bestimmungen im Interesseressiports zu respektieren.

JEDER PILOT FLIEGT IMMER AUF EIGENES RISIKO!

Dein skywalk Team



17 — LEINENPLAN
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18 - TRAGEGURT
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