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Gleitschirmgurizeug Matador

Sie haben mit dem Gurtsystem Matador eines der komfortabelsten und funktionellsten Gurtsysteme erworben, das zur
Zeit auf dem Markt erhaltlich ist. Wir bedanken uns flr das Vertrauen, das Sie uns hiermit entgegen bringen.

Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung sorgfaltig durch und bedenken Sie, dal} Independence fiir Unfalle und
Schaden, die aus Nichtbefolgen der Bedienungshinweise resultieren, nicht haftbar gemacht werden kann.

Technische Beschreibung:

mustergeprifter Protektor
Durchlaufende Schultergurte fur optimalen Komfo
Hochstzulassiges Pilotengewicht: 120 kg
Leergewicht: 4,5 kg

Sitzposition im Flug verstellbar

Ubersicht:

a) Rettungsgeratecontainer
b) seitlicher Brustgurt / Verstellschliel3e
c) Sicherungs seitlicher Brustgurt

d) Herausfallsicherung

e) Befestigungsdse Beinstrecker (optional)
f) Hauptaufhangung

g) Rettungsgerategriff

h) Osen fiir Speedsystem




1. Einstellmdglichkeiten:

Einstellmdglichkeiten bestehen an den Schultergurten, dem Brustgurt, den seitlichen Brustgurten und den Beinschlaufen.
Durch die vielseitigen Verstellmdglichkeiten des Matador empfehlen wir auf jeden Fall, dass alle Einstellmdglichkeiten in
einem Simulator vor dem ersten Flug ausprobiert und justiert werden um einen optimalen Sitzkomfort sicherzustellen.

Einstellung des Brustgurtes:

Der Brustgurt wird mit den Click Lock Schnallen geschlossen. Wenn der Brustgurt geschlossen ist, dann ist zugleich die
Herausfallsicherung ebenfalls geschlossen. Die Click Lock Schliefsien missen hérbar einrasten! Der Brustgurt sollte nicht
zu eng angezogen werden. Ein unbeabsichtigtes Offnen dieser Schnalle ist nicht mdglich, da beide Federschnapper zum
Offnen gleichzeitig gedriickt werden miissen.

Einstellung der Schultergurte:

Esistzu beachten, daf} bei richtiger Einstellung die Schultergurte mit leichtem Druck auf den Schultern zu spuren sind. Mit
den Schultergurten erfolgt zum einen die Einstellung auf die KérpergréfRe, zum anderen die Einstellung der Sitzposition
von sitzend aufliegend.

Einstellung der seitlichen Brustgurte:

Das Einstellen der seitlichen Brustgurte erfolgt als 3. Schritt und ermdéglicht zum einen wieder die Variation der Sitzposition
von sitzend auf liegend, zum anderen wird mit den seitlichen Brustgurten die bequemste Sitzstellung gefunden. Bei dem
Einstellen sollte darauf geachtet werden, dass die Korperlast gleichmafig auf Schultergurt und seitlichen Brustgurt verteilt
wird. Es muss darauf geachtet werden, dass der seitliche Brustgurt wie unter Punkt ¢) beschrieben in den Karabiner
eingeschlauftist.

Einstellung der Beinschlaufen:

Es ist beim Anlegen zu beachten, dass die Click Lock Schnallen hdrbar einrasten. Bei der Léange der Beinschlaufen ist
darauf zu achten, dal} diese stets stramm aber nicht einschniirend angezogen werden, da wahrend der Start- und
Landephase die Beine noch etwas Spiel haben sollten.

Einbau des FuBbeschleunigers:

Der Verlauf des Fulbeschleunigers ist vom Tragegurt aus gesehen wie folgt: hintere Ose an der Verkleidung, hintere
Umlenkrolle am Sitzbrett, vordere Umlenkrolle, vordere Ose an der Verkleidung, kleiner Ring an der Sitzbrettvorderkante.

Es muss auf jeden Fall sichergestellt sein, dass der FuBbeschleuniger so kurz eingestellt ist, dass die Auslésung
des Rettungssystems nicht behindert wird (vgl. Abbildung). Deshalb muss die Lange des Beinstreckerseils
muss vor dem Flug unbedingtim Simulator eingestellt werden!!!

Achtung: Bei Verwendung eines fixen Beinstreckers muss ebenfalls sichergestellt sein, dass die Funktion des
Rettungsgeratecontainers unter dem Sitzbrett in zu jeder Zeit gewahrleistet ist.

Sowohl beim FuBbeschleuniger als auch bei einem fixen Beinstrecker besteht die Gefahr, dass bei
Nichtgebrauch diese durch den Fahrtwind hinter den Rettungsgeratecontainer gelangen konnen und damit eine
Rettungsschirmauslésung unmoéglich machen!!!

FuBbeschleuniger
zu tief!

Obere Leiter

darf maximal

L N 5-8 cm unterhalb

A 3 der Sitzbrettvorder-
“ kante sein

So nicht!!!




Einbau des fixen Beinstreckers mit Trennsystem:
Durch den Einbau eines Beinstreckers mit Trennsystem wird beim aktivieren des Rettungssystems automatisch der

fixe Beinstrecker einseitig getrennt und eine korrekte Auslésung des Rettungssystems auch bei langer Einstellung des
Beinstreckers gewahrleistet.

Einbaufolge:
Zuerst muss das Rettungsgerat wie unter 2. beschrieben eingebaut werden!
Beschreibung Griff:

Loop zum Einschlaufen des
Rettungsgerates (siehe Punkt 2).

zwei gelbe Kabel zum :

Verschliel3en des Rettungsgeréte—/

einzelnes gelbes Kabel,
zum Fixieren und Trennen
des Beinstreckers.

containers (siehe Punkt 2).

/

Nun wird die trennbare Seite des Beinstreckers in Flugrichtung rechts durch den oberen gro3en Ring eingeschlauft.
Der weifde Loop wird zuerst durch die untere Ose (a), dann durch die obere Ose (b) geflihrt und mit dem einzelnen
gelben Kabel gesichert (c).

Dieses einzelne gelbe Kabel verlauft vom Rettungsgerate-Griff zur Trennvorrichtung des Beinstreckers wie in der
Abbildung ersichtlich innerhalb des Gurtzeugs!

Abschlielend wird die Neoprenhdlle Gber das Ende des Kabels gezogen und der Rettungsgerategriff wie unter 2.
(Einbau des Rettungsgerates) beschrieben angebracht.
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Bei der gleichzeitigen Verwendung eines FuRbeschleunigers muss darauf geachtet werden, dass beide Systeme
ordnungsgemaf montiert sind und sich nicht gegenseitig behindern!

Achtung:

Durch die Verwendung dieser Trennvorrichtung wird dem Auslésemechanismus des Rettungssystems ein
weiteres Bauteil hinzugefiigt, das bei falscher Montage oder fehlerhaften Wartung die Aktivierung des
Rettungssystems behindern kann. Deshalb muss die Funktion auf jeden Fall nach dem Einbau einer
Kompatibilitatspriifung unterzogen werden!

Ebenso muss die Trennvorrichtung vor jedem Flug auf Funktionstiichtigkeit liberpriift werden.

Dies gilt insbesondere bei zeitgleicher Verwendung eines Beschleunigungssystems, das parallel nur wenige
Zentimeter unterhalb des Auslésebandes verlauft.



2. Einbau des Rettungssystems

e

&

Beiliegenden Griff am Innencontainer des
Rettungsgerates so kurz wie mdéglich
einschlaufen.

Die Verbindungsleine im Container verstauen. Diese
muss zwischen Innencontainer und Gurtzeug liegen.
Die Griffverbindung zum Innencontainer muss wie in
der Abbildung ersichtlich ebenfalls zwischen
Innencontainer und Gurtzeug liegen, d.h. nach innen
schauen. Damit ist eine Auslésung mit wenig
Auslosekraft gewahrleistet um den Rettungsschirm
leicht freizusetzen.

Jetzt d%n vorderen Containerlappen schlieen und
mit den| beiden unteren gelben VerschluRkabeln
sichern. Keinesfalls die lange Seite des Kabels
durch beide Loops fuhren!!!

Verbindungsleine des Rettungsschirms mit der
Verbindungsleine des Gurtzeuges einschlaufen.

Container mit Hilfe zweier Packschnlre verschlielen.
Zuerst werden die seitlichen Containerlappen
geschlossen.

Das Band vom Auslosegriff verlauft zwischen den
geteilten seitlichen Lappen.

Es muss darauf geachtet werden, dass das Band vom
Ausldsegriff behinderungsfrei verlegt wird und
ausreichend lang aus dem Container schaut und
wahrend der Auslésung der Zug nicht zuerst auf den
Innencontainer sondern auf das gelbe VerschluRkabel
kommt.

Griff in die beiden daflir vorgesehenen
Aufnahmedffnungen einstecken.
Die Lappen 1) und 2) einstecken.



AbschlieRend wird, wie bereits weiter vorne ..nachdem des aus der entsprechenden
beschrieben, das noch nach oben stehende, einzelne Offn_ung heraus geflhrt wurde, den Beinstrecker
gelbe Kabel, im Gurtzeug verlegt, um damit... zu sichern.

Achtung:

Nach jeder Packung muB eine Probeauslésung durchgefiihrt werden, ob die Offnungskraft zwischen 2
und 5 daN liegt.

Bei einer erstmaligen Kombination von Gurtzeug und Rettungsgerat mull eine Kompatibilitatsprifung
von einer autorisierten Person durchgeflhrt werden!

Betriebshinweise:

Funktionsweise Protektor:

Das Matador besitzt einen mustergepruften Rickenschutz aus einem Schaumstoff, der in eine Stoffhille eingenaht ist.
Vor jedem Start mufd der Protektor daraufhin Uberprift werden, ob dieser komplett mit Luft gefilllt ist. Speziell bei
niedrigen Temperaturen und beilangem Nichtgebrauch des Protektors, kann sich unter Umstanden dieser nurlangsam
fullen.

Bei einer Sitzbrettlandung wird die Luft im Protektor komprimiert und definiert Gber die Nahte nach aul3en abgelassen.
Der dadurch entstehende Verzégerungsweg verteilt die Einschlagsenergie Gber einen langeren Zeitraum und schiitzt
somit die Wirbelsaule vor extremen Lastspitzen. Die bei der Musterprifung erzielten Verzégerungswerte waren sehr
gut. Allerdings ist selbst der beste Riickenschutz keine Garantie fiir die Vermeidung von Riickenverletzungen!

Aus diesem Grund darf der Protektor nicht fiir regelmafige, unnétige Sitzbrettlandungen verwendet werden! Zudem
leidet mit jedem Gebrauch die Effizienz des Protektors und die Schutzwirkung wird geringer - selbst wenn keine
sichtbaren Schaden erkennbar sind.

Sind sichtbare Schaden erkennbar, darf der Protektor ebensowenig weiter benutzt werden wie nach einer harten
Landung. Dann muR das Gurtzeug zum Hersteller zur Uberpriifung eingeschickt werden.

Vor der Benutzung des Gurtzeuges miissen folgende Punkte liberpriift werden:

e Auldenhllle des Protektors, sowie das komplette Gurtsystem unbeschadigt?

e Protektor voll gefullt?

e Rettungsschirmcontainer und Griff ordnungsgemaf geschlossen?

e Beschleunigungssystem (falls vorhanden) ordnungsgemaR befestigt und eingestellt?
e GurtschlieRen ordnungsgemaf geschlossen und richtig eingestellt?

Wartung/Lebendauer des Protektors:

Der Protektor ist weitgehend wartungsfrei. Es ist lediglich vor jedem Start der Protektor auf richtigen Sitz und auf volle
Entfaltung des Protektorschaumes zu prifen. Der Protektor ist durch die Einbaulage zwischen
Rettungsgeratecontainer und Sitzbrett vor mechanischen Beschadigungen gut geschiitzt. Sichtbare Beschadigungen
(Locher, Risse) miissen repariert werden, da sonst die AuRenhiille bei einem Aufprall platzen kann und die Dampfung
stark mindert.

Wurde der Protektor bei einer harten Landung benutzt, bzw wurden Beschadigungen festgestellt, so missen diese
beim Hersteller oder einem autorisiertem Fachbetrieb tberprift und ggf. repariert werden.

Doppelsitziges Fliegen:

Das Gurtsystem Matador ist als Passagiergurtzeug flr doppelsitziges Fliegen geeignet. Als Pilotengurtzeug ist das
Matador nicht geeignet, da die GroRRe des Rettungsschirmcontainers nicht fiir Tandemrettungsgerate ausgelegtist.



Schleppbetrieb:

Das Gurtsystem Innovation eignet sich bei Verwendung der Karabiner als Befestigungspunkt fir die Schleppklinke
grundsatzlich fur den Schleppbetrieb. Separate Schleppschlaufen sind nicht am Gurtzeug angebracht!

BeiAnbringung einer Schleppklinke die Betriebsanleitung der Schleppklinke beachten!

Verhalten in besonderen Fallen

Bei Wasserlandungen und Starkwindlandungen sollte sich nach Mdglichkeit der Pilot so schnell als mdglich nach der
Landung vom Gurtzeug bzw. Gleitschirm trennen.

Bei Baumlandungen 0.3. sollte der Pilot sich zuerst gegen einen Absturz sichern und wenn méglich auf professionelle Hilfe
warten.

Entgegen der 0.g. Empfehlungen ist es moglich, dass ein anderes Verhalten als beschrieben erforderlich ist. Die Vielzahl
an moglichen Situationen lasst keine allgemein glltigen, generellen Verhaltensweisen zu und ist vom Piloten von Fall zu
Fall zu entscheiden.

Lebensdauer und Auswechselzeitpunkt von Bauteilen, Reparaturhinweise

Das Gurtzeug Matador wurde fiir hohe Belastungen und Beanspruchung konzipiert. Dementsprechend wurden bei der
Wahl der Materialien besonders hohe Kriterien angesetzt. Da jedoch die Lebensdauer in hohem Maf3 von der Achtsamkeit
des Benutzers abhangig ist, empfehlen wir das Gurtsystem regelmaRig auf Abnutzungserscheinungen hin zu untersuchen
und gegebenenfalls beschadigte Komponenten auszuwechseln.

Insbesondere ist darauf zu achten, dass schadhafte Nahte und Materialien umgehend von einer autorisierten Werkstatte
erneuertwerden. Weiters besteht jederzeit die Mdglichkeit, das Gurtsystem zur Uberprufung einzusenden.

Wenn das Gurtzeug verschmutzt ist, ist es lediglich mit Wasser reinigen. Dabei mechanische Belastungen wie bursten und
rubbeln vermeiden. Chemische Reinigungsmittel beschadigen Tuch und Gurte.

Wartung, Kontrolle, Nachprifung:

Das Gurtzeug Matador ist weitgehend wartungsfrei, bedarf aber dennoch einer regelmaRigen Uberpriifung auf
Beschadigungen. Diese regelmalige Kontrolle gibt lhnen die Gewahr einer uneingeschrankten Funktion lhres
Gurtsystems.

Speziell bei den Gurtschlief3en ist zu beachten, dass kein Schmutz in die Mechanik der Schlie3en gelangt. Die Schlie3en
sind bei Bedarf mit Néhmaschinendl leicht einzudlen.
Die Wartung des Protektors ist separat beschrieben.

Das Gerat mull nach spatestens 24 Monaten einer vollstandigen Sichtprifung unterzogen werden. Die Karabiner sind
nach Anweisung des Karabinerherstellers oder nach spatestens 1000 Flugstunden oder 5 Jahren zu wechseln, je
nachdem was friiher eintritt. Die Nachprufung ist nachvollziehbar zu dokumentieren.

Lagerung und Transport:
Um eine unnétige Schwachung des Gurtverbundes zu verhindern, empfehlen wir bei Lagerung und Transport:

-vermeiden Sie hohe Temperaturen (geschlossenes Autoim Sommer)

-vermeiden Sie den Umgang mit Feuer und scharfkantigen Gegenstédnden und Chemikalien in unmittelbarer Nahe des
Gurtsystems

- vermeiden Sie unnétig lange Sonneneinwirkung, denn UV Strahlung zerstort die Molekularstruktur des Materials

- vermeiden Sie den Kontakt mit Salzwasser oder saurehaltigen Flissigkeiten

-wird das Gurtzeug flr langere Zeit nicht benutzt, sollte speziell der Riickenprotektor, nicht zusammengepresstin einem
kuhlen, trockenen Raum gelagert werden.

Entsorgung:

Die in einem Gleitschirmgurtzeug eingesetzten Materialien fordern eine sachgerechte Entsorgung. Bitte ausgediente
Gerate an uns zurticksenden. Diese werden von uns dann fachgerecht entsorgt.

Natur- und landschaftsvertragliches Verhalten:

Eigentlich selbstverstandlich, aber hier nochmals ausdricklich erwahnt: Bitte unseren naturnahen Sport so betreiben,
dass Natur und Landschaft geschont werden!

Bitte nicht abseits der markierten Wege gehen, keinen Mull hinterlassen, nicht unnétig larmen und die sensiblen
Gleichgewichte im Gebirge respektieren.

Speziell am Startplatz ist unsere Riicksicht auf die Natur gefordert!



