Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC

D#V -Technikreferat
LBA-anerkannte Priifstelle fir Hangegleiter und Gleitsegel

Luftsportgerate-Kennblatt
Hangegleiter

Gerate-Kennblatt Nr.: DHV 01-0284-94 Ausgabe: 7 Datum: 03.03.2011
I.  Zulassung

1. Geratemuster: Bullet Cut

2. Hersteller: Drachenservice Achim Kiihnle

3. Inhaber der Musterprifbescheinigung: Drachenservice Achim Kihnle
4. Datum der Musterprifung: 04.09.1996

Merkmale und Betriebsarenzen

1. Geréategewicht (ohne Packsack kg): 28

2. Zulassiges Startgewicht minimal (kg): 100 maximal (kg): 125
3. Maximal zuldssige Geschwindigkeit (km/h). 80

4. Anzahi der Sitze: 1

5. Klasse: 2-3

6. Lage des Aufhdngepunktes, gemessen vom vorderen Ende des Kielrohres,
minimal (mm): 7400 maximal (mm): 7430
Lage des Aufthéngepunktes (ber Kielrohr-Oberkante (mm): 150

7. Speedbar: Ja | . Variable Geometrie: Ja
Steuerhilfen: keine

8. Segellaten im Untersegel (Stiick): 8 im Obersegel (Stick): 23

9. Kieltaschenhdhe Uber Kielrohr-Oberkante,

“vorne (gestreckt, mm):- 25 - hinten (gedrickt, mm): - 0

fo




Seite 2 Gerdte-Kennblatt Nr.: DHV 01-0284-84  Ausgabe: 1

Datum: 03.03.2011

Hi.

10. Gestutzte Segellatten iiber Kielrohr-Oberkante, von innen nach auBBen, (mm)

VG gespannt, 1. Latte: 700

VG gespannt, 5. Latte:
VG gespannt 9. Latte:

VG entspannt, 1. Latte:
VG entspannt, 5. Latte:
VG entspannt 9. Latte:

90

2. Latte: 160 3. Latte:

6. Latte: 7. Latte:
10. Latte:
2. Latte: 160 3. Latte:
6. Latte: 7. Latte:
10. Latte:

11. Swivelgestitzte Segellatte Uiber Kielrohr-Oberkante (mm)

VG gespannt: 160

4. L atte:
8. Latte:

4. Latte:
8. Latte:

VG entspannt: 120

12. Randbogen-Ende Uber Kielrohr-Oberkante (mm)

VG gespannt:

VG entspannt:

13. Seitenrohr-Ende lber Kielrohr-Oberkante (mm)

Geréat auf Basis stehend, VG gespannt: -40
Gerat auf Turm stehend, VG gespannt: +40

14. Zugelassen fir Windenschlepp: Nein

15. Nachpriffrist: 60 Mo

16. Sonstige Besonderheiten:

mit oder ohne Fligel-Endabdeckung

Betriebsanweisunoen

VG entspannt: -130
VG entspannt: +80

fir UL-Schlepp: Nein

Betriebsanleitung in der genehmigten Fassung vom 04.02.1994.
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Josef Guggenmos
Fissener Str. 29
87600 Kaufbeuren

Drachenbau Guggenmaos

Tel. 08341/5186
Fax. 08341/82464

Bedienungsanleitung Bullet Cut

Technische Daten

Spannweite 10,9 m Gitesiegel-Nr. ...
Segelfliche 13,2 m2 Serien-Nr. ...
Nasenwinkel 133 ° Baujahr ...
Streckung 9 Startgewicht min. 100 kg
Eigengewicht 28 kg Startgewicht max. 125 kg
Segeliberlapp 0° Packlange lang 6,10m
Doppelsegel 87 % Packlange kurz 4,05m
Rohrdurchmesser Leistungsdaten

Kielrohr & 44/42 W 0.9 F51 max. Geschwindigkeit 80 knv/h
Querrohr 60/62 W09 F51 min. Geschwindigkeit 36 km/h
Flugelrohr £ 60/50 W09 F51 Normalflug 42 km/h
Steuerbtigel 53x26 W15 F28

Turm 53x26 W15 F28

Drahtseil V2A

Segel 190 g/210 g Polyester

Eingeflogen am ... Unterschrift ...

Der Hingegleiter entspricht zum Zeitpunkt der Werksauslieferung den giiltigen
Vorschriften fur den Bau und Betrieb von Hingegleitern. Bei einer Anderung dieser
Vorschriften von Seiten der Behérde oder deren Beauftragte bitten wir Sie, sich mit uns

oder Threm Hindler in Verbindung zu setzen.

ACHTUNG

Jede eigenmichtige Anderung am Geriit hat das Erldschen der
Betriebserlaubnis zur Folge!

Diese Bedienungsanleitung beinhaltet die Betriebsanleitung mit den betriebstechmischen Daten, Anweisungen fur den Auf- und
Abbau des Hangegleiters sowie Hinweise fiir seine Uberpriifung, Pflege und Instandsetzung.

Die Bedienungsanleitung ist Bestandteil des Hangegleiters und mufl beim Verkauf dem Kaufer ausgehandigt werden.



Auf- und Abbauanieitung Bullet Cut

» Packsack offnen, Segellatten entnehmen und Steuerbtigelpolster abnehmen.

Nur bei Kurzpack:

e Im Segel liegende hintere Fligelrohre aufkappen und mit dem vorderen Flagelrohr zusammen-
stecken. Am hinteren Flugelrohr ist ein 20 cm langer Schlitz, der das Verdrehen des hinteren Fli-
gelrohres verhindert. Hinteres Fliigelrohr auf festen Sitz und Verdrehen prufen.

e Das vordere rechte und das hintere rechte Flugelrohr sind rot markiert. Achten Sie immer darauf,

daf} nur die beiden rot markierten Flugelstangen zusammengesteckt werden. Es gibt ein rechtes
und ein hnkes hinteres Fltigelrohr.
¢ Segel am Fligelrohrende befestigten. |
« Steuerbligel autklappen und in der Trapezecke zusammenstecken, mit Quikpin sichern.
« Innerhalb des Steuerbugels diirfen sich keine Seile befinden.
Fir Langpack:

« (Gerat umdrehen, auf den Biigel stellen, Packsack abnehmen, alle Klettbander und Flugelenden-

schutz entfernen.

e Turm in die gewiinschte Schwerpunktposition emstecken, Turmseil mit Karabiner am Kielrohr
emnhangen. Darauf achten, dal3 die Oberverspannung nicht verdreht i1st { Abb. 2).

« Flugel ausbreiten.

e Latten Nr. 1 bis 8 einschieben, weil} rechts, rot links und mit Lattengummi oder Schnire span-

nen.
Achtung:
Die Segellatten im Obersegel durfen nur bei ungespanntem Segel
eingeschoben bzw. herausgezogen werden, um eine Beschadigung des
Segels und der Segellatten zu vermeiden!

«  Mit der Hilfsschnur , die aus dem Doppelsegel kommt , Querrohr spannen und den am

Flaschenzug befindlichen Karabinerhaken in die Lasche am Querrohr einhangen (Abb.5).
Hilfsschnur im Doppelsegel verstauen.

« Vordere Unterverspannung einhingen (Abb.6).

e Nasenplatte justieren (Abb.7).

« Nasenverkleidung anbringen.

« Segellatten 9 bis 11 einschieben. Spreitzlatte spannen.

« Untersegellatten Nr. 1 bis 4 einschieben, so daf3 die gekrimmten Enden nach unten schauen.

¢ Reifiverschlufl am Fligelende 6ffnen, Swivel einsetzen und Reifiverschluf} schlieflen.

« Segelbefestigung an der Nase leicht spannen.

« Vorflugcheck durchfuhren und dabei Reif3verschiufl schlieen.

Abbau:

« Beim Abbau des Gerdtes wird in umgekehrter Reihenfolge vorgegangen.




Kurzpack:

e Segelbefestigung an der Nase [8sen.

¢ Gerit normal abbauen.

e Um den vorderen Teil des Gerites ein Klettband legen.

s Segel am Fligelende aushangen, hinteres Flugelrohr ca. 25¢m herausziehen.

« Eintrittskante gerade legen und Segel mit dem im Segel liegenden Fligelrohr nach vorne klappen
und mit Klettband befestigen.

« Reilverschiufl schlieen und den Gibrigen Teil des Packsacks umschlagen.

Vorflugcheck

Vor jedem Flug ist ein Vorflugcheck durchzufthren!

Wir empfehlen nach folgendem Muster vorzugehen:

¢ Zentrum: Segel 6ffnen, alle Seile und Teile vom Querrohr sichten, Flaschenzug freigidngig? Segel
schlielen, Authingung ok?

e Trapez: Trapezkopf, Bigelrohre, Trapezecken, Quikpins checken.

e Nase: Nasenplatte mit samtlichen Verbindungsteilen kontrollieren, Blick ins Segel: Biegelinie der
Fligelrohre gleich? Uber Fligel peilen: Schrankung/Pitch-Hohe.

e Fligel: Unterverspannung, Fligelrohr, alle Lattengummis eingehéngt? Keine Pitchleine unter
Latte verhdngt? Alle Untersegellatten eingeschoben, alle Untersegel Reif3verschliisse
geschlossen?

« Hinter dem Flugel: Segelbefestigung am Kiel in Ordnung? Segelspannvorrichtung emgehangt? -
alle Seile ok? Turm, Verlauf von Oberverspannung und Pitchleinen richtig?

o  Andere Seite Fligel: Lattengummis, Pitchleinen, Fligelrohr, Unterverspannung, Untersegel

(siehe oben).

Hinweis: Niemals mit Wassertropfen/Schnee/Eis auf der Anstromkante starten! In diesem Fall
Anstromkante vor dem Start abwischen.

Unmittelbar vor dem Start Liegeprobe durchfithren!

Der Bullet Cut ist fur den Liegendflug eingestellt!

Der Start

Gestartet wird mit lockerer VG. Das Gerat hat so die besten Langsamflugeigenschaften und das
beste Handling. '
Da die Unterverspannung in dieser Stellung locker ist, nimmt man sich Zeit, das Gerat sorgfaltig aus-
zutarieren. Beim Beschleunigen wird das Gerat schnell sein Eigengewicht tragen und die Verspan-
nung straff werden.

Der richtige Anstellwinkel zum Abheben wird vom Anlaufen bis zum Abheben beibehalten. Man lauft

langsam an, wie eine Kugel, die bergab losrollt und beschleunigt dann kontinuierlich und kraftvoll.
Dabei wird die Schrittldnge erhoht, nicht die Schrittfrequenz (raumgreifende Schritte).

Grundsitziich werden Riickenwindstarts unterlassen!




Flug

Der Cut erfordert keine besondere Steuertechnik. Steuern geschieht ausschlieflich durch Gewichts-
verlagerung Korpergewicht nach links bedeutet Linkskurve, Korpergewicht nach rechts bedeutet
Rechtskurve.

Wie bei allen Geriten kann jedoch durch geringe Fahrtaufnahme vor dem einleiten der Kurve und
durch leichtes driicken des Biigels beim Einleiten der Kurve die Rollzeit weiter verkiirzt werden.

Da sich die Flugcharakteristik des Cut mit der VG stark beeinflussen 1aB3t, nun ein paar Worte zu de-
ren Wirkungsweise:

Beim Spannen der VG verringern sich V-Form und Schriankung, die Segelspannung nimmt zu.

Beim Entspannen der VG erhoht sich V-Form und Schrankung, die Segelspannung 146t nach und der
Steuerbiigel wandert in Trimmflugstellung ca. 15cm nach vorn. Lockere VG bedeutet daher die gut-
miitigsten Langsamflugeigenschaften, das beste Handling und die grofBte Eigenstabilitét.

Gespannte VG ergibt die besten Gleitwerte, vor allem im hohen Geschwindigkeitsbereich, die grofite
Vmax Sowie den geringsten Biigeldruck im Schnellflug. Die Trimmgeschwindigkeit sowie der Sink-
wert im Langsamflug ist in beiden Stellungen der VG etwa gleich.

Im Kreisflug zeigt das Gerit mit gespannter VG die Tendenz, in die Kurve zu ziehen, wobei es ent-
spannt neutral liegt und das beste Handling aufweist. Zum Thermikfliegen wird daher normalerweise
die VG entspannt. Bis 50% VG-Spannung andert sich das Handling jedoch nur wenig, die Verinde-
rung der V-Form des Fligels ist aber spurbar. So kann es, je nach Art der Thermik und Pilotenge-
schmack, sinnvoll sein, die VG-Spannung zu variieren. Um so schwerer der Pilot, um so mehr kann
die VG gespannt werden.

Beim Uberlandfliegen wird im Geradeausflug wegen der besseren Gleitleistung mit gespannter VG
geflogen. Sinnvoll ist es beim Thermikkurbeln schon im letzten Kreis, vor verlassen des Aufwindes,
die VG fur den anschlieBenden Gleitflug wieder zu spannen.

Besondere Flugzustinde: Der Stall im Geradeausflug kundigt sich mit entspannter VG lange vorher
durch zuriickstrebenden Biigel an. Wird der Bugel nicht in Trimmstellung zurickgenommen, sondern
weiter nach vorn gedriickt, erfolgt ein sanftes abknicken nach vorn. Das Gerdt mimmt anschlielend
selbststandig wieder Fahrt auf. Mit gespannter VG erfolgt das abknicken etwas harter.

Beim Stromungsabrify in der Kurve zieht das Gerit ins Kurveninnere. Zuerst Fahrtaufnahme und
dann Gegensteuern beenden diesen Zustand sofort.

Sollten Sie im Flug vom Regen tberrascht werden, st die Geschwindigkeit um ca. 15km/h zu erho-
hen.

Kunstflug: Kunstflug mit gewichtskraftgesteuerten Hangegleitern ist generell mit hohem Risiko be-
haftet und deshalb in Deutschland verboten.

Der Cut ist ein sehr schnelles Gerit und es ist moglich, die max. zuldssige Geschwindigkert fur Han-
gegleiter von 80 kmv/h zu tberschreiten. Durch abrupte Steuerbewegungen konnen dann g-Lasten er-
reicht werden, die liber der gepriiften 6 g Bruchlast liegen. Bei 80 kmv/h kann man maximal ungefahr
6 g erreichen, bei 120 km/h sind bereits ca. 16 g moglich!

Das heiBt, man kann, wie bei jedem Flugzeug, im sehr hohen Geschwindigkeitsbereich durch Steuer-
fehler das Gerat Uberlasten und zerbrechen.

Durch hohe Belastungen, wie sie im Kunstflug auftreten, wird zudem das Segel stark beansprucht.
Das fithrt zu nachlassender Flugleistung und vorzeitigem Altern.

Aus all diesen Griinden raten wir vom Kunstflug ab!




Landung

Zur Landung wird die VG in lockerste Stellung gebracht. Der Fliigel hat dann die besten Langsam-
flugeigenschaften, auch ist der Bodeneffekt am geringsten ausgepriagt. Landeeinteilung und Landung
erfolgen von der Position weg mit Normalfahrt, nur bei turbulenten Bedingungen und/oder starkem
Wind wird mit um ca. 10 kmv/h erhohter Fahrt geflogen.

Grundsiatzlich erfolgt der Endanflug gegen den Wind. Man 1463t das Gerit in ca. 1m Hohe tber
Grund ausschweben. Diese Hohe wird durch kontinuierliches driicken am Bugel beibehalten. Das
Geriat baut dadurch Fahrt ab. Wenn der Drachen so langsam geworden ist, da3 er auch durch weite-
res driicken am Bigel nicht mehr die Hohe halten kann, wird der Bugel ganz nach vorn oben ge-
drickt und bis zum Stand dort gehalten.

UL-Schlepp

Der Bullet Cut ist im UL-Schlepp nicht getestet und somit verboten.
Winden-Schlepp

Der Bullet Cut istim Winden-Schlepp nicht getestet und somit verboten.

Trimmung des Gerites

Alle Geridte werden werkseitig getrimmt und eingeflogen. In Ausnahmefillen kann dies durch den
Héndler erfolgen.

Da die Trimmfluggeschwindigkeit von Pilotengewicht und personlichem Geschmack abhingt, kann
es sein, dal} sie vom Piloten noch feineingestellt werden muf3.

Wir empfehlen, die Trimmgeschwindigkeit so einzustellen, daf3 sie fiir den Kreisflug optimal ist. Das
ist dann der Fall, wenn das Gerét im Geradeausflug mit losgelassenem Steuerbiigel etwas {iber Stall-
geschwindigkeit fliegt. Das Gerét braucht jetzt im Thermikflug nicht gedrickt gehalten zu werden.
Im Geradeaustlug wird der Bugel leicht nach hinten gezogen gehalten, was wegen des geringen
Bugeldruckes keinen Kraftaufwand erfordert.

Zum Trimmen der Fluggeschwindigkeit wird der Turm an dem die Pilotenauthangung befestigt ist
versetzt. Soll das Gerét schneller fliegen wird der Turm ins vordere Trimmloch gesteckt, soll es lang-
samer fliegen wird der Turm ins hintere Trimmloch gesteckt.

Einstelimoglichkeiten

Durch das Versetzen des am Fligelende durch eine Schraube gesicherten PVC Teils entweder nach
auflen erreicht man mehr, bzw. nach innen weniger Segelspannung. Erhohen sie die Spannung nur
soweit, daf} die Kiellatte beim komplett aufgebauten Drachen ohne grofien Kraftaufwand auf die vor-
dere Schraube der Nasenplatte gesetzt werden kann. Voraussetzung ist das richtige Profil.
Lattengummus: Die Lattengummis und -Schnire sollten stramm sitzen. Zu straff sitzende Gummis
bzw. Schntire fithren zu zihem Handling, nicht aber zu einer Leistungssteigerung.

Die von uns ausgelieferten Gerite sind eingeflogen und eingestellt, so dal3 keine Geriate ausgeliefert
werden, die auf eine Seite ziehen. Sollten derartige Probleme jedoch auftreten, zum Beispiel nach ei-
nem harten Crash, setzen Sie sich mit uns oder Threm Handler in Verbindung,
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Kontrolle der im Typenkennblatt vermerkten Segeleinstellhthen und
V-Form

Diese Maf3e konnen sich nur durch den Einbau von falschen Ersatzteilen bzw. unsachgemiBes In-
standsetzen veridndern.

Das Gerat wird dazu flugbereit aufgebaut. Man benotigt eine diinne Schnur, die stramm zwischen
den zu messenden Punkten gespannt wird. Jetzt kann rechtwinklig zur Oberkante Kielrohr die jewei-
lige Einstellhbhe gemessen werden. Bei der Kontrolle der V-Form wird die Schnur zwischen den
Unterkanten der Fligelrohrenden gespannt. Dabei wird das Gerat einmal auf den Steuerbigel und
einmal auf dem Turm stehend vermessen. Die gemessenen Werte werden mit den Werten im Typen-
kennblatt verglichen.

Bei grofleren Abweichungen setzen Sie sich bitte mit dem Hersteller in Verbindung,

Wartungs- und Reparaturvorschriften

Der Transport mit dem Auto oder auf Seilbahnen etc. kann kurz (Packlinge 4 10 m ) oder lang (
Packlange 6.10m), jedoch nur im Packsack erfolgen. Die Berthrungsflichen zwischen Triger und
Hingegleiter mussen gut gepolstert sein, damit Druckstellen und Beschidigungen zuverlissig
vermieden werden. Durch die Befestigung am Trager durfen keine Verformungen der Rohre
erfolgen, beim Fahren z.B. mit dem Auto, darf der Hiangegleiter nicht ins Schwingen kommen.

Nach 3 Jahren oder nach 200 Starts st die Unterverspannung und das Querrohrspannseil komplett
auszuwechseln. Dies gilt auch nach einem richtigen Crash. Bei Teileaustausch ist darauf zu achten,
daf} nur Originalteile verwendet werden.

Die Reinigung des Segels geschieht am besten mit Hilfe eines leichten Spiilmittels. Bei Berthrung
mit Salzwasser oder in salzhaltiger Luft, zB. am Meer muf} das Segel und vor allem das Gestinge
taglich mit Stif3wasser abgespiilt werden, da Aluminium durch Salz oxydiert und damit zerstdrt wird.

Die Lagerung mul} an einem trockenen Platz sein. Es ist darauf zu achten, dali die Auflagen breit ge-
nug sind, um Schiden, besonders an der Mylar-Eintnittskante, zu vermeiden. Sollten Sie Thr Gerit im
Regen transportieren, 6ffnen Sie bei der Lagerung den Packsack ganz, solange bis keine Feuchtigkeit
mehr festzustellen ist.

Beschidigte Teile sind sofort auszutauschen!

Steuerbiigel auswechseln

Da die Seile integriert sind, ist unbedingt darauf zu achten, dal3 beim Neueinbau eines Steuerbiigels
die Bolzen durch die Seilkauschen gehen.

5 Jahres Uberpriifung

Bitte versaumen Sie nicht, den neuen Vorschriften entsprechend, Thr Gerit nach 5 Jahren zur Uber-
prifung zu Threm Hersteller zu bringen.

Réddermontage

Rider konnen innerhalb des Trapezes montiert werden, wobei das Flaschenzugseil durch die
Radnabe gefithrt wird.



Einige Jetzte Worte

Wir hoffen, daB Sie den Bullet Cuf durch diese Bedienungsanleitung noch besser kennenlernen
und Sie in die Lage versetzt werden, die Moglichkeiten dieses Hochleistungsgleiters voll
auszunutzen.

Ihr Bullet Cuft Gleiter ist ein hochentwickelter Hochleistungsdrachen fur Jedermann. Er wird Th-
nen auf Jahre hinaus viel Freude machen, doch haben Sie immer den nétigen Respekt und fliegen Sie

nicht gefihrlich. Thr Bullet Cut wird Thnen in schwierigen Situationen behilflich sein, doch for-
dern Sie es nicht heraus, denn es ist Thr eigenes Risiko.

Wir wiinschen Thnen mit Threm Bullet Cut viel SpaB und Erfolg

- Gut Flug -
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