Protokoll der 106. Kommissionssitzung des DHV

Am 27. September 2014 in Bayrischzell

Sitzungsbeginn: 10.00 Uhr, Sitzungsende 17.30 Uhr

Anwesend:

Dr. Dirk Aue (Finanzvorstand), Horst Barthelmes (Fachbeirat Windenschlepp), Bernd Boing
(Regionalbeirat Mitte), Roland Bérschel (Vorstand Gelande/Sicherheit), Richard Brandl
(Protokollfuihrer, Fachbereich Offentlichkeitsarbeit), Peter Croniger (Vorstand Ausbildung),
Yvonne Dathe (Vorstand Sport), Eberhard Dengler (Regionalbeirat Nord), Frank Herr (Stv.
Vorsitzender), Charlie Jost (Vorsitzender), Klaus Kienzle (Regionalbeirat Stidwest), Bjorn
Klaassen (Fachbereich Flugbetrieb/Gelande), Dr. Dietrich Miinchmeyer (Vorstand Technik),
Dr. Eckhart Schréter (Verbandsarzt), Karl Slezak (Fachbereich Sicherheit/Technik,
Ausbildung), Klaus Tanzler (Geschaftsfuhrer), Hannes Weininger (Musterprifstelle), Peter
Janssen (Justitiar)

Gaste: Regina Glas, Felix Ruhle (Berater HG), Edward Lenzen (Fachbereich HG-Schlepp)
Entschuldigt: Gerhard Peter (Regionalbeirat Stidost), Uwe Krenz (Regionalbeirat Ost)
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1. BegriiRung, Protokollfiihrung

Charlie Jost begriif3t die Teilnehmer der 106. Kommissionssitzung.
Die Tagesordnung wird festgelegt. Das Protokoll fihrt Richard Brandl.

2. Protokoll der 105. Kommissionssitzung

Beschluss:

Das Protokoll der 105. Kommissionssitzung wird genehmigt.

3. Kontrolle der Beschlilsse (Kommission und JHV)

TOP 7 der 105. Kommissionssitzung (DHV Medien vermitteln mittels Videoclips neuesten
Stand der Flugtechnik) ist noch auszuftihren.

4. Bericht des DHV Vorsitzenden Charlie JOst

Charlie Jost berichtet Uber seinen Besuch der HG WM in Annecy, bei der Tim Grabowski in
der Starrfliiglerklasse den Weltmeistertitel errang und das deutsche Team die Silbermedaille.
Leider ist die WM von einem Todesfall iberschattet worden. Ein japanischer Pilot ist beim
Kreisen am Hang in die Felswand gecrasht.

Charlie Jost wirdigt den Sieg von Torsten Siegel bei der GS EM und die Silbermedaille fur
das deutsche Team, sowie die Bronzemedaille fiir Yvonne Dathe.

Er berichtet von seinem Besuch der GS DM Ende August in Slowenien. Sie wurde
gewonnen von Andreas Malecki. Deutsche Meisterin ist Yvonne Dathe. Es gab wieder
begeisternde Durchgdnge und keinen Unfall. Die Sportordnung wird kiinftig zulassen, dass
auch bei DHV-Meisterschaften GS zum Einsatz kommen dirfen, die nach der neuen, vom
Weltverband FAI geschaffenen, Competition Class Norm gepriift sind.

Charlie Jost hat einen PWC Wettbewerb in der Disziplin GS Accuracy besucht. Diese

Wettbewerbsform (Punktlanden) ist in vielen Landern der Welt popular und kann auf eine
erfreulich gute Unfallstatistik verweisen.

5. Bericht aus der Geschéftsstelle

Der Leiter der DHV-Musterpriifstelle Hannes Weininger berichtet, dass seit 19.08.2014 die
Akkreditierung voll umfanglich erteilt ist. Die Prufverfahren mussten weder bei HG noch bei
GS geandert werden. Er bedauert die eingetretene Verzogerung, die unter anderem auf den
Zeitbedarf und Zeitrahmen der Akkreditierungsstelle bei der Bearbeitung zurtickzufiihren ist.

Die Schweizer Prufstelle Air Turquoise hat derzeit noch keine Akkreditierung.
DHV-Geschéftsfiihrer Klaus Tanzler berichtet, dass auf www.dhv.de eine Liste gefiihrt wird,
mit von akkreditierten Prifstellen nach LTF gepriften Geraten. Er réat dazu, sich vor dem

Kauf zu vergewissern, dass ein Gerat auch wirklich LTF-geprift ist. Ein Fehlen der Muster-
und Stickprifung kann zu nachteiligen Rechtsfolgen flihren. Leider veréffentlichen andere
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Prufstellen nicht mehr die von ihnen gepriiften Gerate. Diese mangelnde Transparenz soll
durch die DHV-MalRnahme verbessert werden.

Klaus Téanzler berichtet, dass die PMA nun eine einheitliche Farbgebung fir GS-Leinen
beschlossen hat. Damit ist sie einer langjéhrigen Forderung des DHV entgegen gekommen,
aber die Festlegung der einzelnen Farben entspricht leider nicht dem DHV-Vorschlag.

Der Ehrenvorsitzende Peter Janssen berichtet Gber seine Tatigkeit fir das Kuratorium Sport
und Natur (Dachverband der Natursportarten, 3,6 Mio. Mitglieder). Nachdem es gelungen
war die Anliegen der Natursportler im Bundesnaturschutzgesetz zu berlcksichtigen, steht
nun die Begleitung der Naturschutz-Gesetzgebung der einzelnen Bundeslander auf der
Tagesordnung. Ein kritisches Thema ist das freie Betretungsrecht der Natur. Die von
Liftbetreibern gewollte Einschrénkung fiir Tourengeher konnte bei einem Musterprozess
verhindert werden. Aber nun bereitet das Vorhaben Sorge, fur die Benutzung von
Wasserwegen Maut zu erheben. Dies kdnnte zu schadlichen Folgen fihren, z.B. kénnten
Waldbesitzer dies auf Waldwege ausdehnen.

Klaus Téanzler berichtet, dass er zusammen mit Peter Croniger die Vorstandschaft der
Ruhpoldinger Drachenflieger besucht hat, um einen Unfall zu erértern. Ein Drachenflieger
war mit einem MastR M in einer Steilspirale in den Boden gecrasht und hat sich schwer
verletzt. Der Unfall ist durch eine am Kielrohrende befestigte Videokamera dokumentiert.
Peter Croniger zeigt der Kommission das Unfall-Video und begriindet detailliert seine
Analyse, wonach eine erforderliche Pilotenreaktion zur Spiralausleitung nicht genligend
erfolgt ist. Auch andere Experten sowie Manfred Ruhmer (Hersteller) sind zum gleichen
Ergebnis gelangt. Die Ruhpoldinger Vorstandschaft befiirchtet aber, dass das Offnen der
Segellattenclips zu dem Unfallverlauf beigetragen haben kénnte und hat den DHV
aufgefordert, weitere Untersuchungen vorzunehmen. Klaus Ténzler hat dies zugesagt und
die DHV-Unfallanalyse vorerst aus dem Internet genommen, um weitere Erkenntnisse
abzuwarten.

6. Pitch-Messunq bei Starrfligler-Wettkdmpfen

Dr. Dietrich Miinchmeyer hat die Frage aufgeworfen, ob auch bei Starrfliiglern im Wettkampf
die Flugelschrankung tGberpruft werden solle. Bei den Flexiblen sind die Pitch-Messungen im
Wettkampf akzeptiert, sie haben das Sicherheitsniveau verbessert.

Felix Ruhle erlautert, dass beim Atos eine tiefere Schrankung keinen Wettbewer_t_)svorteil
bringt, sondern eher nachteilig ist. Es sei fur Piloten auch technisch nicht leicht, Anderungen
vorzunehmen. Schrankungsreduzierung sei als Unfallgrund bisher nicht aufgefallen.

Klaus Téanzler berichtet, dass die FAI bei ihrer letzten Jahrestagung dieses Thema erortert
hat. Sie wollte die Erfahrungen bei der WM in Annecy abwarten. Felix Ruhle berichtet, dass
er dort mit dem FAI-Delegierten Dennis Pagen zusammen getroffen ist. Man sei
Ubereingekommen, dass derzeit kein dringender Handlungsbedarf besteht.

Beschluss:
Der DHV wartet ab, ob die FAI bei ihrer ndchsten Jahrestagung die Messung bei

Starrfliglern die Messung der Fliigelschrankung im Wettkampf als erforderlich
ansieht.
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7. HG-Flugschulzukunft

Die Drachenfluglehrerin Regina Glas, die als hauptamtliche Mitarbeiterin der DHV-
Geschaftsstelle fur Drachenflugangelegenheiten zustandig ist, erlautert die Entwicklung der
Drachenflugausbildung. Im Jahr 2013 haben nur noch 50 Drachenflieger den A-Schein
gemacht. Es ist zu befurchten, dass immer mehr Drachenflugschulen schlie3en.

Es wird diskutiert, wie der DHV dazu beitragen kann, dass auch in der Zukunft zumindest ein
Minimum an Drachenflugausbildung gewahrleistet ist. Regina Glas berichtet von einer
Flugschulinitiative der auch der Deutsche Meister Christian Zehetmair (Drachenfluglehrer),
der neue Weltmeister Tim Grabowski (Drachenfluglehrer-Assistent) sowie erfahrene
Fluglehrer angehéren. Um Erfahrung zu sammeln, haben sie gemeinsam einen Kurs
durchgefuhrt, fur den die Flugschiler marktubliche Preise bezahlten, damit Ausriistung
angeschafft werden konnte. Die Fluglehrer arbeiteten ehrenamtlich. Die Hersteller Aeros und
Seedwings haben Schulungsgerate zur Verfligung gestellt. Diese Initiative regt die Griindung
einer DHV-Verbandsflugschule an, an der sie mitarbeiten wirden. Regina Glas stellt daher
Antrag auf Grindung einer Verbandsflugschule fiir Drachenfliegen.

Sie berichtet, dass sich viele Interessenten an sie wenden, weil diese keine
Drachenflugschule finden, die zeitnahe ausbildet. Sie pladiert fiir eine zentrale Koordination
von Anfragen in Zusammenarbeit mit den noch vorhandenen aktiven Flugschulen. Falls
diese die Nachfrage allein nicht befriedigen kdnnen, wiirde die Verbandsflugschule
einspringen und mit ihnen kooperieren.

Die Faktoren, die zu der heutigen Situation im Drachenflugsport, nicht nur in Deutschland,
sondern weltweit gefiihrt haben, werden ausfuhrlich diskutiert, wie z.B. das anspruchsvolle
Landeverhalten heutiger Hochleister (die zahlreichen Crashs an den Landepléatzen haben
eine abschreckende Wirkung auf Interessenten, auch wenn sie harmlos verlaufen) oder
betriebswirtschaftliche Notwendigkeiten, die nicht ausreichend beachtet wurden; sowie die
Attraktivitat des Gleitschirmfliegens, welche Interessenten vom Drachenflug abzieht. Es wird
erortert, ob ein neues Image des Drachenfliegens geschaffen werden kénne, ob ein besserer
Internetauftritt eine Wende bringen konnte und ob die Schulungsmaglichkeiten mit
Starrfliglern verbessert werden kdnnen. Horst Barthelmes berichtet von den wegweisend
guten Erfahrungen der Doppelsitzer-Schulung per UL-Start.

Es wird angeregt, dass die neue Initiative einen gemeinnitzigen Verein griindet, der eine
vereinseigene Flugschule betreibt. Der DHV kénnte dieser, wie jeder anderen HG-
Vereinsflugschule auch, Zuschiisse gewahren, sofern ein tiberzeugendes Konzept vorliegt.
Jedenfalls soll eine zentrale Koordination der Schulungsanfragen in der DHV-Geschéftsstelle
stattfinden und dabei alle aktiven DHV-Drachenflugschulen beriicksichtigen, wobei eine
starkere Vernetzung dieser Flugschulen wiinschenswert ware.

Es wird festgestellt, dass der DHV als Beauftragter des Bundesverkehrsministers fir die
Uberwachung der Flugschulen zustandig ist. Das Betreiben einer eigenen Flugschule stiinde
dem entgegen.

Beschluss:

Der Antrag auf Griindung einer DHV-eigenen Drachenflugschule wird abgelehnt.
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8. Starrfligler in der Schulung

Felix Ruhle (Eigentimer des Atos-Herstellerbetriebs AIR) berichtet von positiven
Ergebnissen bei der Erprobung der Hangschulung mit dem speziellen Ausbildungs-
Starrfligler Easy. Er beabsichtigt, den Easy musterprifen zu lassen.

Peter Croniger hat teilweise bei der Erprobung der Hangschulung mitgewirkt und bestatigt,
dass diese Ausbildungsmethode genehmigt werden kénne.

Beschluss:
Die Geschaftsstelle wird beauftragt, die DHV-Bestimmungen zu Uberarbeiten, um

Hangschulung mit schulungstauglichen Starrfliiglern zu erméglichen.

9. HG WM Mexiko

Es sind besorgniserregende Nachrichten Uber die Sicherheitslage in mehreren Landesteilen
Mexikos eingegangen. Dennoch mochte die FAI die WM in Mexiko abhalten und die
deutsche Nationalmannschaft méchte dort teilnehmen.

Klaus Téanzler hat sich an das deutsche Auswértige Amt gewandt und folgende Antwort
erhalten:

Sehr geehrter Herr Tanzler,

vielen Dank fir Ihre Email. Grundsétzlich kann ich Thnen sagen, dass es normalerweise in
Valle de Bravo relativ sicher gewesen ist. In den letzten Monaten, kam es allerdings in der
Tat, zu einigen Entfuhrungen, auf die die Bundesregierung von Mexiko durch Entsendung
von mehreren Hundert Bundespolizisten reagiert hat. Valle de Bravo wird weiterhin nicht
explizit in unseren Reise- und Sicherheitshinweisen genannt. Die Deutsche Botschaft rét
momentan NICHT von Reisen dorthin ab. Sie sollten auch Bedenken, dass gerade wenn ein
grolReres Event, wie eine Drachenflugweltmeisterschaft, stattfindet, noch mehr
Sicherheitspersonal anwesend sein wird, und somit die Gefahr Opfer von Kriminalitat zu
werden, geringer ist. Die Sicherheitshinweise der Veranstalter und Behérden und unsere
Reise- und Sicherheitshinweisen sollten selbstverstandlich beachtet werden.

Zu lhrer letzten Frage:

In einem wie auch immer gearteten Notfall stehen lhnen zunéchst die Botschatft, letztlich
aber auch andere Stellen in der Bundesregierung zur Seite. Zu Einzelheiten des Vorgehens
in einem Entfihrungsfall kann ich keine Angaben machen, das wird je nach Lage
entschieden werden missen. Die Bundesregierung ist jedoch nicht erpressbar.

Mit freundlichen GriiRen
Martin Ginther
Deutsche Botschaft Mexiko-Stadt

Peter Janssen wird als Rechtsanwalt gefragt, ob es dem DHV mdglich sei, den Piloten die
Teilnahme auf eigene Gefahr zu gestatten und zugleich eine Haftungsregelung zu treffen,
die nachteilige Folgen fir den DHV ausschlief3t. Dies wird bejaht. Es wird erortert, dass auch
die GS WM in Kolumbien wegen der Sicherheitslage dort erhebliche Risiken birgt. Man
mochte einerseits die Teilnahme nicht verwehren, andererseits aber den DHV nicht in
Risiken bringen.

Beschluss:
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Die Athletenvereinbarung fur Mitglieder der HG- und GS-Nationalteams ist so zu
ergénzen, dass die Teammitglieder auf die personlichen Sicherheitsgefahren
hingewiesen werden und klargestellt wird, dass sie auf eigenes Risiko teilnehmen.

10. Accuracy WM 2017

Andreas Schubert mdchte sich als Ausrichter um die WM 2017 in der GS-Disziplin Accuracy
(Punktlanden) beim Weltverband FAI bewerben. Eine solche Bewerbung kann nur Uber den
DHYV erfolgen. Charlie Jost erlautert anhand einer im DHV-TV veréffentlichten
Videoreportage diesen Sport. Die Offentlichkeitswirkung und Werbewirksamkeit solcher
Veranstaltungen werden besprochen.

Peter Croniger weist auf die Problematik hin, dass dabei auch Sackfluglandungen zu sehen
sind. Diese kdnnten zur Nachahmung bei Unerfahrenen und zu Unféllen fihren. Es wird
erortert, dass aber eine Ablehnung der WM aus Sicherheitsgriinden eigentlich nicht in Frage
kommt, weil der Sport nicht durch Unfalle aufgefallen ist.

Beschluss:
Der DHV bewirbt sich um die Ausrichtung der GS Accuracy WM 2017 mit dem
Ausrichter Andreas Schubert unter der Bedingung, dass sich die Kosten des DHV auf
5.000 € begrenzen lassen. Der DHV wird bei der FAI eine Klarstellung in den
Wettbewerbsregeln fordern, dass risikoreiche Landemandver mit Punktabzug zu
bestrafen sind, um solche Negativbeispiele zu reduzieren.

Angenommen bei Gegenstimme Peter Croniger.

11. Anderung der Ausbildungs- und Priifungsordnung (APQ)

Karl Slezak erlautert: Obwohl bisher bereits Hohenflige in der Einweisung zum
Windenschleppstart fir GS und HG gemacht werden mussten (bedingt durch die zu
absolvierenden Flugibungen), war deren Anzahl nicht definiert. Horst Barthelmes stimmt
dem Antragsteller Knut Jager zu, dass eine definierte Mindestzahl von Héhenfliigen nicht nur
fur das Absolvieren der Flugibungen, sondern allgemein fir das Vertrautmachen mit dem
gesamten Ablauf des Flugteils am Schleppseil sinnvoll ist.

Beschluss:
Die APO, Punkt 2.6.2. Windenschleppstart, wird wie folgt gedndert:
Mindestens 20 Starts, davon mindestens 10 Hohenflige und 10 Startleitungen
unter Aufsicht und Anleitung eines Fluglehrers sowie eine theoretische Einweisung
(Praxislehrplan Einweisung Windenschleppstart Anlage 11).
AuBerdem gibt es laut Karl Slezak bisher keine Regelung fur abgelaufene
Lehrberechtigungen von GS und HG Lehrern in der APO. Daher wird folgende Neuregelung
beschlossen.
Beschluss:

Sofern die Rechts- und Fachaufsicht LBA keinen Einwand erhebt, wird die
Ausbildungs- und Prifungsordnung (APO) fur Fluglehrer wie folgt geéndert:
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Liegen bei einem Fluglehrer zum Datum des Ablaufs der Lehrberechtigung die
Voraussetzung fir eine Verlangerung nicht vor (8 96 LuftPersV?*), ist die
Lehrberechtigung ungultig. Jedoch kann weiterhin eine Téatigkeit als
Fluglehrerassistent ausgelibt werden. Die Berechtigung als Fluglehrerassistent tritt
mit Ablaufdatum der Lehrberechtigung automatisch in Kraft, sie muss vom DHV nicht
gesondert bestatigt werden und ist 36 Monate gultig. Weitere
Verlangerungsmaoglichkeit wie bei Fluglehrerassistenten.

Will der ehemalige Inhaber einer Lehrberechtigung diese wieder erlangen, gilt:

- Bis zum Ende des vierten Jahres nach dem Ablauf der Lehrberechtigung missen
die reguléaren Voraussetzungen fur die Verlangerung erfillt werden, namlich zwei der
drei in § 96 Abs.4 LuftPersV* genannten Voraussetzungen.

- Zwischen dem Ende des vierten und dem Ende des siebten Jahres nach dem
Ablauf der Lehrberechtigung mussen alle drei in 8 96 Abs.4 LuftPersV* genannten
Voraussetzungen fir die Verlangerung erfillt werden. Fir Zusatz-Lehrberechtigungen
ist eine Nachschulung in einer berechtigten Flugschule nachzuweisen.

- Nach dem Ende des siebten Jahres seit dem Ablauf der Lehrberechtigung ist die
vollstandige Fluglehrerpriifung in Theorie und Praxis abzulegen. Fur Zusatz-
Lehrberechtigungen ist eine Nachschulung in einer berechtigten Flugschule
nachzuweisen.

12. Fluglehrerprifung

Karl Slezak beantragt fur die DHV-Fluglehrerprifungen die Einfiihrung einer WahIimdglichkeit
zwischen schriftlicher oder mindlicher Prifung in den Theoriefachern. Die zuséatzliche
Lehrprobe soll unveranderter Bestandteil der Fluglehrerpriifung bleiben. Es géabe
offensichtlich Teilnehmer, denen eine schriftliche Priifung in den Theoriefachern besser liegt.

Es wird erdrtert, dass der DHV friiher bei der Fluglehrerprifung die Theoriefacher schriftlich
geprift hat. Um die DHV-Prifung mit der dsterreichischen Priifung zu harmonisieren, hat
man das Vorgehen des OAeC iibernommen und die Priifung in den Theoriefachern als
mindliche Prifung festgelegt, vor einem Gremium, dem funf Prifer angehéren.

Karl Slezak berichtet, dass es aktuell Félle gibt, wo Priflinge drei Mal hintereinander
durchgefallen sind, obwohl sie im Vorbereitungskurs gezeigt haben, dass sie die
Theoriefacher beherrschen und in der Flugpraxis einwandfreie Arbeit leisten.

Es wird diskutiert, ob Fluglehrer-Anwarter, denen es in der mindlichen Prifung nicht gelingt,
Fragen zu Theoriefachern ad hoc ausreichend gut zu beantworten, wahrscheinlich auch in
der Praxis versagen, wenn Stress auftritt.

Klaus Tanzler verweist auf Ergebnisse der modernen Stressforschung, wonach zur
Ermittlung der Stress-Resistenz in der Praxis andere Stress-Reaktionstests erforderlich
waren, als die mindliche Prifung. Diese dient vornehmlich dazu den Kenntnisstand in den
Theoriefachern festzustellen. Schriftliche Prifungen haben den Vorteil, dass in Ruhe der
gefragte Sachverhalt Gberlegt werden kann. Ein bloRes Ankreuzen wie bei der
Pilotenpriifung sei nicht vorgesehen. Das Prifungsergebnis liegt bei einer schriftlichen
Prifung sauber dokumentiert vor. Bei mundlichen Prifungen sei die Nachvollziehbarkeit der
Entscheidung nicht in dem MaRe gegeben.

Yvonne Dathe schlagt vor, dass ein Priffragenkatalog vorliegen sollte, der es erlaubt, sich
optimal auf die Prifung vorzubereiten. Dies wird allgemein beflrwortet.

Der Ausbildungsvorstand und Prifer Peter Croniger entgegnet, die Ermdglichung einer
schriftlichen Prufung sei ein Schritt zurtick, denn in der mindlichen Prifung kbnne man
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Schwéchen im Kenntnisstand besser ermitteln. Er kbnne zustimmen, wenn nur diejenigen
die WahIimdglichkeit erhalten, die bereits einmal in der miindlichen Prifung durchgefallen
sind. Es wird in der weiteren Diskussion unter anderem erdrtert, dass auch im akademischen
Bereich schriftliche und mindliche Prifungsformen Standard seien.

Beschluss:

Es gibt zukiinftig die Wahlimdglichkeit zwischen einer schriftlichen oder mindlichen
Prufungsform fur die Theoriefacher, die in der Fluglehrerpriifung neben der Lehrprobe
zu absolvieren sind.

Angenommen bei Gegenstimme Peter Croniger.

(Anmerkung: Tags darauf wurde auf Initiative von Peter Croniger im Rahmen einer DHV-
Vorstandssitzung beschlossen, diesen Beschluss vorerst nur so umzusetzen, dass nur
Durchgefallene die Wahlmdglichkeit erhalten. Die nachste DHV-Fluglehrerpriifung steht erst
im Marz 2015 an. Bis dahin soll in einer weiteren Sitzung das Ausbildungs- und
Prufungskonzept insgesamt Giberdacht werden.)

13. Unfalluntersuchung

Der DHV-Schleppexperte fir Drachenfliegen, Edward Lenzen, beantragt, dass zukunftig bei
schweren Unfallen mit deutschen Piloten im In- und Ausland immer eine eigene
Unfalluntersuchung durch den DHV erfolgen soll.

Karl Slezak erlautert, dass Untersuchungen durch das Referat Sicherheit und Technik immer
dann erfolgen, wenn der Zugang zu gesicherten Informationen méglich ist und die
Unfallursachen wichtig fiir den Lerneffekt des einzelnen Piloten sein kénnen. Es sei
angesichts der diinnen Personaldecke des DHV unmdglich, jeden schweren Unfall zu
untersuchen. Dies sei aus Sicherheitsgriinden auch nicht nétig.

In der weiteren Diskussion wird dies anhand einiger Beispiele aus der jingeren
Vergangenheit erdrtert. Aufgrund der DHV-Verdffentlichungen kénnen die Piloten in aller
Regel rasch aus Unfallursachen lernen. Manchmal aber muss der DHV den Ausgang
staatsanwaltschaftlicher Verfahren abwarten.

Beschluss:

Der Antrag wird abgelehnt.

14. E-Aufstieq

Bjorn Klaassen und Roland Boérschel erlautern den schriftlich vorliegenden Bericht von
Wolfgang Hogen (Erprobungsleiter) tiber den aktuellen Stand der Erprobung des E-Aufstieg
fur GS (der E-Aufstieg mit HG wird bereits praktiziert, Beschwerden hat es bislang nicht
gegeben). Es wird bezweifelt, ob ein Konzept ganzlich ohne Schutzkafig flir den Propeller in
der Flugpraxis den nétigen Sicherheitsstandard bieten kann.

Ergebnis: Der Fortgang der Entwicklungsarbeiten zweier beteiligter Hersteller wird

abgewartet. Die Firma Skywalk arbeitet an einem Konzept mit Schutzblgel, der die
Leistungsfahigkeit und den Thermikflug kaum beintrachtigen wird.
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15. Windkraftanlagen / Gutachten

Es gibt immer wieder Anfragen, wie weit Windkraftanlagen von zugelassenen Fluggelanden
entfernt sein missen. Untersuchungen mit belastbaren Ergebnissen sollen durch den
Verband selbst angestellt werden.

Dr. Dietrich Miinchmeyer stellt Testfliige mit Modellhubschraubern vor. Es ist wenig Einfluss
auf das Flugverhalten bei Anndherung an den Rotor festzustellen.

16. Big smile award

Roland Borschel schlagt die Schaffung eines Awards im DHV-XC vor, der nicht nur auf die
Wirdigung der Hochstleistung abzielt. Sein Vorschlag:

Gesucht werden Fliige, die ein grol3es Lacheln beim Piloten oder beim Betrachter auslésen,
weil sie besonders kreativ, ungewdhnlich, originell, lustig, ... sind und die Faszination
unseres Sportes zeigen. Die Fllige missen von einem Paten vorgeschlagen und mit
Begriindung prasentiert werden. So entsteht ein Blog mit vielen hoffentlich originellen
Flugbeschreibungen. Zur Ermittlung des Siegers lassen sich verschiedene Varianten
vorstellen
- Eine Jury wahlt aus den Vorschlagen aus
- Onlineabstimmung registrierter DHV-Mitglieder
- Mischformen:
- Der Sportlertag entscheidet nach Prasentation der Fllige durch die Piloten
- Die Jury entscheidet nach Vorauswahl durch die Mitglieder oder umgekehrt

Der/die Sieger werden zum Sportlertag eingeladen, prasentieren dort ihre Fliige und erhalten
einen Preis.

Beschluss:
Die Geschaftsstelle wird beauftragt, ein Konzept fur einen solchen Wettbewerb zu

erarbeiten.

17. Bericht der Regionalbeirate

Region Sudwest: Klaus Kienzle berichtet, dass fiir das Konzept Nordschwarzwald eine groR3e
Presseaktion durchgefuhrt wurde. Jedes Jahr soll ein anderer Verein einen Aktionstag
ausrichten. Er regt an, das Thema Windkraftanlagen an Startpléatzen im Schwarzwald in den
Regionalversammlungen zu behandeln. Eine Kritik beziglich mangelnder DHV-PR fur
Passagierfliegen mit Behinderten sei an ihn herangetragen worden.

Region Mitte: Bernd Boing berichtet, dass aktuelle Probleme an ihn herangetragen wurden.
Es gibt positive Beispiele einer Zusammenarbeit von Flugvereinen mit Jagerschaft und
Naturschutzbehorden:

- Fluggeldnde Bausenberg: durch das Kurzhalten der Rasenflachen wird die
Trockenrasenvegetation gefordert,

- Windenschleppgelande Neukirchen: durch die Pflege des genutzten Wiesen- und
Landwirtschaftsgelandes wird die Rebhuhnpopulation unterstitzt.

Weitere Anregungen der Vereine kdnnen bei der bevorstehenden Regionalversammlung
eingebracht werden.
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Region Nord: Eberhard Dengler berichtet tiber die erfolgreiche Veranstaltung der Flatlands
im Alten Lager. Der Militarflughafen Hohn soll geschlossen werden. Der DHV sollte erwagen,
die Schaffung eines Schleppgeléandes zu unterstitzen. Eberhard Dengler wird die
Maoglichkeiten dafir prifen. In Ostfriesland wird ein neues Schleppgeldnde in Nortmoor
entstehen. Anlasslich 25 Jahre Wiedervereinigung wird vorgeschlagen, 2015 die
Regionalversammlung Nord und Ost zusammen stattfinden zu lassen.

18. Termin nachste Sitzung

Termin der nachsten Sitzung noch offen, da die Wahlen bei der JHV abgewartet werden.

Richard Brandl (Protokollfiihrer) Charlie Jost (Vorsitzender)
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