Bericht zur 90. Kommissionssitzung des DHV

Am Samstag, den 27. Juni findet die 90. Kommissionssitzung des DHV statt. Bei an-
dauerndem und intensivem Regenwetter kommen die Vorstandsmitglieder Charlie Jdst, Uli
Schmottermeyer, Dirk Aue, Jurgen Rudinger, Axel Stuckenberger, Frank Herr und Waldemar
Obergfell sowie die Regionalbeirate Martin Lohse, Noldi Schmid, Frank Dettmer und Dieter
Minchmeyer im Sitzungssaal des Tegernseer Rathauses zusammen, wohin der
Ehrenvorsitzende Peter Janssen eingeladen hatte. Aus der Geschaftsstelle nehmen Klaus
Tanzler, Bjorn Klaassen, Karl Slezak, Hannes Weininger und Richard Brandl teil, Horst
Barthelmes als Fachbeirat Windenschlepp ist auch vor Ort. Die Experten Manfred Kistler
(Hersteller GS) und Felix Ruhe (Hersteller HG) sowie der PMA-Geschaftsfihrer Hans
Bausenwein sind bei wichtigen Themen als Berater anwesend.

Die Regularien werden abgearbeitet (BegrifRung, Protokollfihrung, Genehmigung Protokoll
der 89. Sitzung), dann geht es an die einzelnen Themen. Zu Beginn steht die Kontrolle der
Beschlisse der Kommission und der JHV.

Der Bericht des Vorsitzenden Charlie J6st schlie3t sich an.
Zuerst berichtet er Uber den Fortgang der Bemuihungen, eine
Strukturreform des DAeC zu verwirklichen. Bei mehreren Treffen
innerhalb des DAeC hat er sich daflr eingesetzt zu ermdglichen,
dass alle deutschen Luftsportverbande unter dem Dach des DAeC
mit schlanker, effizienter Dachorganisation vereint werden kénnen.
Der DHV konnte dann statt der bestehenden auf3erordentlichen
Mitgliedschaft ohne Stimmrecht eine volle Mitgliedschaft erhalten.
Im September 2009 ist eine aul3erordentliche DAeC-Mit-
™ gliederversammlung geplant. Parallel zu diesen Bemihungen hat
. AN Charlie Jost zusammen mit Klaus Tanzler an einer formellen
‘“'l. Grundungsversammlung einer Interessengemeinschaft Deutscher
% Luftsportverbande IGDL teilgenommen, um eine weitere Per-
spektive zu eroffnen, falls die DAeC-Strukturreform erneut an der Verweigerungshaltung
einiger DAeC-Landesverbande scheitert. Diese IGDL wirde dann eine Mitgliedschaft in der
FAI beantragen.
Jetzt folgt das Thema Elektroflug. Charlie Jést hat beobachtet, dass dieses bei der Messe
»Aero“ unter anderem aufgrund der Vorfihrungen von Toni Roth groRes Interesse fand.
Bjorn Klaassen ergéanzt, dass inzwischen alle nationalen und regionalen Luftfahrtbehdrden in
Deutschland Informationen Uber die neue Startart E-Lift erhalten haben. Bei einem
bundesweiten Treffen der Luftamter hatte Bjérn die Gelegenheit, den Wunsch des DHV zu
erlautern, diese neue Startart rechtlich nicht als UL-Flug einzustufen, wenn nach dem Start
der Propeller weggeklappt wird. Dies ist als klares Abgrenzungskriterium zum UL erforderlich
(und muss fir das Gleitsegeln technisch noch gelést werden). Ein gemeinsamer
Vorfuhrtermin mit BMV, LBA und Luftamtern ist fir September geplant.
Charlie Jost erzahlt abschlieRend von seinen Wettbewerbs-Besuchen. Er konnte bei der HG
,King Ludwig Open“ am Tegelberg beobachten, dass bei dem international besetzten
hochkaratigen Teilnehmerfeld die Kontrolle der Schrankungsanschlage auf breite Akzeptanz
stiel3. Die positiven Reaktionen auf das Verhindern von technischem Doping sieht man auch
in Interviews mit internationalen Spitzenpiloten, die im DHV-TV gezeigt werden. Die GS
Bawi hatte wieder eine uberragende Offentlichkeitswirkung, obwohl es einzelne
Pilotenstimmen gibt, die beklagen, dass der Wettkampfsport zu sehr in den Hintergrund tritt.

Es folgt der Bericht des DHV-Geschéftsfilhrers Klaus Téanzler. Zuerst erlautert Peter
Janssen zum neuen Bundesnaturschutzgesetzt den Fortgang seiner Verhandlungen mit
Bundesumweltminister und Bundestagsgremien, die er als Vorstandsmitglied des Kurato-
riums Sport und Natur gefuhrt hat. In dem mittlerweile vom Bundestag verabschiedeten
Gesetz ist der Erholungswert von Natur und Landschaft in Verbindung mit Sport aus-
dricklich genannt. Vor Regelungen im Einzelfall ist ein frihzeitiger Austausch zwischen
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Naturschutzbehérden und Natursportverbénden zu gewdhrleisten, das Betretungsrecht wird
zum allgemeinen Grundsatz und damit fir die einzelnen Bundeslander bindend, der Begriff
LFlur’ wird ersetzt durch ,freie Landschaft‘. Der Sportfachausschuss des Bundestages hat
auf Initiative des Kuratoriums klargestellt, dass der Begriff ,Betreten“ auch Nutzungen wie
Drachen- und Gleitschirmfliegen mit einschlief3t.

Zum Stand der neuen Lufttiichtigkeitsforderungen (LTF) erklart Klaus Tanzler, dass der
LTF-Vorschlag schon Anfang des Jahres beim LBA eingereicht worden ist. Dieser
gemeinsam zwischen DHV, Herstellerverband und Prufstellen erarbeitete LTF-Vorschlag ist
vom LBA noch nicht abschlieend bearbeitet. Der DHV hat deutlich gemacht hat, dass
dieser Vorschlag eine Erhéhung des Sicherheitsstandards bedeutet und deshalb
schnellstmoglich in Kraft gesetzt werden sollte, zumal die Hersteller Planungssicherheit und
die Prifstellen genaue Vorgaben bendtigen.

Zum Thema Lufttiichtigkeitsanweisung (LTA) hat der DHV vom BMV bestétigt bekommen,
dass der DHV im Zuge seiner Beauftragung fir Uberwachung des Flugbetriebes mit
Gleitsegel und Hangegleiter berechtigt ist, bei Zweifel an der Flugtuchtigkeit von
Flugausristung einzuschreiten. Der DHV fordert in solchen Fallen den Hersteller auf, eine
Sicherheitsmitteilung herauszugeben. Wirde dies nicht geschehen oder ware diese nicht
geeignet den Mangel zu beheben, kann der DHV das Produkt fir luftunttichtig erklaren.

Das LBA hat dem DMSV (Deutscher Motorschirmverband) die LBA-Prifstellenanerkennung
fur die Musterprifung von motorisierten Gleitschirmen wegen zutage getretener Mangel
entzogen. Der DMSV hat dagegen mit aufschiebender Wirkung Widerspruch eingelegt.

Es wurde eine weitere Prifstelle fir Gleitschirme anerkannt, die schweizerische Priifstelle
von Alain Zoller hat die LBA-Anerkennung bekommen.

Eine Erweiterung der DHV-Gelandedatenbank war in der letzten Sitzung zurlickgestellt
worden, weil dafir im Jahresplan kein Budget vorgesehen war. Inzwischen wurde aber eine
Losung gefunden, die sich innerhalb des vorgesehenen Budgets des Geléndereferates
umsetzen lasst.

mman Es ist eine Uberarbeitung des DHV-Internetservices geplant, um
B die Ubersichtlichkeit zu verbessern. Dabei soll auch eine
Anregung von Andy Kohn zur Foérderung des Drachenfliegens
berticksichtigt werden. Die Drachenflugwelt wird besser vernetzt
werden, uber eine neue Uberblickseite sollen alle wichtigen
Informationen und Kontakte der Drachenflugwelt verlinkt werden.
Das gleiche wird fir die Gleitschirmszene geschehen.

Waldemar Obergfell (Vorstand Ausbildung): Es gibt zu wenige
Drachenflugschulen

Die Bezeichnung DHV-Forum wurde nach Rucksprache mit den DHV-Vorstdnden in
,Gleitschirm- und Drachenforum*” geandert. Das vom DHV betriebene Internetforum hat sich
zum filhrenden Forum im deutschsprachigen Raum Europas entwickelt. Die Uberschrift DHV
war dabei aber nicht korrekt, weil hier auch auslandische Teilnehmer, vor allem Osterreicher
und Schweizer, eine wesentliche Rolle spielen. Durch die neue Bezeichnung ,Gleitschirm-
und Drachenforum® wird deutlicher, dass das Forum keine DHV-Publikation wie z.B. die
DHV-Website ist. Die Unterscheidung ist insbesondere deshalb notwendig, weil der DHV die
von ihm gewohnte sorgfaltige Recherche der publizierten Inhalte im Forum nicht ge-
wabhrleisten kann. Das Forum ist deshalb kiinftig nicht mehr Bestandteil der DHV-Website.
Fur die Anderung gab es ernste rechtliche Grinde, Klageandrohungen und Ankiindigungen
von Schadensersatzansprichen, die darauf verwiesen, dass Behauptungen im DHV-Forum
als besonders glaubwuirdig gelten. Mit dem Forumsumzug hat der DHV seine rechtlichen
Risiken reduziert. Die Nutzung des Forums hat dies nicht beeintréchtigt, ganz im Gegenteil,
es wird weiter zunehmend genutzt.
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Klaus Tanzler berichtet weiter, dass Charlie Jost dieses Jahr turnusmaRig wieder die
Prasidentschaft der EHPU (Européaischer Drachenflug- und Gleitschirmverband) Ubernom-
men hat. Die Grindung der EHPU war von Anfang an vom DHV stark unterstitzt worden,
um die europdischen Gesetzesvorgaben rechtzeitig beeinflussen zu koénnen. Dies ist
gelungen, das Drachen- und Gleitschirmfliegen bleibt auf absehbare Zeit vom Europarecht
ausgenommen und aus Brussel drohen nicht mehr die Einschréankungen im Luftraum, die
urspriinglich im Zuge des Projekts ,Single Sky“ geplant waren. Schwerpunktthema der
jungsten EHPU-Jahrestagung war die kritische Unfallsituation im internationalen Wett-
kampfsport. Ein offener Brief an die FAI/CIVL wurde verabschiedet und von allen euro-
paischen Verbandsprasidenten (EHPU-Mitgliedern) unterzeichnet. Die FAI/CIVL hat in-
zwischen der EHPU geantwortet, dass sie die Flugsicherheit wesentlich verbessern méchte.
Ein Beschluss der FAI/CIVL zur Messung der Schrankungsanschlage bei Drachenflug-
wettk&dmpfen weist bereits in diese Richtung.

Im Anschluss berichten die Regionalbeirédte zur Themen aus ihren Regionen.

Martin Lohse (Region Sidwest): Die BaWi-GS-Meisterschaft zeigte sich wieder als profes-
: sionelles Event, bei dem auch Behdrdenvertreter erfolgreich ein-

gebunden worden sind. Die Medien waren prasent und wurden

perfekt informiert. Der Wettkampf selbst war sportlich anspruchs-

voll.

Es gibt wenige Gelande-Neuzulassungen, die Startart E-Lift stoR3t

allerdings auf grol3es Interesse.

Frank Herr (Region Mitte, stellv.
Vorsitzender): Im WDR st ein positiver
und ausfuhrlicher Bericht tber unseren
Sport erschienen.

Bei der Landesmeisterschaft an der
Mosel wurden auch geringste Luftraumverletzungen konsequent
geahndet. Dies war der Wunsch des Wettkampfausrichters und ist
von den Luftfahrtbehérden wohlwollend registriert worden. Auch
die Akzeptanz der teilnehmenden Piloten war gut.

Frank Herr berichtet Gber seine Zusammenarbeit mit der DHV-
Jugend, er halt eine Uberarbeitung des Jugendforderkonzeptes
fur notwendig.

Noldi Schmid (Region Sidost): Sowohl die Kénig Ludwig Open
im Drachenfliegen wie auch die Bayrische GS Meisterschaft in
Lenggries verliefen gut (gute Berichterstattung im Bayrischen
Fernsehen vom Tegelberg).

Frank Dettmer (Region Nord): Es gibt
eine neue Initiative ,Die Werktagsflieger®,
bei der sich Piloten verschiedener Ver-
eine zusammen getan haben, um eine
vereinsubergreifende  Gelandenutzung
ZuU organisieren.

Die Bremer wollen von ihrem Landes-
sportverband eine Unterstitzung bean-
tragen, die aber nur fur ,Werkstattleiter" gilt. Es wird angefragt, in-
wieweit das an die Bedurfnisse unseres Sports angepasst werden
konnte. Dirk Aue sieht die Mdoglichkeit, dies innerhalb des Lan-
3 ] . | dessportbundes zu klaren.

Das UL- Schlepp Semlnar von Horst Barthelmes kommt gut an. Auch auf einen Vortrag des
Sicherheitsreferenten Karl Slezak gab es gute Resonanz.




Dieter Minchmeyer (Region Ost): Die Landesmeisterschaften
stehen noch bevor. Die Berliner Bewerbung um die Drachenflug-
WM war erfolglos, die WM wurde an Italien, Mt. Cucco vergeben.
Das Alte Lager wird immer beliebter, es kommen viele Gaste, die
wegen weiter Flige von dort aufmerksam geworden sind. Das
hohere Flugaufkommen bei gleichzeitigen Schulungsbetrieb macht
Probleme, dies kann eventuell durch die Aufteilung des Platzes in
zwei Schleppgelande behoben werden.

Jetzt folgt ein Bericht von Karl Slezak tber den Fortgang der
Umsetzung des Beschlusses der JHV zur Legalisierung des Acro-
fliegens. Die dafiir eingesetzte Arbeitsgruppe beantragt eine Ande-
rung der Kunstflugdefinition der FBO auf eine Schraglage ab mehr
als 135 Grad. Von Behordenseite bestehen keine Einwéande, auch die FAI-Definition von
Kunstflugfiguren beinhaltet eine Schraglage von mehr als 135 Grad.

Das BMV hat gegentber dem DHV und dem Petitionsausschuss des Bundestages klar-
gestellt, dass das Kunstflugverbot fur Luftsportgeréte aufrecht erhalten wird und den DHV
aufgefordert, eine strikte Trennung zwischen dem verbotenen Kunstflug (ab 135 Grad
Schréaglage) und dem erlaubten Acrofliegen (bis 135 Grad Schraglage) deutlich zu machen.
Es ergeht der Beschluss: Punkt 6 im Abschnitt | der Flugbetriebsordnung lautet neu: ,Flug-
zustande mit einer Neigung von mehr als 135 Grad um die Quer- oder Langsachse sind
Kunstflug.”

AnschlieBend werden zwei Antréage bearbeitet. Ein Antrag kommt von Bernd Nonnweiler,
dieser beantragt die Férderung seines Projektes ,Kranstart fir HG".

Es ergeht der Beschluss, dass der Antrag wegen mangelnder Kosten-Nutzen-Relation nicht
unterstutzt wird.

Ein Antrag von Henry Maek wird diskutiert, wonach erstens der DHV die HG-Nachpruf-
betriebe auf freiwilliger Basis zertifizieren soll und zweitens die Verwendung von alten Nach-
prufstempeln generell untersagt werden soll. Hannes Weininger erlautert, dass spatestens
ab Juni 2010 die alten Nachprufstempel ,DHV-zertifizierter Nachprufbetrieb* ohnehin nicht
mehr verwendet werden dirfen, weil dann die alten Zertifizierungen ausgelaufen sind. Seit
Kommissionsbeschluss vom 16.02.08 gilt: Die Nachprifung ist Sache des Herstellers, es
erfolgt keine Zertifizierung der Nachprifbetriebe durch den DHV. Der DHV fihrt Blindtests
zur Feststellung der Qualitéat durch.

Es ergeht der Beschluss, dass die geltende Beschlusslage beibehalten wird.

Jurgen Rudinger: Die Problematik ist, dass Hersteller unberechtigt mit Gitesiegel werben.
Frank Dettmer: Piloten sollen im Info darauf hingewiesen werden, wie korrekte
Musterprufplaketten und Nachprifstempel auszuschauen haben.

Nachfolgend berichtet Karl Slezak zur Problematik der Einstufung von Gleitschirmen zur
Tauglichkeit bei der Schulung. Die Flugschulen wiinschen eine klar Regelung, da in einem
Gerichtsurteil nach einem Unfall wegen Einklappers der Richter klargestellt hat, dass das
verwendete Gerat an das Pilotenkdnnen angepasst sein muss und die Piloten Uber die
Schulungstauglichkeit der verwendeten Ausristung zu informieren sind. Die anschlieRende
Diskussion zeigt, dass kein dringender Handlungsbedarf vorliegt. Die Schirme mit LTF 1 sind
eindeutig schulungstauglich, Schirme mit LTF 1-2 durfen in der Ausbildung nur eingesetzt
werden, wenn sie der Hersteller eindeutig als schulungstauglich bezeichnet.

Hans Bausenwein: Es gab eine Abstimmung in der PMA, bei LTF-B-Einstufung sollen die
Hersteller klar und eindeutig erklaren, ob die Geréte schulungstauglich sind.

Klaus Tanzler berichtet zur Videodokumentation von LTF-Testfligen, dass zwischen der
Priufstelle des DHV und der EAPR Einigkeit besteht, die Videodokumentationen der GS-
Testflige im Internet zu verdffentlichen. Die dritte Prifstelle Zoller will dies nicht. Hans



Bausenwein erlautert, dass nun auch die Herstellervereinigung PMA keine Vero6ffentlichung
will, weil der Normalpilot die Videos falsch interpretieren kénne. Die Videos sollen nur fir die
Priufstellen und die PMA-Mitglieder einsehbar sein. Es sei aber jedem Hersteller unbe-
nommen, im Einzelfall selbst Gber eine Verdffentlichung zu entscheiden.

Peter Janssen: Nach derzeitiger Rechtslage entscheiden die Hersteller Uber eine
Veroffentlichung der Videodokumentationen von Testfligen.

Charlie Jost: Vor kurzer Zeit wollte die PMA noch die Veroffentlichung.

Manfred Kistler: Veroéffentlichung im PMA/Prifstellenkreis ist nétig wegen gegenseitiger
Kontrolle.

Klaus Tanzler erlautert, dass der DHV als Beauftragter fiir den Flugbetrieb ein zentrales Re-
gister fur LTF-Musterprifungen fihren wird, in dem alle von den verschiedenen LBA-aner-
kannten Prifstellen nach LTF mustergeprifte Produkte aufgeflihrt werden. Davon unab-
hangig wird die Prifstelle des DHV weiterhin detailliert Uber die von ihr getesteten Produkte
berichten.

Peter Janssen: Eine zentrale Verotffentlichung durch den Beauftragten muss gegeben sein,
weitergehende Verotffentlichungen sind jedem Uberlassen.

Uli Schmottermeyer (Vorstand Sicherheit): Der DHV hat als
Beauftragter fiir die Uberwachung des Flugbetriebs auch die
Aufgabe im Falle von Sicherheitsméangeln einzuschreiten.

Als nachstes geht es um das Thema Sicherheit im internationalen
Wettkampfsport. Klaus Tanzler berichtet zu den Drachenflugwett-
kampfen, dass der langjahrige energische Einsatz inshesondere
von Charlie Jost und Jurgen Rudinger
gegen die todliche Gefahr des Herab-
drehens der Schrankungsanschlage nun
Frichte tragt. Der DHV fluhrt Kontrollen
durch, fur die inzwischen auch viele internationale Spitzenpiloten
Verstandnis zeigen. Solche Kontrollen fordert der DHV auch von der
FAL. Am 08.06.2009 hat die Vorstandschaft von FAI/CIVL einen
entsprechenden Beschluss gefasst. Dieser wurde zwar bei der
kurzlich abgeschlossenen WM noch nicht vollstandig umgesetzt, ein
grol3er Sicherheitsgewinn ist aber bereits erzielt.

Jurgen Rudinger (Vorstand Technik): Ein positives Umdenken ist
in der internationalen Szene zu beobachten.

Zu den Gleitschirmwettkampfen erlautert Klaus Tanzler, dass die FAI/CIVL aufgrund der
kritischen Unfallsituation bei FAI-Wettbewerben eine Arbeitsgruppe eingerichtet hat, die bis
zur nachsten CIVL-Jahrestagung Anfang 2010 Vorschlage zur Erhdéhung der Sicherheit
erarbeitet. Der DHV ist durch Harry Buntz in der Arbeitsgruppe vertreten, der dort die Posi-
tion des DHV einbringen wird.

Die EHPU hat in einem offenen Brief an die CIVL wegen der unakzeptablen Sicherheitslage
eine grundlegende Reform gefordert.

Hans Bausenwein, der als PMA-Geschéftsfihrer den Input der im Wettkampf prasenten
Hersteller in die CIVL Arbeitsgruppe Competition Paraglider Safety koordiniert, fasst deren
Meinung zum Thema zusammen und erklart seine Analyse der Unfallsituation wahrend der
GS-WM in Valle de Bravo. Es besteht Einigkeit bei den Herstellern, dass technische
Einschréankungen (z.B. Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit oder der Schirmstreckung)
keinen Sinn machen, da im Gegenzug andere Parameter ausgereizt werden kénnten.



Thomas Ripplinger, Advance, habe vorgeschlagen, dass der Wettkampfpilot ein Qualifying
fliegen muss. Dabei sei vor einer FAI-Jury mit der Wettkampfausristung ein beschleunigter
Klapper zu fliegen. Die Jury solle dann uber die WM-Teilnahmeberechtigung entscheiden.
Vorteil dieses Vorschlags: Das gesamte System Pilot, Schirm, Gurtzeug, Pilot wird Gberprift
und der Pilot darf natirlich auch aktiv eingreifen. Nachteil: Die FAI wirde dieses Verfahren
aus Haftungsgrinden ablehnen. Logische Schlussfolgerung: Wenn technische Beschran-
kungen der Wettkampfgleitschirme nicht durch Vermessen alleine tberprift werden kénnen,
sondern die Uberprifung einen Flugtest erfordert, dann kénnen diese Gleitschirme maximal
da angesiedelt sein, wo es unabhangige Testpiloten gibt, die bereit sind einen solchen Gleit-
schirm zu fliegen und zu tberprifen und das ist die Kategorie EN-D. Es besteht Einigkeit bei
den Testpiloten aller Prifstellen, dass sie beschleunigte Klapper mit Schirmen der Offenen
Klasse nicht fliegen wollen, weil dies zu gefahrlich ist. Den beschleunigten Klapper mit Ein-
greifen des Piloten zu testen hatte den Nachteil, dass dieser Test nicht standardisierbar
ware. Er wére eher ein Test des Pilotenkdnnens als ein Test des Gleitschirmverhaltens.

Die Analyse der Unfallberichte der letzten WM zeige, das die 20 Rettungsgerat-Abgéange und
die Unfélle allesamt guten und erfahrenen Piloten passiert sind. Das derzeit bei der WM
vorherrschende Wettkampfformat verleite oft zu gefahrlich schnellem Fliegen.

Manfred Kistler: Eine Uberpriifung der Mustertreue von Schirmen wahrend Wettkampfen
ist zu aufwendig. Ein Sicherheitsgewinn sei Uber bessere Aufgabenstellung, weg von
Hochgeschwindigkeitsrennen, zu suchen.

Peter Janssen: Man konnte im Anschluss an einen Wettbewerb die drei bestplatzierten
Geréate Uberprifen. Schon die Gefahr, dass ruckwirkend der Sieg aberkannt werden koénnte,
reiche aus, dass auf Betrug verzichtet wird.

In der weiteren Diskussion wird angesprochen, dass im Wettkampf oftmals unzureichende
Helme und Ruckenprotektoren bei schweren Verletzungen im Spiel sind.

Es ergeht folgender Beschluss: Harry Buntz wird beauftragt, in der FAI/CIVL Arbeitsgruppe
die folgende DHV-Position zu vertreten: Die Aufgabenstellung soll Hdchstgeschwindig-
keitsrennen vermeiden. Die Gelandewahl und die jahreszeitliche Terminierung der Wett-
kampfe soll den Eigenheiten der Gleitschirme besser Rechnung tragen. Nur Norm-geprifte
Flughelme und Protektoren sollen erlaubt werden. Die Gleitschirme sollen kinftig die
Mindestforderungen der EN926-1:2006-10 fiir die Festigkeit und die EN926-2:2005 Klasse D
fur die Flugprifungen erfillen. Die Gleitschirme der drei besten Piloten sollen nach dem
Wettkampf auf Konformitat mit dem gepruften Muster Uberprift werden, woflir Toleranzen
festzulegen sind.

Zum vorangegangenen Thema passend geht es jetzt um die Kontrolle sicherheitsrelevanter
Ausristungsteile bei DHV-Wettkampfen.

Zu Drachenwettbewerben ergeht folgender Beschluss: Der DHV nimmt fir seine Kontrollen
der Schrankungsanschlage den FAI/CIVL Beschluss vom 08.06.2009 zur Grundlage.

Charlie Jost macht darauf aufmerksam, dass bei den flexiblen Flugdrachen die Mithahme
von Gewicht ein Sicherheitsproblem beim Landen zu werden droht. Felix Rihe erlautert,
dass bei den Starren Gewichtslimits einzuhalten sind und schlagt vor, sich daran zu
orientieren.

Es ergeht folgender Beschluss: Die Geschaftsstelle wird beauftragt, weitere Informationen
Uber die Notwendigkeit von Gewichtslimits bei den Flexiblen einzuholen.

Im Bereich der Gleitschirmwettbewerbe berichtet Dieter Minchmeyer, dass in der Ver-
gangenheit in der Liga und bei der German Open keine systematischen Kontrollen, ob die
luftrechtlichen Bestimmungen fur die Flugausristung eingehalten wurden, durchgefthrt
worden sind. Er verweist auRerdem auf das Protokoll der letzten Ligatagung.



Axel Stuckenberger (Vorstand Sport): Gibt es eine einheitliche
Meinung in der Liga? Was sagt die Nationalmannschaft?

Klaus Tanzler erlautert die Rechtslage. Demnach darf in
Deutschland nur mustergeprufte Flugausristung und Flugaus-
ristung, fur die eine Breitenerprobung besteht, zum Einsatz kom-
men.

Es ergeht folgender Beschluss: Ab 2010 ist die Einhaltung der
luftrechtlichen Bestimmungen fur die Flugausriistung systematisch
zu kontrollieren. Ausléndische Teilnehmer missen analog zur
deutschen Breitenerprobungsgenehmigung eine Hersteller-Erkla-
rung fir ihr Gerat vorlegen, dass es neben den Festigkeits-
anforderungen der EN926-1:2006-10 die Mindestanforderungen
der prEN926-2:1996 Klasse Competition erflllt, falls es keine Musterprifung hat.

Der nachste Punkt der Tagesordnung ist die Regelung des Riickenschutzes in der FBO. Bei
der Einfuhrung der Rickenschutz-Pflicht ist eine Ubergangsregelung in die FBO aufge-
nommen worden, diese ist nicht mehr erforderlich.

Beschluss: FBO Absatz | Punkt 11 lautet neu, wirksam ab 01.01.2010: Bei Gleitsegelfliigen
muss ein mustergeprifter Rickenschutz verwendet werden, es sei denn, dass mit einer
Landung im Wasser zu rechnen ist (z.B. Sicherheitstraining).

Es liegt ein Antrag der Flugschule Kehlheim vor. Diese beantragt die Uberprifung der
Arbeitsweise der DHV-Geschéftsstelle. Es sollen Anfragen der Flugschule nicht zeitnah
schriftlich beantwortet worden sein, auflerdem habe die Geschéftsstelle Geschéfts-
beziehungen mit dem Flugschiler Cohen, mit dem die Flugschule in eine rechtliche Ausein-
andersetzung verwickelt ist.

Klaus Tanzler erklart, dass die DHV Mitarbeiter davon ausgingen, dass ihre zeitnah
telefonisch gegebenen Antworten ausreichten. Karl Slezak erlautert, dass er bezuglich des
Sicherheitstrainings in Frankreich ein dringendes Behdrdenschreiben Ubersetzen lassen
musste. Dies geschah durch ein Ubersetzungsbiiro, das fur beglaubigte Ubersetzungen
berechtigt ist. Dieser einzige Ubersetzungsauftrag ging an den besagten Flugschiiler, weil er
schnelle und preiswerte Bearbeitung zusagte und auch einhielt.

Es ergeht folgender Beschluss: Aufgrund der Uberprifung der im Antrag genannten
Kritikpunkte ist die Arbeitsweise der DHV-Geschéftsstelle nicht zu beanstanden. Die Tat-
sache, dass Gerard Cohen einen Ubersetzungsauftrag erhalten hat, ist kein Grund, die
Neutralitat der DHV-Geschaftsstelle in Zweifel zu ziehen.

Dieter Minchmeyer beantragt im Auftrag der Liga, die Gebihren
fur die Erteilung von Breitenerprobungsgenehmigungen zu
reduzieren. Hannes Weininger erlautert den mit der Breitener-
probung verbundenen Arbeitsaufwand des DHV-Technikreferats.

Dirk Aue (Finanzvorstand): Es gilt das Prinzip der Kosten-
deckung.

Folgender Beschluss wird gefasst: Die Gebuhren flr die Erteilung
von Breitenerprobungsgenehmigungen bleiben unverandert. Der
Gultigkeitszeitraum der Genehmigungen wird auf 2 Jahre ver-
langert. Aktive Breitenerprobungsgenehmigungen werden auto-
matisch auf 2 Jahre verlangert.

Der nachste Tagespunkt behandelt die Landesmeisterschaften und den German Cup. Dieter
Munchmeyer schildert, dass einige der GS-Landesmeisterschaften schon nach wenigen
Stunden ausgebucht sind. Dies behindert den Ablauf des German Cups, der die Teilnahme
an mehreren Landesmeisterschaften vorsieht. Es muss darlber nachgedacht werden, wie
nachstes Jahr verfahren werden soll. Klaus Tanzler spricht das Problem an, dass sich einige
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Ausrichter von Landesmeisterschaften bei der Aufgabenstellung am Niveau internationaler
Spitzenpiloten orientieren, dies kann Newcomer Uberfordern.

Es wird der Beschluss gefasst, die Wettbewerbsleiter der GS-Landesmeisterschaften
aufzufordern, bei der Aufgabenstellung auf Newcomer Riicksicht zu nehmen, um einen
sicheren Ablauf zu gewahrleisten.

Als nachstes berichtet Richard Brandl Gber den neuen Einsteigerwettbewerb DHV Fun Cup.
In diesem Cup, der tUber den DHV-XC veranstaltet wird, werden nur GS-Flige gewertet, die
mit Schirmen der Klassifizierung LTF 1 geflogen werden. Es gibt zwei Klassen, einmal
Airtime (die Flugzeit aller von einem Piloten eingereichten Fligen wird zusammen gez&hlt)
und XC-Distance (analog der DHV-XC-Regelung). Erfreulich ist das Interesse der Hersteller,
die teilweise Preise sponsern. Es ware denkbar, auch einen DHV Fun Cup fir HG
Turmgerate zu entwickeln.

Nachfolgend erlautert Karl Slezak einige Anderungen, die der Fachausschuss Ausbildung
zur Anerkennung der Ausbildung anderer Luftfahrer vorschlagt. Es ergehen drei Beschlisse,
Inhaber der deutschen Fallschirmsprunglizenz bendtigen fir den Erwerb des Luft-
fahrerscheins fur Gleitsegeln eine Theorieausbildung und —prifung, die Anforderung an die
praktische Ausbildung und Priufung bleibt unverandert. Inhabern des PPL oder ATPL wird
beim Erwerb des Luftfahrerscheins fir Gleitsegeln und Hangegleiten die Theorieausbildung
und —prifung fur die Facher Meteorologie und Luftrecht erlassen. Fir die Umschreibung des
Schweizer Brevets in den deutschen Luftfahrerschein ist kiinftig die Prifung in deutschem
Luftrecht Voraussetzung, weil umgekehrt in der Schweiz eine Priifung in schweizerischem
Luftrecht Pflicht ist. Es gilt bei Anerkennungen das Prinzip der Gegenseitigkeit zu beachten.

Zwei Antrage von Horst Barthelmes zur Anderung der FBO werden diskutiert. Es wird
beschlossen, in der FBO 111.12 den Begriff ,Startgewicht durch ,Pilotengewicht* zu ersetzen.
AuRerdem wird der DHV bei der nachsten Anderung der LTF dem LBA vorschlagen, fur UL-
Schleppklinken das Priufgewicht auf 200 kg zu reduzieren.

AbschlieRend folgt noch ein Antrag von Michael Knipping, Piloten, die an internationalen
Kunstflug-Wettbewerben teilnehmen, Fordermittel aus Mitgliedsbeitrdgen zu gewahren. Da
bei Kunstflugwettbewerben Mandéver vorgesehen sind, die Giber das in Deutschland erlaubte
Acrofliegen hinausgehen, wird diskutiert, ob der Verband etwas aus Mitgliedsbeitrdgen
fordern kann, was behordlich verboten ist. Es wird beschlossen, dass fir in Deutschland
verbotenen Kunstflug keine Mitgliedermittel eingesetzt werden kdnnen.

Das Beschlussprotokoll der 90. Kommissionssitzung ist im Mitgliederportal in
.verbandsinterna® unter ,Kommissionsprotokolle* zu finden.
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